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ABSTRAKT

FRANC, Michal. Letecka zachranna sluzba jako
celek a spoluprace se Zlinskym krajem. Vysoka
Skola zdravotnicka, o.p.s., stupen kvalifikace:
bakalaf. Vedouci prace: MUDr. Dorian Pfeifer. Praha.
2011. s. 95.

Hlavnim tématem bakalafské prace je Letecka
zachranna sluzba (dale LZS) jako celek a spoluprace
se Zlinskym krajem. Teoreticka Cast prace je
zaméfena zejména na odbornou problematiku
letecké zachranné sluzby v CR a také predevs$im na
specifikaci Zlinského kraje vramci nemocniéni
a pfednemocnicni péce z pohledu okolnich LZS,
respektive na zdravotnickou zachrannou sluzbu
v kraji, ktera leteckou zachrannou  sluzbu
neprovozuje ziejmé ze dvou hlavnich duvodl a to
sice z ekonomického hlediska a dale pak dle auditu o
dostateéném pokryti LZS v CR pro ministerstvo
vnitra a ministerstvo zdravotnictvi, ktery
vypracovavala a analyzovala Zdravotnicka
zachranna sluzba Zlinského kraje v letech 2006-
2009 pro Krajsky urfad. Nosnou casti prace je
srovnavani nékterych geografickych, ekonomickych
a zdravotnickych faktord u dvou sobé si podobnych
kraji-Zlinského a Kralovéhradeckého. Dale pak
vyuziti a zhodnoceni nasbiranych dat primarnich
a sekundarnich vzletd do Zlinského kraje v letech
2006-2009 leteckymi zachrannymi sluzbami -
Olomouc, Ostrava a Brno sousedici se Zlinskym
krajem. Do bakalarské prace nové pfipojuji i mnou
nasbirana data za rok 2010, ktera jsou zamérena

jednak na analyzy primarnich a sekundarnich zasah



v kraji, ale také na zhodnoceni a vyselektovani dvou
zakladnich typl onemocnéni (interni diagndézy,
chirurgické diagnozy). Prakticka ¢ast pace je tvofena
ze sbéru a zhodnoceni autentickych dat a hlavné z
praktickych zkuSenosti o zasazich okolnich LZS ve
Zlinském kraji. Zavér prace je zhodnocen a rozebran

v diskuzi a za pomoci hypotéz.

KliCova slova: Letecka zachranna sluzba, Zlinsky
kraj, primarni a sekundarni letecké zasahy, CR,
Kralovéhradecky kraj, indikace, kontraindikace



ABSTRACT

FRANC, Michal. Air Rescue Service as a whole and
cooperation with the Zlin Region. College of Health,
0.p.s., level of qualification: Bachelor. Supervisor:
MD. Dorian Pfeifer. Prague. 2011th p. 95.

The main theme of this work is the Helicopter
emergency medical services (HEMS) as a whole and
cooperation with the Zlin Region. The theoretical part
is mainly focused on technical issues of air medical
services in the Czech Republic and also on the
specification of the Zlin Region in the hospital and
hospital care from the perspective of the surrounding
HEMS, for medical or ambulance services in the
county air ambulance that apparently does not
operate for two main reasons namely the economic
burden of the total annual budget of county money,
and then by a sufficient audit coverage in the HEMS
Minister for the Interior Ministry and the Ministry of
Health to develop and analyze Ambulance Zlin
Region in 2006-2009. The main part of this work is to
compare some of the geographic, economic and
medical factors in each of two regions, similar to Zlin
and Hradec Kralove. Furthermore, the use and
evaluation of data collected in primary and secondary
sorties in the Zlin Region in 2006-2009 air
ambulance services - Olomouc, Ostrava and Brno,
adjacent to the Zlin Region. The thesis also join my
newly collected data for 2010, which are aimed at
both primary and secondary interventions in the
region, but also on two basic types of illness (self-
diagnosis, surgical diagnosis). The practical portion
of the lever is formed from the collection and



appreciation of authentic data and practical
experience, mainly from the surrounding HEMS
interventions in the. The conclusion is reviewed and

analyzed in the discussion and using the hypotheses

Key words: Helicopter emergency medical services,
Zlin region, primary and secondary air intervention,
Czech republic , Hradec Kralove Region, indications,

contraindications



PREDMLUVA

Se stalym rozvojem nasi moderni spole¢nosti
se dnes vice nez dfive setkavame s velkym poctem
udalosti, které vyzaduji zasah letecké zachranné
a zivota.

Tato bakalafska prace vznikla hlavné ve
shaze vzit odborné téma letecké zachranné sluzby
za ,v8echny konce", tedy dozvédét se toho o LZS co
nejvic, a zjisténé informace, srovnani dat a rdznych
faktorll pak predat dal studentim, mym kolegum,
lékafim a v neposledni fadé odborné vefejnosti.
Prace ma charakteristiku interdisciplinarni, tedy je
psana z pohledu rdznych obord-od informacnich
a komunikacnich  technologii pfes organizacni
strukturu az po letectvi. Nelze opomenout i lidskou
strankou véci. V praci je pfedevsim kladen duraz na
cinnost letecké zachranné sluzby jako celku
v zavislosti na provozovateli a kraji a hlavné pak na
spolupraci LZS ve Zlinském kraji. Zvolené téma
prace bylo ovlivnéno zejména zaméstnanim na
zdravotnické zachranné sluzbé ve Zliné — KZOS na
pozici zdravotnického zachranare-operatora.
Podklady pro praci jsem Cerpal jak z dat nasbiranych
na ZZS Zlinského kraje, tak i zkniZznich
a internetovych pramen(. Prace je urCena predevsSim
studentdm oboru zdravotnického zachranafe na
vysokych a vysSich odbornych S$kolach, dale pak
mym koleglim, Iékaflim a odborné verejnosti. Véfim,
ze predkladana prace muze byt dobrym pomocnikem
pfi studiu zdravotnickych obord nebo jinych

pfibuznych studijnich oboru.
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CiL PRACE

Téma letecka zachranna sluzba je stale vice
aktualni odborna problematika zdravotnickych
zachrannych sluzeb a v neposledni fadé také
pomérné mladého medicinského oboru urgentni
mediciny. K napsani této prace meé inspirovala
zkuSenost z praxe, co by zdravotnického zachranare-
operatora na Krajském operacnim stfedisku ZZS ve
Zling, ktera bohuzel LZS neprovozuje jiz ze

zminénych dldvodu v kapitole Abstrakt.

Cilem mé bakalafské prace je priblizit
problematiku letecké zachranné sluzby nejen
z pohledu Zlinského kraje co by krajské zachranné
sluzby, ktera LZS neprovozuje, ale také jak vubec
LZS funguje, jeji historie u nas, pouzivana technika,
technické parametry, provozovatelé LZS, indikace a
kontraindikace, vyhody a nevyhody, LZS a hromadna
nestésti, pravni problematika, operacni fizeni LZS,
specifikace Zlinského a jinych krajt v CR z pohledu
zdravotnického, geografického a ekonomického
v ramci okolnich leteckych zachrannych sluzeb za

pomoci nasbiranych dat za rok 2006-2010.

V praktické Casti bakalafské prace jsem se
zaméfil na autentickou, zajimavou a problematickou
kazuistiku, ktera byla peclivé vybrana a pouzita ze
Zlinského kraje. Kazuistiku jsem si dovolil pouzit a
citovat, diky své ojedinélosti a vysoce specializované
odbornosti. Na konci své prace rekapituluji vysledky
své prace auvadim, jestli dosSlo nebo nedoslo

k potvrzeni mych hypotéz.



UvoD

Letecka zachranna sluzba je specificka sluzba, pfi
niz je dvoucClenna skupina RLP dopravovana na
misto zasahu vrtulnikem a je zaroven nedilnou
soucasti fungovani zdravotnické zachranné sluzby
a celého integrovaného zachranného systému na
uzemi CR. Tu v Cesku zajistuje Ffada riiznych
subjektt a to PCR, Armada CR a soukromi
provozovatelé.  Provozovatelé  vrtulnikl  Uzce
spolupracuji s krajskymi zachrannymi sluzbami. Na
pocCatku tretiho tisicileti jsme svédky nebyvale
rychlého rozvoje letectvi. Zadny jiny technicky obor
nezaZzil tak bouflivy vyvoj jako tomu bylo a je pravé u
letectvi. Letectvi nam pomaha naplnit nejen onu vyse
zmifiovanou vétu ,Cas jsou penize,“ ale i ono ,Cas
znamena zivot.“ Dovolim si tvrdit, Ze poskytnuti
rychlé zdravotnické Ci lékafské pomoci patfi mezi
sluzba vyuziva ke své Cinnosti mnohé typy letadel.
Kromé klasickych letounll, jez jsou vyuzivany
k rychlé a Setrné prepravé pacientd, ktefi jiz nejsou
v pfimém ohroZeni Zivota (Air Ambulance), jsou
leteckymi zachrannymi sluzbami ve vétSinové mife
vyuzivany vrtulniky. Diky svym jedineCnym letovym
vlastnostem jsou pfedurCeny k rychlému poskytnuti
pomoci ve vSech druzich terénu. Prace je napsana
tak, aby se na problematiku dalo nahlizet z fady
riznych uhld. K vzhledem k této skuteCnosti je cil
této prace zaméren na techniku samotnou, historii a
souCasnost LZS u nas, na Zlinsky kraj a jeho
geografické a zdravotnické specifikaci v ramci
spoluprace okolnich LZS - za pomoci sledovanych a
z analyzovanych dat z let 2006-2010.



1 HISTORIE A SOUCASNOST
LETECKE ZACHRANNE SLUZBY
V CR

1.1 LZS v Ceskoslovensku

Historie letecké zachranné sluzby (LZS,
HEMS) a letecké patraci a zachranné sluzby (SARS)
v Ceskoslovensku zasahuje az do roku 1956, kdy
byla u nas poprvé uskuteénéna pfeprava ranéného
z Terezina do Ustfedni Vojenské nemocnice v Praze
- StfeSovicich vrtulnikem Mi-4 (27. 8. 1956). Dalsi
dolozena zminka o nasazeni vrtulniku ke
zdravotnickym ucelum je ze dne 14. 2. 1960. Pilot
Svatopluk Spousta prepravil tehdy ve vrtulniku Mi-4
dva zranéné horniky z Ostravské nemocnice Na
Fifejdach do MoSnova. Let probihal v noci a bez vidu

zemé.

Po pétileté odmice pfisly vrtulniky, jakozto
zachranné prostfedky, opét ke slovu pfi povodnich
v ervnu 1965 (prvni patraci lety ve Vysokych
Tatrach vSak byly provedeny jiz na podzim roku 1962
vrtulnikem Mi-4). Prvni vysokohorska zachranna
akce s pfistanim vrtulniku v horském terénu se
odehrala 23. 9. 1965, kdy byla Jugoslavska
horolezkyné zachranéna v oblasti Doliny Zlomisk.
V roce 1972 byla obnovena spoluprace s policejnim
letectvem, které zacalo provozovat vrtulnik Mi-2. Rok
1975 znamenal prelom ve zplsobu pouziti vrtulniku
pfi zachrané v horach. Do té doby zabezpecoval
pouze transport zachranard a materialu do udoli,

pfistal na vhodném mist¢é a po vyprosténi
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postizeného klasickym zpusobem jej prepravil do
nemocnice. Posadka vrtulniku Mi-2 Slov-airu (reg.
znaCka OK - EIR) uskuteCnila 24.7.1975 prvni
transport zranéného pfimo z horolezeckého terénu.
Protoze vrtulnik nebyl vybaveny palubnim navijakem,
zranény byl pfepraven vpodvésu na 8 metrQ
dlouhém lané zvrcholu Bielovodskej veze do
Bielovodskej doliny, zde byl prelozen na palubu

a pfevezen do nemocnice v Popradu.

Navrh uspofadani LZS z roku 1987 pochazi z
,dilny* Ing. Karla Kakose a Ing. Jitiho Subrta CSc. Ti
navrhovali vybudovat a uvést do provozu asi 12
stfedisek LZS po celé CSSR a kazdé vybavit jednim
vrtulnikem. Preferovana méla byt obsluha dalnic
a hlavnich silniénich tahu, méstskych aglomeraci
a horskych oblasti s vysokym pohybem turistl. Tento
navrh mél samozifejmé i sva opodstatnéni.
Podivejme se tedy na né. Vyskyt nehod se
smrtelnymi nasledky se zvySoval. Roc¢né bylo
registrovano asi 12000 nehod, z nichz bylo cca 10 %
smrtelnych. Rostl rovnéz pocCet nehod a uUrazl
v horském a vysokohorském terénu. Podle statistik
tehdy navstivilo Vysoké Tatry asi 10 000 000 turistu

(4).

Z vySe uvedeného je zfejmé, Zze navrh na
zfizeni stalych stfedisek LZS byl opravnény. Bylo
v8ak nutné nejprve zahajit zkuSebni provoz LZS
v nékteré z hlavnich oblasti a vyfeSit otazku

vhodného typu vrtulniku.

15



1.2 LZS v Cesku po roce 1993 v datech a
faktech a dopad na Zlinsky kraj

K 1.1.1993, kdy dosSlo k rozdéleni
Ceskoslovenska na dva samostatné staty, bylo nutno
se vyporadat také s rozdélenim LZS na dva celky,
Cesky a Slovensky,coz mélo a ma také za nasledek,
Zze Zlinsky kraj nebyl obsazen LZS zdivodu
(akéni radius) vtehdejsim Ceskoslovensku toto
pokryti pfed rozpadem CSSR bylo vté dobé
dostacujici. Pro Zlinsky kraj byla tehdy urCena i LZS
Trenéin (nyni SK). Po rozdéleni Ceskoslovenska tak
doSlo ke zvétSeni tzv. mrtvého prostoru, kdy nynéjsi
akéni radiusové kruznice ze stfedisek LZS (Olomouc,
Brno, Ostrava) majici 70 km, nedosahuji plné pres
cely Zlinsky kraj, ztoho plyne i delSi Casova
dosazitelnost mista zasahu zejména v prihranicni
oblasti Zlinského kraje sousediciho se Slovenskem.
Dale pak také doslo v roce 1993 k prevzeti stiedisek
provozovanych slovenskym Bel-AIRem Ceskymi
provozovateli ALFA — HELICOPTER s.r.o. a DELTA
SYSTEM-AIR s.r.o. Olomouckd ALFA -
HELICOPTER pfrevzala stfedisko v Jihlavé, zatim co
DSA prevzala stfediska Usti nad Labem, Liberec
a Ostrava. Do sluzby u ALFA — HELICOPTER byly
zafazeny vrtulniky Bell 206L-3 (27. kvétna 1992),
Bell 206L-4 (1994), Bell 206LT (21. bfezna 1996)
a kone¢né na konci roku 2001 Bell 427, které
nahradily zastaravajici Mi-2. DSA rovnéZz jako
nahradu za Mi-2 zaradila do sluzby stroje Eurocopter
AS 355 F2 s registry OK — AIA a OK — AIB v unoru
1996, dale OK — MIA od listopadu 1998. Krystof 17

16



(Havlicktv Brod) byl od 2. do 4. tydne roku 1993

mMimo provoz.

V kvétnu 1993 prebira 11. vrp v Linich
stfedisko LZS v Plané - Ceskych Budgjovicich, do té
doby provozované 31. smltbvpz Bechyné. 10. srpna
1993 byl do aktivni sluzby zafazen vrtulnik Bell
412HP LS PCR. Nedofe$ena legislativa propojujici
funkci LZS, jeji pravomoci a moznosti ve vztahu k
civilnimu sektoru dovedla €innost vojenské LZS v
pribéhu roku 1993 do situace, ktera malem vyustila
v jeji zruSeni. Na prelomu roku 1993-94 dosSlo k
zasadni zméné v pojeti a filozofii LZS. Armadni LZS
by méla zabezpeCovat cviCeni vojsk, v mirovém
Zivoté by pak méla plnit funkci humanitarni.

Armadni Krystof 7 v Linich - Plzen se
zaclenila do struktury SAR, a proto byly na podzim
1994 plzenské dvé Mi-17 a jedna Mi-2 zbarveny
Cervenobile. Pfed koncem roku 1994 v souvislosti s
odchodem 11. vrp z Lini do Prerova plzensti piloti
"bojovali" o to, kdo zUstane u vojenské LZS, jenom
aby nemuseli do Pferova. Armadni stfedisko LZS v
Havlickové Brodé Krystof 17 zaniklo v prosinci 1994
v souvislosti se zruSenim 51. vrp.

Firma HELICOPTER, s.r.o. ziskala stredisko
LZS v Ceskych Budgjovicich Krystof 13 po armadé k
1. lednu 1995. K 20. kvétnu 1996 se firma Delta
System — Air s.r.o. pfetransformovala na akciovou
spole¢nost. Armada, kromé SAR, odesla k 6. zDL do
Kbel. Do Lini pfiSly prvni W-3A Sokol pro SAR. V
Plzni vybérové fizeni na provozovani stfediska LZS
po armadé vyhrala 24.3.1997 firma AEROCENTRUM
spol. s r.o. Provoz byl zahajen k 17.4. s pronajatym

némeckym vrtulnikem Bell 222UT. Sluzba vSak byla
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témér nefunkcni. Pozdéji bylo rozhodnuto usporadat

nove vybérové fizeni (4).

1.3 Soucasnost LZS v CR v roce 2010

Ceskéa republika je v soucasnosti pokryta siti
10 provoznich leteckych zakladen LZS (viz. pfiloha
1). Do roku 1995 existovalo v Cesku 11 provoznich
zakladen LZS. Zakladna Krystof 17 fungovala
v HavliCkové Brodé. Provozovatelem byla Armada
CR. Diivodem zruseni byly predevsim finanéni
problémy, reorganizace slozek armady a poloha
zakladny v blizkosti stanice LZS v Jihlavé. Provoz
samotnych vrtulnikd zajistuji  Ctyfi rizni
provozovatelé, ale sluzba jako takova spada pod
zachranné sluzby jednotlivych krajd. Vyjimku
tvofi Plzensky kraj, kde je i zdravotnicka ¢ast osadky
soudasti Armady CR a nikoliv Zdravotnické
zachranné sluzby Plzeriského kraje. Tisfiové vyzvy
jsou vsak pfijimany krajskym operacnim stfediskem
ZZS PK. Zakladna v Plzeniském kraji byla plvodné

umisténa na letisti v Plané u Marianskych Lazni.

Kraje Karlovarsky, Pardubicky a Zlinsky LZS
na svém uzemi neprovozuji, ale je zajiSténa z
okolnich regiontd. Nehrozi tedy, ze by byla
dostupnost LZS omezena jen na nékteré casti
republiky. LZS neni provozovana samostatné ani
ve StredoCeském kraji. Ta je vSak zajiSténa
vrtulnikem Krystof 01 z Prahy, ktery zasahuje ve

StfedoCeském kraiji ve vice nez 90 % pripadu.

Zdravotnicky personal zajistuje Zdravotnicka

zachranna sluzba hlavniho meésta Prahy, ackoliv
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vrtulnik zasahuje v Praze samotné jen zfidka. Mezi
diskutovana témata patfi i zajisténi letecké
zachranné sluzby Armadou CR. Ta nespliiuje pro
provoz vesSkeré nalezitosti. Vyuziva jednomotorovy
vrtulnik W-3A Sokol. Predpisy Evropské unie vSak
vyzaduji nasazovat pro LZS dvoumotorové vrtulniky
vykonnostni tfidy A1. Duvodem je pFedevSim
bezpecCnost osadky i pacienta. Pfi vysazeni jednoho
z motorl musi byt vrtulnik schopen misi dokondit.
Zajimavosti LZS v Cesku jsou vrtulniky Bell 427, jez
jsou na zakladnach Krystof 12 a Krystof 13. Ceska
republika je jedina zemé na svété, kde je tento typ
vrtulniku pro LZS nasazen. Mimo Cesko existuje
jeden ukazkovy exemplai v Kanadé. Volacim
znakem je v CR Krystof x, kde x je &islo. Znadeni
Kry$toft na uzemi CR neni chronologické. Po
rozpadu Ceskoslovenska ztistalo zachovano pavodni
znadeni vrtulnikd na uzemi CR, znadeni
na Slovensku zachovano nebylo a nyni je fazeno
chronologicky. Zakladny Krystof 01, Krystof
05, Krystof 07 a KryStof 09 zajistuji i nocni provoz
LZS, ktery je omezen pouze na sekundarni lety. LZS
na ostatnich zakladnach je k dispozici od vychodu do
zapadu slunce. Byla zvazovana i varianta, ze se

no¢ni provoz zmeni.

V soucasné dobé je v nocnich hodinach
nerovhomeérné pokryto uzemi Moravy, kde vrtulniky
vzlétaji z Ostravy a Olomouce. NeuskuteCnény navrh
pocital se zruSenim noc¢niho provozu v Olomouci a s
pfesunem  kompetenci no¢niho provozu na
zakladnu Krystof 04 v Brné. Brno se stale jevi jako

fvivivs

vySSiho  poCtu  obyvatel i vySSiho poctu
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zdravotnickych zafizeni. Sit letecké zachranné
sluzby je dopliiovana sluzbou SARS - patrani a
zachrana. Tu zajistuje v CR Letecka sluzba Policie
CR z Prahy a Brna a Armada CR z Prahy a Pferova.
SAR byla armadou zajistovana do 1.
fijna 2008 v Plzni namisto Prahy, kde byla
zajistovana jen LS PCR. Nyni provozuji SARS v
Praze jak armada, tak Policie CR (5).
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2 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA
JAKO CELEK V KOSTCE

2.1 Uvod

Provoz letecké zachranné sluzby (LZS) se stal
nedilnou soucasti statem garantované zdravotnické
zachranné sluzby a funguje jako dulezity c¢lanek
integrovaného zachranného systému CR. Tu v
Cesku zajistuje Fada rGznych subjektd, a to Policie
CR, Armada CR a soukromi provozovatelé (DSA,
Alfa helicopter). Provozovatelé vrtulniki Uzce
spolupracuji s krajskymi zachrannymi sluzbami.
OrganizaCné je LZS zaclenéna do deseti stfedisek
zachranné sluzby CR: Praha, Plzen, Ceské
Budgéjovice, Jihlava, Brno, Olomouc, Ostrava, Hradec
Kralové, Liberec a Usti nad Labem. Akéni radius
jednotlivych stfedisek je 50 km a celoploSné pokryva
uzemi celého statu. Jednotliva stfediska jsou
navazana na sit nemocni¢nich specializovanych
center urgentni mediciny. LZS je vyuzivana k
rychlému zasahu lékafd a zdravotnikd, Setrnému
pfevozu pacientd v pfipadech zavaznych stavu
ohrozujicich  Zivot, pfi dopravnich nehodach,
havariich, mimofradnych situacich a krizovych

stavech (6).

Vrtulniky slouzici v CR pro ugely zachranné
sluzby, maji specialni zdravotnickou zastavbu v
radiovém éteru, pouzivaji volaci znak Krystof, ke
kterému se dopliiuje Ccislo oznacujici danou
organizaci. Napfiklad vrtulnik Letecké zachranné
sluzby v Ostravé pouziva volaci znak Krystof 05,

prazsky je oznaCovan jako Krystof 01. Policie
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a soukromi provozovatelé v soucCasnosti nejCastéji
pouzivaji pro ucely letecké zachranné sluzby stroje
Eurocopter EC 135, ¢&imz se strojovy park
jednotlivych organizaci postupné sjednocuje. Zcela
jiny typ léta pod armadou-SARS, ze zakladny v Plzni
- Linich startuje ke zdravotnickym pfFipadim
vrtulnik W-3A Sokol.

Nezastupitelnou ulohu v ramci integrovaného
zachranného systému v Cesku maji vrtulniky pfi
hromadnych nestéstich, pfirodnich katastrofach
a u zasahu v terénu tézko pfistupném pro pozemni
techniku. Kromé zakladni moznosti dopravit rychle
na potfebné misto zachranare i posadku, je mozné
jejich vyuziti i tam, kde nelze se strojem pfistat. V
takovém pfipadé jsou zachranafi pfipoutani v
podvésu pod strojem, nékteré typy stroji umozniuji i
vytaZeni osob na palubu pomoci jefabu. Kromé
prvotnich zasahu u vaznych nehod a nestésti jsou
zdravotnické vrtulniky vyuzivany také k akutnim
transportim pacientd mezi zdravotnickymi

zafizenimi.
2.2 Technika pouZivand u nds a v Evropé

2.2.1 Vrtulniky Eurocopter

e eurocopter

an EADS Compary

Spole¢nost Vznikla v roce 1992 spojenim
francouzské spolecCnosti Aerospatiale-matra
a némecké spolecnosti DaimlerChrysler Aerospace.
Cela spoleCnost je 100% pod spolkem EADS

(European Aeronumatic, Defence and Space
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Company) coz je jedena z nejstarSich leteckych
spole¢nosti na svété. Po spojeni se Eurocopter stal
nejsilnéjsi  evropskou leteckou spolecnosti.
Eurocopter ma svétové zastoupeni napf. v Kanadég,
USA, Spanélsku, Brazilii atd (7).

2.2.2 Typy vrtulniki Eurocopter létajici pro
LZS

2.2.2.1EC135

il "
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EC 135je jeden z mnoha lehkych
viceucelovych vrtulnik. Sou¢asny model EC-135 je
nejpouzivangjsim  vrtulnikem LZS v Evropé.
VyznacCuje se rychlym startem a tichym letem.
Funkce quickstart umozZnuje oba motory spoustét
soucasné, jejich rozbéh Fidi automatika. Za 120
sekund vrtulnik leti. Jeho vyvoj zacal pocatkem
devadesatych let. PlGvodné byl vyvinut Bo 108, po
nékolika zménach (napf. pfidani fenestronu,
nahrazeni motord Allison 250-C20R  motory
Turboméca TM319-1b Arrius) vznikl EC 135. Interiér
ma upraven tak, aby se do ného veslo 7 cestujicich,
nebo plné vybavena zachranna jednotka. Hlukovy
stupei a moznost Urazu redukuje ocasni rotor
(fenestron). Efektivita zachranné sluzby se znaéné
zvySuje, tim ze vrtulnik dopravi rychle lékafe na
misto zasahu. Pravé proto je tento vrtulnik Casto
pozivan pro leteckou zachrannou sluzbu. Zejména
u ADAC (némecky autoklub) a u OAMTC (rakousky
autoklub). V Ceské republice slouzi tento stroj

u Police CRa u soukromého provozovatele DSA.
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Prvni z nové zakoupenych stroji EC-135 pro Policii
(vyrobni €islo 0310, OK-BYA) byl pfevezen 20.
prosince 2003 z némeckého vyrobniho zavodu v
Donauworthu do Prahy nakladnim automobilem z
dlvodu nepfiznivého pocasi. Do provozu v
integrovaném zachranném systému byl slavnostné
uveden 23. ledna 2004. U DSA pusobi EC 135 od
roku 2004 na letisti v Hradci Kralové jako sidlo firmy
a od 1.1.2009 na LZS v Hradci Kralové jako
provozovatel DSA, pfed tim zde pulsobil také vrtulnik
EC 135, ale provozovatelem byla v letech 2004 -
2008 PCR (7a).

Zdravotnické verze EC 135

EC 135 T1- verze pohanéna dvéma
motory Turbomeca Arrius 2B1/2B1A/2B1A1. Pozdéji
byla vybavena CPDS(Center Panel Display System -
zobrazuje veSkeré zakladni parametry motoru,

varovani a mnozstvi paliva).

EC 135 T2- verze pohanéna dvéma
motory Turbomeca Arrius 2B2 o vykonu 472 kW
(Technické parametry a vybaveni EC 135 T2 viz
pFiloha 2).
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EC 135 T2+ - verze pohanéna motory Arrius 2B2.
Verze ma zvySenou maximalni vzletovou hmotnost,
pFiznivéjSi pruab&hy vykonu diky vylepSeni fidiciho
softwaru motord - FADEC (Full Authority Digital
Engine Control - pocitaé zajistujici maximalni
efektivitu motord za aktualnich podminek), motory
maji delSi servisni intervaly a maji odliSny typ oleje v

hlavni transmisi.

EC 135 T2i- verze pohanéna motory Turbomeca
Arrius 2B2 (7a).

2.2.2.2 AS 350 Ecureuil (veverka)

Aerospatiale zapocal vyvoj AS-350 Ecureull
(technické parametry viz pfiloha 3) na zacCatku
sedmdesatych let. Prvni model pohanény Avco
Lycoming LTS-101 vzlétl 27. Cervna 1974, model
pohanény Turbomeca Arriel 14. unora 1975.
Doru€ovani k zakaznikim zacal v dubnu 1978. Prvni
modely AS- 350B pohanéné motory Arriel byly
nabizeny mimo Severni Ameriku a modely AS-350C
AStarpohanéné LTS-101 byly prodavany v USA. AS-
350C nahradilo D, se silngjSim motorem. AS-350B-
1 byl pohanén motorem Arriel 1D o vykonu
510kW. AS-350BA byl certifikovan v roce 1991 a v
produkci byl az do roku 1998. Je vybaveny vétSim
hlavnim rotorem.AS-350B-2 (prodavany v Severni
Americe jako SuperStar) se silngjSim
turobohfidelovym Arrielem 1D1, jeho dvoumotorova
verze dostala oznaceni AS-355F Ecureuil 2, ktery byl
certifikovan v dubnu 1989. Prvni AS-350B-3 vzlétl 4.
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motor - Arriel 2D. Dodavky zacaly v lednu 1998. V
lednu 1992 bylo vrtulnikové déleni Aerospatiale
integrovano do Eurocopteru. Pozdéjsi armadni verze
Ecureuilll jsou prodavané jako AS-550 Fennec.
Ecureuil se také licencné vyrabi v Brazilii jako HB-
350 Esquilo, a na pohled stejny vrtulnik je vyrabény v
Ciné s oznadenim Changhe Z- 11 (7b).

2.2.2.3 PLZ W-3 Sokol

W-3 Sokol je prvni helikoptéra, ktera byla plné
navrzena a zkonstruovana v Polsku. Jedna se

o nejsilnéjSi soucasnou prodejni nadéji PZL Swidnik.

W-3 Sokol (technické parametry viz pfiloha 4) byl
vyvinut koncem osmdesatych let a konstrukéné
vychazel z Mi-2. Prvni let Sokola probéhl 16.
listopadu 1979. Ziskal certifikaci v Polsku, Rusku,
Spojenych statech a Némecku. Nasledujici pomérné
zdlouhavy vyvojovy program umoznil produkci az v
roce 1985. Swidnik zacal okamzité s prodejem, aby
ziskal penize na vyvoj lepSiho W-3A, ktery mél
moznost ziskat "zapadni" certifikaci. Certifikace US
FAR Pt 29 standard mu byla udélena v kvétnu 1993,
zatimco némecka certifikace byla udélena az v
prosinci téhoz roku. Sokol je nabizeny v nékolika
variantach a je schopny vykonavani fadu typickych
vrtulnikovych misi, vCetné pfepravy osob, VIP,
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nakladu, EMS, evakuace ranénych a nemocnych, boj

s pozary a SAR.

W-3A se u armady Ceské republiky osvédgil hlavné
pfi zaplavach na Moravé v roce 1997. Od 26.10.
2007 je nasazovana dvojice vrtulniki SAR v novém

cerveno-bilém zbarveni (7c).

2.2.3 Vrtulniky Bell

J
]| =]

| =11
Helicopter

A Textron Company

Spole¢nost Bell  Aircraft ~ Corporation byla
zalozena v Cervenci 1935 Larrym Bellem, dne$ni Bell
Helicopter udava tempo ve vrtulnikovém primyslu. Z
poCatku se spoleCnost specializovala na design
a produkci bojového vrtulniku XFM-1 Airacuda,
dvoumotorovy bitevnik vyvinut k tomu, aby oponoval
utokdm na bombardéry. SpoleCnost také navrhla
a postavila prvni P - 59 Airacomet, prvni americky
bitevni proudové letadlo, a P - 63 Kingcobr,
naslednika P- 39. V roce 1941, tésné pfed vstupem
US do druhé svétové valky, zacal Larry Bell teprve
uvazovat o malém vrtulniku. Za pouhych Sest mésicu
jeho tym navrhl a vybudoval prvni Bellovu helikoptéru
- Model 30. Trup byl vyroben z pfeklizkovych pruhu.
List rotoru byl vyroben z kombinace jedle a balzy s
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ocelovou vyztuhou. Prvni let se uskutecnil 29.
prosince 1942 (8).

2.2.3.1 Vrtulnik Bell 427

Bell 427 (technické parametry viz pfiloha 5)
pouziva stejné jako Bell 407 Cctyrlisty nosny rotor,
narozdil od Bellu 206, ktery mél pouze dvoulisty.
NejvétSim rozdilem mezi 427 a 407 je motorova
konfigurace. Bell 427 ma narozdil od 406 dva
motory. 427 poskytuje 8 mist k sezeni (dvé vpredu
a dvé zadni lavice po tfech mistech) jinak je systémy
témér identicky s 407. Bell v roce 2004 planoval
predélat navrhy 427 a vytvofit tak 427i, ale program
byl zruSen a konstruktéfi se zacali zabyvat uplné
novou koncepci Bellu 429. V unoru 2005 bylo
objednano 60 Belll 427i ty byly pfeobjednany na
Belly 429 (8a).

2.2.3.2 Vrtulnik Bell 206L LongRanger

Bell 206L LongRanger je nastupcem Bellu 206
JetRanger. LongRanger nabizi vétSi kapacitu
cestujicich. Vyroba LongRangert a JetRangeru byla
v roce 1986 prevedena do Mirabel v Kanadé.
LongRanger nasSel vyuziti ne jen pro korporacni

dopravu, ale i u policie a Iékafskych sluzbach na
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celém svété. Od Bellu 206 (technické parametry viz
pfiloha 6) se dale odviji Bell 407 (8b).

2.2.3.3 Bell 412 HP

Bell 412 je vyvinut z plvodniho Bellu 212,
nejvyznamnéjSi zménou je mensi primér hlavniho
rotoru a Ctyfi listy misto plvodnich dvou. Vyvoj Bellu
412 zacal koncem sedmdesatych let. Jako vyvojové
vrtulniky slouzili dva prfedélané Belly 212. Prvni z
nich vzlétl v srpnu 1979 a v lednu 1981 obdrzela
412ka VFR certifikaci. Jiz v tomto mésici byly
zahajeny prvni dodavky. Nasledujicim vyvojem
vznikl Bell 412SP - Special Performance (Zvlastni
Vykon), se zvétSenym obsahem palivovych nadrzi,
vySSi vzletovou hmotnosti a vySSim poctem mist

k sezeni.

Bell 412HP (technické parametry viz pfiloha 7) -
High Performence (Vysoky Vykon) odstranil Bell
412SP ze souCasné produkce v roce 1991. Ten se
od SP prilis nelisil, ale pfeci jen mél lepSi vykon pfi
vznaseni. V nabidce se objevila i verze s tfiClenym
podvozkem. Bell 412 je hojné vyuzZivan pro fadu
uzitkovych roli, v€etné EMS a vojenské sluzby v
Kanadé&. POLICIE CR vlastni od roku 1993 né&kolik
kust Belld 412 HPa od roku 2000 potupné
pfibyvaji Belly 412 EP (8c).
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2.3 Navigace vrtulniku

Nazorna ukazka navigaci vrtulniku (9).

Na tuto stojanku (Na toto misto)

Paze vzpazeny nad hlavou 0 dlanémi obracenymi dovnitf.

r &@-H\Pojiidéjte pfimo vpied

Paze ¢asteCné rozpazeny dlanémi nazad opakuiji

! ﬁ ! pohyb vzhuru a vzad z vySe ramen.

Tocte

@ﬁ‘ a) Tocte vlevo

/ Prava paze sméfuje dolu, leva dlani nazad opakuje

l ! E S pohyb vzhliru a vzad z pfedpazeni. Rychlost pohybu

naznacuje rychlost otaceni.

r b) Tocte vpravo
Leva paze sméfuje dold, prava dlani nazad opakuje pohyb vzhuru
a vzad z ptedpazeni. Rychlost pohybu naznacuje rychlost otaceni.

Stujte

Opakované kiizeni pazi nad hlavou vpfed. Rychlost pohybu ma

pazi, tim rychlejsi je zastaveni.

Spust'te pohonné jednotky
Leva paze vzpaZena s pfisluSnym poctem natazenych
prstl, jez udavaiji Cislo motoru, ktery ma byt spustén a prava

paze krouzi v urovni hlavy.
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Vypnéte pohonné jednotky

Jedna paze je pfipazena a druha paze ohnuta na urovni ramen,
ruka pfed hrdlem dlani doli se pohybuje do stran na drovni
ramen, paze zlstane ohnuta.

P¥imo zpét
Paze po stranach téla a dlanémi obracenymi dopfedu se nékolikrat

pohybuji dopfedu a nahoru do vy$e ramen.

=50 s

Volno

Pravé predlokti zvednuté s dlani obracenol dopfedu a vztyenym palcem.

I= Vznasejte se

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi dol.

! @ ! Stoupejte

PaZe vodorovné rozpazeny dlanémi nahoru se pohybuji z rozpazeni

! !'f “ nahoru a zpét. Rychlost pohybu naznacuje rychlost stoupani.
Klesejte

ST 10

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi doll a zpét. Rychlost pohybu naznaduje

! f ! ~ rychlost klesani.
Pohybujte se vodorovné
e m— |
Pfislusna paZe je upazena ve sméru pohybu a druha paze se pohybuje
pred télem do téhoz sméru.
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Pohybujte se vodorovné

Prislusna paze je upazena ve smeéru pohybu a druha paze se pohybuje pied
télem do téhoz sméru.

Pristante

Zkfizené paze a napjaté dolu pfed télem.

2.4 Cinnost LZS

Letecka zachranna sluzba (LZS) je nedilnou
soucasti zachrannych sluzeb i celého integrovaného
zachranného systému. Je vyuzivana v zasadé ve
trech typech situaci:

1. Primarni lety - zasahy v obtizné
pfistupném misté (nepfistupny terén,
velka vzdalenost od stanovisté ZZS,
neprajezdna komunikace apod.).

2. Sekundarni lety — potfeb transportovat
pacienta do vzdaleného
specializovaného centra (napf.:
u zavaznych urazi do traumacentra),
kdy pacienta primarné oSetfi pozemni
posadka a vrtulnik pfebira pacienta
k transportu do vzdalenéjSi nemocnice.

3. Ambulanéni lety - vsituacich, kdy
dominuje potfeba Setrného transportu
(tato indikace je v8ak povazovana za
relativni a neexistuji data, ktera by

potvrzovala prospéch této indikace).
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Zvlastnimi  pfipady  vyuziti jsou  napf.
rekognoskacni lety (pfi nejasném misté nebo velkém
rozsahu udalosti), transport specialistd apod. Ceska
lékarska spoleCnost Jana Evangelisty Purkyné pfijala
k vyuzivani LZS v terénu doporuceny postup.

NejCastéji jsou k zachrannym  akcim
uzivany vrtulniky, ale v nékterych zemich se
muZeme setkat také se specialnimi letadly. Cinnost
LZS zahrnuje primarni a sekundarni lety. V
terminologii evropskych leteckych pfedpisiu JAR,
konkrétné JAR-OPS 3, jsou primarni lety
oznacované jako "lety HEMS" (helicopter emergency
medical service), sekundarni jako "ambulanc¢ni lety".
Pro lety HEMS plati specialni podminky, za kterych
lze let provést (ulevy z  hlediska napf.
meteorologickych podminek nebo prostoru pro
pfistani, vyvazené specialnimi pozadavky na vycvik
posadek). Pro ambulanéni lety plati z hlediska
bezpe€nosti stejnd pravidla, jako pro béznou
obchodni leteckou prepravu (5).

Primarni lety

e Zachranné akce - efektivni doplnéni
pozemnich  posadek  zachrannych
sluzeb v obtizné pristupném terénu
nebo v oblastech s moznou c¢asovou
prodlevou od pfijeti tisfiové vyzvy.

e Vyhledavaci akce — souvisi se sluzbami
zachrannych akci. Velky vyznam ma v
pfimofskych statech, kde je sluzba
spojena se zachranou osob, pfipadné
v horach.

e Zachrana pfi zZivelnych pohromach
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e Sanitni sluzba - transporty organu
k transplantacim,  pfevoz  pacientu
v kritickém stavu (Casto popaleniny).
Sekundarni lety
e Planované lety LZS - pfeprava
pacient’ do jinych zdravotnickych
zarizeni.
e Neodkladné (téch je vétSina — odklad
pfevozu na specializované pracovisté

by zpUsobil zhorSeni stavu pacienta).

Ostatni €innosti
e Vojenska zachranna sluzba béhem

vale¢nych konflikta

2.5 Operacni rizeni LZS a jeho specifika

Vrtulnik LZS muze byt i v nékterych pfipadech
byt jedinou moznosti, jak ucinné poskytnout akutni
pfednemocnicni péci, pfipadné jak vyznamné pfispét
ke zkvalitnéni péCe o pacienta rychlym a Setrnym
transportem ke specializované nemocnicni péci. Jde
0 vysoce specializovanou a (velmi drahou) sluzbu,
ktera by neméla byt vyuzivana mimo své indikace,
aby byla k dispozici tam, kde je jeji pfinos jinym
zpusobem nenahraditelny. Logicky plati, ze pokud
neni let LZS indikovany, je kontraindikovany, jinymi
slovy, pokud nasazeni LZS nepfinese vyznamny
rozdil vrychlosti a nebo Setrnosti transportu
a existuje moznost volby mezi pouzitim LZS
a pozemni sluzby, neméla by byt LZS vyuzZivana.
Ukolem LZS neni suplovat pozemni sloZku, resp.
nahrazovat napfiklad nedostatek vyjezdovych skupin

pro provedeni sekundarniho transportu.
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2.5.1 Typické rysy LZS - Pozitivni, negativni

Pozitivni:

Setrnost transportu: relativni malo akceleragnich
a deceleracnich si, prakticky nulové nizkofrekvencni
razy s vysokou amplitudou (,drncani®)

Nezavislost na pozemnich komunikacich, rychly
pfistup do obtizné pfistupného terénu. Rychlost
vlastniho transportu

Béhem letu je zpravidla dobré radiové spojeni i na
velké vzdalenosti v€etné moznosti pouziti vrtulniku
jako létajiciho fidiciho nebo spojovaciho stanovisté

Schopnost rychle a ucinné rekognoskace z vySe.

Negativni

Vysoka finan¢ni naro¢nost — let vrtulniku je zpravidla
o dva fady drazSi, nez pozemni transport na
srovnatelnou vzdalenost

Zdravotnicky tym je zpravidla pouze dvouclenny
(atestovany |ékaf, diplomovany zdravotnicky
zachranar nebo sestra se specializaci ARIP)

Je nutny prostor pro pfistani o rozméru alespon cca
50 x 50 m bez prekazek v okoli (v€etné nadzemniho
vedeni — drata)

Citlivost na vnéjsi vlivy zejména:

- pocasi (hlavni omezujici jevy: mlha a nizka
oblacnost, nebezpetné namrazy, velmi silny vitr)

- denni respektive no¢ni doba (no¢ni vzlety do terénu
jsou mozné jen vyjimecné)

Zpravidla omezeny transportni prostor (ve vétSiné
typu 1, vyjimecné 2 lezici pacienti) s malou moznosti

provadéni intervence za letu.
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Hluk a vibrace za letu (vysokofrekvenéni razy
S nizkou amplitudou).

Technicka prodleva pfi startu a cCaste¢né i po
pfistani, dané relativné slozitou startovaci
procedurou a nutnosti ohrat respektive po pristani
chladit pohonné jednotky. Tyto viastnosti je tfreba mit

na paméti pooperacnim fizeni skupin na KOS (1).

2.5.2 Indikace a kontraindikace vyuziti LZS

Indikace nasazeni LZS

1. Realna pravdépodobnost zkraceni dosazitelnosti
PNP o vice, nez 5 minut u udalosti, kdy obsahem
tishoveho volani je nahle a nelekané vzniklé
bezvédomi spojené s poruchou nebo zastavou
dychani;

2. Realna pravdépodobnost zkraceni dosaZzitelnosti
PNP o vice, nez 10 minut u udalosti, kdy obsahem
tisnového volani je:

a. Zavazna, nahle a necekané vznikla kvantitativni
porucha védomi;

b. Nahle vzniklé pfiznaky svédcici pro akutni infarkt
myokardu do 1 hodiny od vzniku potizi;

c. Nahle vzniklé a objektivné ziejmé zavazné
poruchy dychani;

d. Zavazna udalost a vznik poranéni, kde je podle
zvlastniho predpisu (Véstnik MZ CR &astka 6/2008)
resp. dle DP OS UM a MK indikované smérovani
pacienta do traumacentra nebo jiného
specializovaného centra;

e. Zavazné potapécské prihody s predpokladem
smérovani pacienta do centra hyperbarické

mediciny;
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f. V ostatnich pfipadech tam, kde nasazeni LZS
pfinese vyznamné zkraceni dosazitelnosti PNP
a soucCasné lze predpokladat dosazitelnost PNP pfi
zasahu pozemni cestou nad 15 minut; tj. zejména
zasahy v nedostupném terénu C¢&i zasahy na
frekventovanych komunikacich, kde lze ocCekavat
ztizenou dosazitelnost pomoci pozemni cestou.

3. V pripadech, kdy je realna pravdépodobnost
zkraceni transportu pacienta na specializované
pracovi$té (traumacentrum, kardiocentrum, ictové
centrum, centrum pro patologické novorozence,
centrum hyperbarické mediciny, pracovisté s
moznosti ohfevu pomoci extrakorporalni cirkulace
apod.) o vice nez 15 minut ve srovnani s pozemnim
transportem.

4. U udalosti s vétSim pocCtem postizenych, kde lze
predpokladat nepomér mezi poctem postizenych

a poctem dostupnych sil a prostfedkt ZZS;

Relativni indikace nasazeni LZS

1. Transport pacienta, u néhoz lze predpokladat
pfiznivy vliv na minimalizaci transportniho traumatu
(nedojde-li k prodlouzeni transportniho ¢asu vU i
pozemnimu transporu) napfiklad:

a) pacienta s uUrazem patefe a neurologickymi
projevy sveédcicimi pro uraz michy do 4 hodin od
vzniku Urazu, pfi smérovani na pracovisté
spondylochirurgie €i obdobné

b) pacienta s prokdzanym nebo pravdépodobnym
krvacenim do CNS do 4 hodin od vzniku pfihody
tam, kde je pfedpoklad neurochirurgické intervence
2. Rekognoskacni let v pfipadé potfeby upfesnit

lokalizaci ¢i rozsah udalosti
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3. Ostatni mezinemocni¢ni transporty v téch
pfipadech, kdy by transport pozemni cestou mohl z
ddvodu délky, neSetrnosti ¢i z jinych dlvodul s velkou
pravdépodobnosti  pfivodit  zavazné  zhorSeni

zdravotniho stavu pacienta.

Odborné kontraindikace nasazeni LZS

1. Absolutni kontraindikace

Realné ohrozZeni bezpelnosti letu, at uz v dusledku
vnéjSich pficin (letové podminky, pocasi, atd.) nebo
vnitfnich (agresivni, neklidny pacient).

2. Relativni kontraindikace

Nestabilni stav pacienta s bezprostfedné hrozicim
rizikem nutnosti provedeni Zivot zachranujicich
vykonu, které na palubé daného vrtulniku a za
danych podminek nelze provést nebo je |ze provést
pouze s vysokym rizikem selhani €i komplikaci, tj.
napfiklad:

- realny pfedpoklad provadéni KPCR,;

- bezprostfedné hrozici porod, porod v chodu;

- neklidny pacient.

Pfi neprovedeni letu z ddvodu relativni
kontraindikace se predpoklada zvazeni vSech
okolnosti zasahu vcetné typu pouzitého vrtulniku,
podminek letu, dostupnosti
specializovanych pomucek (napf. pro mechanickou
resuscitaci) apod. Iékafem

prislusného stanovisté LZS.

Relativni  kontraindikace vyuziti LZS je
prfedevsim transport pacienta v nestabilnim stavu.
VétSina vrtulnikl pouzivanych LZS se vyznacuje
minimalnim prostorem pro pacienta a omezenymi

moznostmi zasahnout pfi nahlém zhorSeni stavu.
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Napfiklad KPCR je v nékterych z nich prakticky
nemozné. V pfipadé vyskytnuti KPCR ve vzduchu,
je nutné pfistat na nejbliz8i vhodnou volnou plochu
a pokraCovat v KPCR. Spolehlivost monitorovacich
zafizeni muze byt vyrazné ovlivnéna vibracemi.
Z téchto duvodl je vzdy na individualnim zvazeni,
jaky pfinos by mél letecky transport konkrétniho
pacienta a konkrétnim typem vrtulniku za konkrétni

situace. Obecné platné doporuceni nelze vyslovit (1).

Poznamky:

- Dosazitelnosti PNP se pro ucely tohoto
Doporuceného postupu oznacuje interval ohraniCeny
pfijetim vyzvy a okamzZikem, kdy Clenové vyjezdové
skupiny zahgji oSetfeni pacienta.

- Kone¢na pravomoc velitele vrtulniku LZS v
rozhodnuti provést Ci neprovést pfislusny let je

prioritni a neni témito kritérii dotéena.

2.5.3 LZS z pohledu KZ0OS

Z hlediska operac¢niho fizeni LZS je potfeba pocitat
s nékterymi specifiky:

Nasazeni LZS je limitovano denni resp. no¢ni dobou,
poCasim a terénem. Jsou-li vtéchto ohledech
pochybnosti, je tfeba poditat s tim, ze let nemusi byt
dokoncen resp., ze pfistani na cilovém misté nemusi
byt mozné. Pokud takové riziko hrozi, mélo by byt
soubézné pfipravené alternativni poskytnuti pomoci
pozemni cestou

Spojeni s LZS pomoci radiostanice ma béhem letu
ve vetSi vySce z pravidla vétSi dosah. Pokud ovSem

vrtulnik snizi vySku letu nebo pfistane, mize byt
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A

radiové spojeni nahle nemozné. Vrtulnik, stojici
v klidu na zemi, ma zpravidla zcela vypnutou celou
palubni elektrickou sit. To znamena, Ze nelze vyuzit
bézné vystavéné spojovaci prostfedky. O predani
vzkazu o leticim vrtulniku kdekoliv na uzemi CR
muzZe byt pozadana sluzba fizeni letového provozu,
S niz zpravidla udrzuje vrtulnik nepfetrzité spojeni.

PFi spole¢ném zasahu vice vrtulnik( LZS, pfipadné
situaci nahodného spole¢ného pfiletu vrtulnikd do
jedné lokality (napfiklad na heliport jedné
nemocnice), je velmi vhodné na tuto skuteCnost
upozornit osadky vSech zasahujicich vrtulnikl, aby
mohli jejich piloti v€as a bezpecné zkoordinovat svoje
postupy.

Pokud je to mozné, prfed priletem vrtulniku
instruujeme osoby na misté udalosti, aby, jakmile
sly§i pfilétat vrtulnik, signalizovali svoji polohu
mavanim svétlym prfedmétem (trickem apod.).
Jakmile je zfejmé, Ze osadka vrtulniku misto udalosti
spatfila, musi vSak plochu pro pfistani opustit
a zdrzovat se pokud mozno pred vrtulnikem

v zorném poli pilota tj. zpravidla s vétrem v zadech

(1).

2.5.4 Indikace k primarnimu zasahu LZS a
transport do center specializované péce

ZADOST VYJEZDOVE SKUPINY
NEPRISTUPNY A VZDALENY TEREN
HROMADNE NESTESTI

MEDICINSKE INDIKACE — NEURAZOVE STAVY

VSechny zivot ohrozujici stavy indikované k vyjezdu
ZZS pii predpokladu rychlejSiho dosazeni pacienta
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6.

vrtulnikem a nebezpeCi z prodleni (popaleniny,

inhalacni trauma, meningitida)

MEDICINSKE INDIKACE - TRAUMATA (DLE
VYHODNOCENI TISNOVEHO VOLANI)

Vysokoenergetické mechanismy poranéni
Dopravni nehoda s vétSim poctem zranénych

Osoba zasazena vozidlem v rychlosti nad 35 km/h

Prejeti dopravnim prostfedkem

Katapultaz z vozidla

Vyprostovani z vozidla (osoba je zaklinéna)

Smrt spolujezdce v dopravnim prostifedku

Pad z vySe 6 a vice metrl

Suspektni poranéni patefe bez ohledu na

neurologicky deficit

Tonuti s poruchou zakladnich Zivotnich funkci

MEDICINSKE INDIKACE — TRAUMATA (na zakladé

zadosti vyjezdové skupiny)

Pretrvavajici porucha védomi s GCS < 13*
Systolicka hodnota krevniho tlaku < 90 mmHg*
Dechova frekvence < 10 nebo > 29 za minutu
Pronikajici kraniocerebralni, hrudni nebo bfisni
poranéni

Nestabilni hrudni sténa nebo panevni kruh

Zlomeniny dvou a vice dlouhych kosti

Indikace k primarnimu transportu do traumacentra,

plati pro vSechny typy vyjezdovych skupin (1).
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2.5.5 Sekundarni transporty LZS

Po konzultaci s lékafem KZOS nebo lékafem LZS,
moznost rozhodnuti i operatora na KZOS, pokud
nema volné prostfedky vindikaci RLP pro
zrealizovani transportu sanitkou a indikovany
transport na vysSi pracovisté spécha.

Doprava na specializované pracovisté pokud rychlost
a zpuUsob transportu mize pfiznivé ovlivnit prognézu
pacienta  (popaleninové centrum, replantacni
centrum, neurochirurgie, kardiochirurgie, PTCA atd.).
Rychly a Setrny transport pacienta s ohrozenim
vitalnich funkci a nutnosti kontinualniho poskytovani

intenzivni nebo resuscitacni péce (1).
2.6 Hromadna nestésti a LZS

Pouziti LZS je indikovano vzdy, kdyz dochazi
k ohrozeni zivota nebo zdravi, a to jak postizenych,
tak i zachrancl. Vyznamnou ulohu ma pochopitelné
pfi vyskytu vétSiho mnozstvi zranénych, kdy dochazi
k mobilizaci 1ZS. V prvni fazi by byl vrtulnik, podle
okolnosti, vyuzit k prizkumu mista udalosti, odhadu
poCtu zranénych, zjisténi rizik a dalSich hledisek
udalosti. Pomoci vrtulniku Ize rovnéz navazat spojeni
v radiové zastinénych mistech. Pfi zajisténi téchto
primarnich Ukoll Ize zdravotnickou posadku vyuzit
ke zdravotnické cinnosti. Po ukonCeném tfidéni a
oSetfeni Ize vrtulnik pouzit i k transportu vazné
zranénych pacientd do vzdalenych nemocnic.
Vrtulnik LZS by nemél byt z mista udalosti odesilan
pfed€asné jako transportni prostfedek, jeho
potencialni vyuziti je i pro dopravu dalSiho

zdravotnického ¢&i jiného materiall. Nutno si
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uvédomit, Ze pfi nékterych vétSich nestéstich nebo
katastrofach je  vrtulnik  jedinym  dopravnim
prostfedkem, ktery je schopen se na misto dostat,
ale i pacienta transportovat (zaplavy). Je nutné
vyzadovat na statni spravé umoznéni koordinované
¢innosti velkokapacitnich vrtulnikd, ktera by se mohla
zmobilizovat v kratké dobé (max. 0,5-2 hod). Pro
transport vétSiho mnozstvi zranénych do vzdalenych
zdravotnickych zafizeni. Za jistych podminek by bylo
mozné tyto vrtulniky zapoijit i v no€nich hodinach a ve
ztizenych  meteorologickych  podminkach. Toto
opatfeni vSak vyzaduje maximalni koordinaci vSech

slozek 1ZS a hlavné jejich kompatibilni spojeni (2).

2.7 Naklady na LZS jsou fixni

Roéni rozpocet provozu vrtulniku je pocCitan na
400 letovych hodin, které dohromady stoji 14, 29 mil
korun. Napfiklad za rok 2006 u LZS KryStof 06
v Hradci Kralové bylo nalétdano 383 hodin, takzZe
odhad rozpoétu byl dost presny. Cisté teoreticky
muzeme vydélit celkové naklady pocétem hodin,
dostaneme cCastku 35 700 KC na letovou hodinu.
Pohonné hmoty tvofi pouze néco pres desetinu
nakladl, na hodinu letu stoji cca 3 700 K&. Ostatni
naklady jsou fixni a musi se zaplatit, i kdyz vrtulnik
stoji pfed hangarem. Havarijni pojistka vrtulniku pfi
400 hodinach ro¢né vyjde na 21 000 K& za jednu
letovou hodinu. Z toho vyplyva, Zze se vyplati létat,
stanim se nic neusetfi. Rozhodné se neda tedy Fici,
Ze vrtulnik by byl extrémné drazsi nez zasah sanitou.
Podle MUDr. A. Truhlafe ze zakladny Krystof 06 by
se dalo wuSetfit na podétu nocnich vrtulnikd.

V souasné dob& vCR mame 4 vrtulniky, které

43



funguji i v noci. Pro srovnani napfiklad v Rakousku
funguje pouze 1. Dle MUDr. A. Truhlafe by podle
propoétd stadily pro noéni pokryti Ceské republiky
LZS pouze 2 vrtulniky. Za zminku stoji i rozlozeni
nakladld. Zdravotni pojistovna neplati celou cenu
zasahu, a nema proto zadnou kontrolu nad
provozem. Hradi jen praci zdravotnické posadky,
zatimco naklady na vrtulnik jsou pfimo z rozpoctu

Ministerstva zdravotnictvi (3).
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3 ZLINSKY KRAJ A  JEHO
SPECIFIKACE V RAMCI LZS

Zlinsky kraj je jednim ze 14 vysSich
Uzemnich samospravnych celkd v Ceské republice.
Nachazi se v jeji vychodni az jihovychodni casti,
podobnou polohu ma i v ramci Moravy. Jako jediny
ze vSech Ceskych kraju lezi vyhradné na uzemi této
historické  zemé. Na jihozapadé  sousedi
s Jihomoravskym  krajem, na  severozapadé
s Olomouckym krajem, na severu
s Moravskoslezskym krajem a na vychodé
s Zilinskym a Trenéinskym krajem (na Slovensku).
LZS je mozné vyuzit jen v pfipadé hromadného
nestésti (10).

3.1 Prirodni podminky

Horopisné nalezi uzemi kraje
k zapadnim Karpatim. Podstatna c&ast uzemi je
kopcovita Ci hornata, pfiCemz nejvysSi hfebeny lezi
na vychodé na hranici se Slovenskem. Na jihu jsou
to Bilé Karpaty s nejvysSi horou Velka Javofina (970
m; sk:Velka Javorina). Na né navazuji Javorniky a
posléze nejvysSi Moravskoslezské Beskydy, jejichz
nejvyssi bod - Lysa hora - uz ovSem lezi na uzemi

sousedniho Moravskoslezského kraje. Na zapadé
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a jjhozapadé ma kraj i urodné niziny - Hanana
Kroméfizsku a Slovacko na UherskohradiStsku. Na
jihozapadé kraje se zvedaji Chfiby s nejvysSim
bodem Brdo (586,7 m). Mezi Chfiby a  vySe
zminénymi pahorkatinami probiha od zapadu
z Olomouckého  kraje Hornomoravsky  uval pres
Kroméfizsko az na Zlinsko. Kolem feky Moravy, na
UherskohradisStsku, probiha Dolnomoravsky uval,
ktery dale pokraCuje do Jihomoravského kraje.
Uzemi kraje odvodrfiuje feka Morava a jeji pfitoky,
napf. BeCva a OlSava. Zlinsky kraj ma velkou
rozlohu chranéného krajinného uzemi. VelkoplosSna
uzemi zahrnuji dvé chranéné krajinné
oblasti, Beskydy a Bilé  Karpaty, ktera zahrnuji
zhruba 30 % uzemi. CHKO Bilé Karpaty patfi mezi
Sest biosférickych rezervaci UNESCO v republice
(10).

3.2 Administrativni ¢clenéni

Uzemi kraje je vymezeno Uzemimi
okresu Zlin, Vsetin, Kroméfiz a Uherské Hradisté.
ZacCatkem roku 2003 zanikly okresni ufady a uzemi
samospravnych kraju se od té doby pro ucely statni
spravy déli na spravni obvody obci s rozSifenou
pusobnosti, ty pak dale na spravni obvody obci
s povéfenym obecnim ufadem. Kromé okresnich
mést vykonavaji rozSifenou statni spravu na uzemi
kraje jesté tyto obce: Bystfice pod
Hostynem, HoleSov, Luhacovice, Otrokovice, Roznov
pod Radhostém, Uhersky Brod, ValasSske

vrvs

obci, z toho 13 obci s rozsifenou pusobnosti. 30 obci
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ma statut mésta. Sidelnim méstem kraje je statutarni
mésto Zlin (10).

Tab. 1 — Charakteristika Zlinského kraje

Rozloha: 3964 km?

Pocet obyvatel: 597 813

Hustota zalidnéni: 149 obyvatel/km?

Nejvyssi bod: Certav mlyn (1 206 m. n. m.)

Pocet okresu: 4

Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského
kraje (ZZS ZK, oficialni nazev Uzemni stfedisko
zachranné sluzby Zlinského kraje, p.o.)
je pfispévkova organizace a provozovatel zachranné
sluzby ve Zlinském kraji.

Hlavni naplni ¢innosti organizace je
poskytovani odborné pfednemocni¢ni neodkladné
péce (PNP). PNP je zajistovana na uzemi o rozloze
3964 km? pro téméf 600 000 obyvatel. VyhlaSka
dale  upravila datum vzniku  organizace Uzemni
stfedisko zdravotnické zachranné sluzby Zlinského
kraje na 1. ledna 2003. Pusobnost organizace na
uzemi celého kraje byla pfenesena 1.
ledna 2004 slou¢enim stfedisek okresu Zlin, Uherské
Hradisté, Kroméfiz, a Vsetin. Slou€ena byla taktéz
vSechna ostatni vyjezdova stanovisté v kraji, ktera
doposud spadala pod mistni nemocnice.
Zfizovatelem  Zdravotnické zachranné  sluzby

Zlinského kraje je samotny Zlinsky kraj, z jehoz
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rozpocCtu je hrazena. Od 1. ledna 2004 je jednou ze

14 krajskych zachrannych sluzeb (11).

3.3 Krajské zdravotnické operacni stredisko

V letech 2004 az 2007 vznikalo ve Zliné nové
krajské operacni stfedisko (KZOS), které mélo do
budoucna slouCit vSechna okresni operacni
stfediska pod jedno. V roce 2009 probéhlo pfipojeni
je veSkera Cinnost zdravotnickych posadek fizena z
krajského stfediska ve Zliné. Stfedisko vyuziva jako
jediné v Ceské republice datové linky, které propojuji
zachrannou sluzbu a HasiCsky zachranny
sbor Zlinského kraje. Koordinace veskerych posadek
a celého integrovaného zachranného systému je tak

velice rychla a na vysoké urovni (11).

3.4 Vyjezdové skupiny

ZZS ZK disponuje 28 vyjezdovymi skupinami.
V mimopracovni dny a v noCnich hodinach je to
méné. VétSina z nich jsou typu rychla zdravotnicka
pomoc (RZP) arychla lékafska pomoc (RLP). V
roce 2006 byl ve Zliné a ve Slavi¢iné spustén provoz
vyjezdovych skupin ve viceuroviovém
setkavacim systému RV(Rendez-Vous) s |ékafem v
osobnim automobile. V prabéhu roku 2010 byl
setkavaci systém spustén také v Otrokovicich, kde
doposud slouzila standardni tfiClenna vyjezdova
skupina rychlé |ékafské pomoci. Nové jsou na
stanovisti pfipraveny k vyjezdu dvé vyjezdové

skupiny. Pfi  snéhové kalamité na  pocCatku
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roku 2010 byla na kazdém oblastnim vyjezdovém
stanovisti uvedena od provozu jedna skupina RZP

navic. Tento vyjimecny stav trval nékolik dna (11).

3.5 Vyjezdova stanovisté

Prioritou je nyni vystavba novych vyjezdovych
stanovist, ktera jsou v nevyhovujicim stavu.
NejCastéji je problém v malé kapacité pro sanitni
vozidla nebo pro personal. Sanitni vozidla na
nékterych  vyjezdovych  stanoviStich nemohou
parkovat v garazich, coz snizuje jejich Zivotnost.
V prosinci 2009 byla oteviena nové vybudovana
Brodé. Dne 15. listopadu 2010 bylo slavnostné
otevieno nové vyjezdové stanovisté v Bystfici pod
Hostynem. Jiz dfive bylo pfestéhovano stredisko
a feditelstvi do nové budovy ve Zliné, kde jsou nyni
dvé stanovisté. Vyrazné se tak zvySila dostupnost
zdravotnickych prostfedk( v celé aglomeraci, ktera
Cita prfes 100 000 obyvatel. Do budoucna by méla byt
v kraji zfizena az Ctyfi nova vyjezdova stanovisté.
Zachranafi upozoriuji, ze az 60 obci ve Zlinském
kraji lezi ve vzdalenosti mimo pozZadovany dojezdovy
limit 15 minut. Nova stanovisté by méla vzniknout
v Morkovicich - Slizanech, Bojkovicich, SluSovicich a
Buchlovicich (11).
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3.6 Stanovisté LZS v CR sousedici se Zlinskym
krajem a strucnd specifikace jejich krajii
z pohledu ZZS

3.6.1 Jihomoravsky Kraj

Krystof 04 (také Krystof 4) je volaci znak
a vSeobecné rozsSifené oznacCeni vrtulniku letecké
zachranné sluzby (LZS) v Jihomoravském kraji.
Provozovatelem vrtulniku je nestatni spoleCnost
ALFA-HELICOPTER s.r.0. (AH), zachrannou sluzbu
jako takovou zajiStuje Zdravotnicka zachranna
sluzba Jihomoravského kraje. Jedna se o nedilnou
soucast integrovaného zachranného systému pro
cely region. Provoz LZS v Brné byl zahajen 1.
Cervence 1989 na stroji Mi-2, jehoz provozovatelem
byl Slov-air. V lednu 2005 pfebrala provozni
zakladnu HEMS pod spravu Letecka sluzba Policie
CR. Pro ugely LZS byl pouzit moderni lehky
dvoumotorovy stroj Eurocopter EC 135 T2, ktery je
vyrabén v Némecku. Od 1. ledna 2009 LZS v regionu
zajistuje opét AH se strojem Eurocopter EC 135- T2
(12).

3.6.1.1 Spadova oblast

Spadovou oblasti vrtulniku jsou mimo

Jihomoravsky kraj také &asti kraje VysocCina a krajl
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Olomoucky a Zlinsky. Zlinsky kraj navic LZS
neprovozuje. Specifikem oblasti je druha nejvétsi
méstska aglomerace v Ceské republice - aglomerace
statutarniho meésta Brna, vodni nadrze na jihu
Moravy a predevsim useky dalnic D1 a D2. Doprani
nehody jsou také nejCastéjSim duvodem vzletd
vrtulniku LZS v Jihomoravském kraji. V roce 2007
vzlétnul vrtulnik k 570 zasahum, z nichz témér 100
byly dopravni nehody. Od roku 1998 je to
kazdoroCné nejCastéjsi davod vzletld. Akéni radius
vrtulniki LZS ma rozsah 50km (viz pfiloha 1), ktery
odpovida doletové dobé zhruba 18 minut od vzletu(2-
3min.reakéni €as posadky LZS+15min.doba letu).
Provoz LZS je omezen pouze na denni dobu
limitovanou vychodem a zapadem  slunce.
Domovskou a provozni zakladnou HEMS je v
soucCasnosti jihozapadni Cast mezinarodniho letisté
Brno-Tufany. Zde ma také sidlo spoleCnost AH a

zalozni stroj Bell 427, ktery byl v provozu dfive (12).

Krystof 04 pii sekundarnim letu na heliportu ve
ValaSském Mezifici

o1



3.6.1.2 Pfirodni podminky z pohledu LZS

Zatimco zapad a severozapad kraje pokryvaji
vyb&zky Ceskomoravské vysoginy, napf. Drahanskéa
vrchovina s Moravskym krasem, do vychodni ¢asti uz
zasahuji ze Slovenska Karpaty. Ty jsou od
zapadnich vrchovin oddéleny Dolnomoravskym
uvalem. O své nejvySSi pohofi, Bilé Karpaty, se kraj
déli se Zlinskym krajem i se Slovenskem. Nejvyssi
hora pohofi, Velka Javofina / Velka Javorina (970 m)
uz vSak lezi kousek za hranici kraje, jehoz nejvySsSim
bodem se tak stal zalesnény vrchol malo znamé
Durdy (842 m). V niziné u Cesko-slovensko-
rakouského trojmezi se k ni pfidavaji i dalsi dulezité
feky regionu: Dyje, Svratka a jeji pfitok Svitava. V
Jihomoravském kraji je fada chranénych pfirodnich
uzemi (chranénych krajinnych oblasti): Bilé Karpaty,
Moravsky kras se znamou jeskyni a propasti
Macochou, Palava a zejména Narodni park Podyji
(13).

Tab. 2 - Charakteristika Jihomoravského kraje

Zakladni udaje k 21.11.2008

Rozloha: 7196,5 km?

Pocet obyvatel: 1 193 930

Hustota 157 obyvatel/km?
zalidnéni:
Nejvyssi bod: Cupec (819 m. n. m.)

Historické zemé&: Morava + Cechy
do roku 1920 také Dolni
Rakousko

Pocet okresu: 7
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3.6.1.3 Pramysl z pohledu LZS

NejvyznamnéjSi roli v hospodaistvi ma
strojirensky  prumysl. Centrem  strojirenského
prumyslu je Brno (Prvni brnénska strojirna, Siemens,
vyroba turbin, traktorld Zetor). DalSi vyznamnou
oblasti strojirenského primyslu je Blansko (CKD
Blansko, Metra), Kufim (TOS Kufim), Boskovice
(Minerva, Novibra), Bfeclav (OTIS Escalators) nebo
Kunovice (vyroba letadel). Vice nez stoletou tradici
ma v kraji i elektrotechnicky pramysl (Siemens
Drasov, VUES, ZPA). Potravinarsky primysl je
rozmistén hlavné na jihu a vychodé kraje (Brno,
Znojmo, Brfeclav, Mikulov). Jedna se hlavné
o zpracovani masa (TiSnov -  Steinhauser),
konzervarny ovoce a zeleniny (Znojmia, Fruta)
a cukrovary. V kraji se nachazi Ctyfi velké pivovary
(Starobrno, Cerna hora, Vyskov a Hostan) a mnoho
velkovyrobcl vina (Znovin Znojmo, Vinium Velké
Pavlovice). Chemicky a farmaceuticky primysl je v
kraji soustfedén pfedevsSim v Brné (Pliva, Lachema),
Ivanovicich na Hané (Bioveta) a ve Veverské BitySce
(Hartmann Rico). Energeticky prumysl je v kraji
zastoupen hlavné jadernou elektrarnou Dukovany. V
Jihomoravském kraji je velka hustota primyslu, z
toho vyplyva vysoka pravdépodobnost
vyuzitelnosti LZS v tomto kraji, z duvodu vétsi

tendence hromadného nestésti nebo havarie (13).

3.6.1.4 Doprava z pohledu LZS

Krajské mésto Brno je dulezitym Zelezni€nim

i silnicnim uzlem. Dalnicemi Ci rychlostnimi silnicemi
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je napojeno na Prahu (Dalnice D1), Olomouc
(Dalnice D1) i slovenskou Bratislavu (Dalnice D2),
dobré spojeni je i do nedaleké rakouské Vidné (R52
a E461). Dulezitou severojizni spojnici je rychlostni
silnice E461 na Svitavy. V Brné se nachazi i
mezinarodni letisté Brno-Tufany (ICAO LKTB) s
pravidelnymi lety napf. do Londyna, Milana, Moskvy,
Prahy, Zadaru a Bergama. Nesmime zapomenout
ani na sportovni letisté Medlanky (ICAO LKCM) (13).

3.6.2 Moravskoslezsky Kraj

Krystof 05 (také KryStof 5) je volaci znak
a vSeobecné rozSifené oznaceni vrtulniku leteckeé
zachranné sluzby (LZS) v Moravskoslezském kraji.
Provozovatelem vrtulniku je nestatni spolec¢nost DSA
a.s. (Delta System Air), zachrannou sluzbu jako
takovou zajistuje Zdravotnicka zachranna sluzba
Moravskoslezského kraje. Jedna se o nedilnou
soucast integrovaného zachranného systému pro
cely region. Provoz LZS v Ostravé byl zahgjen 1.
srpna 1989 na stroji Mi-2. Od srpna 2009 je pouzivan
moderni lehky dvoumotorovy stroj Eurocopter EC
135 T2+, ktery je vyrabén v Némecku. Jeho
pofizovaci cena Ccinila 4,2 milionu eura vnitfni
zdravotnicka zastavba (zdravotnické vybaveni) 1,5

milionu korun, ktera je nejmoderngjsi v celé CR.

54


http://cs.wikipedia.org/wiki/Vrtuln%C3%ADk
http://cs.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%A1_z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba
http://cs.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%A1_z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba
http://cs.wikipedia.org/wiki/Moravskoslezsk%C3%BD_kraj
http://cs.wikipedia.org/wiki/Delta_System_Air
http://cs.wikipedia.org/wiki/Delta_System_Air
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zdravotnick%C3%A1_z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba_Moravskoslezsk%C3%A9ho_kraje
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zdravotnick%C3%A1_z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba_Moravskoslezsk%C3%A9ho_kraje
http://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BD_z%C3%A1chrann%C3%BD_syst%C3%A9m
http://cs.wikipedia.org/wiki/1._srpen
http://cs.wikipedia.org/wiki/1._srpen
http://cs.wikipedia.org/wiki/1989
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mil_Mi-2
http://cs.wikipedia.org/wiki/Srpen
http://cs.wikipedia.org/wiki/2009
http://cs.wikipedia.org/wiki/EC_135
http://cs.wikipedia.org/wiki/EC_135
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C4%9Bmecko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Milion
http://cs.wikipedia.org/wiki/Euro
http://cs.wikipedia.org/wiki/Koruna_%C4%8Desk%C3%A1

LZS je k dispozici 24 hodin denné. Heliport je
umistén v aredlu integrovaného zachranného
systému v mistni ¢asti Ostrava-Zabreh. Zde ma sidlo
také feditelstvi organizace, Centrum tisniového volani
a HasiCsky zachranny sbor Moravskoslezského
kraje. Vrtulnik z Moravskoslezského kraje zasahuje
Casto také ve Zlinském kraji, ktery neprovozuje LZS
(14).

3.6.2.1 Spadova oblast

Spadovou oblasti vrtulniku jsou mimo
Moravskoslezsky kraj také c¢asti Olomouckého
a Zlinského kraje. Zlinsky kraj navic LZS
neprovozuje. Vrtulnik mize zasahovat podle dohody
o pfihrani¢ni spolupraci také v pohrani¢nich
oblastech Polska a Slovenska. Specifikem oblasti je
tfeti nejvétsi méstska aglomerace v Ceské republice
- aglomerace statutarnino mésta Ostrava, dale nové
useky Dalnice D1, ¢ast Moravskoslezskych Beskyd
amnozstvi tézkého primyslu na  Ostravsku
a Karvinsku. Zasahy zachranarfd maji tedy velmi
riznorody charakter. Akéni radius vrtulnik LZS ma
rozsah 50 km, ktery odpovida doletové dobé zhruba
18 minut od vzletu. Domovskou a provozni
zakladnou HEMS je heliport v arealu integrovaného
zachranného systému v méstské c¢asti Ostrava-
Zabreh. V tomto arealu sidli kromé zachranné sluzby
také HasiCsky zachranny sbor Moravskoslezského
kraje. Provoz LZS je 24hodinovy, v no€nich hodinach
omezen pouze na sekundarni a ambulancni lety (14).

Zdravotnicka zachranna sluzba
Moravskoslezského kraje (ZZS MSK, oficialni nazev

Uzemni stiedisko zachranné sluzby
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Moravskoslezského kraje, p.o.) je prFispévkova
organizace a provozovatel zachranné sluzby v
Moravskoslezském kraji. Hlavni naplni Cinnosti
organizace je zajistovani prednemocnicni
neodkladné péce (PNP) na uzemi
Moravskoslezskeho kraje. PNP je poskytovana na
uzemi orozloze 5 427 km? pro témér 1 250 000
obyvatel. Zdravotnicka zachranna sluzba
Moravskoslezského kraje vznikla 1. ledna 2004.
Svym rozsahem, poc¢tem vyjezdovych stanovist
a posadek a rozlohou spadové oblasti je ZZS MSK
nejvétsi zachranna sluzba v Ceské republice. Od 1.
ledna 2004 je jednou ze 14 krajskych zachrannych
sluzeb. ZZS MSK je organizatné cClenéna na 6
Uzemnich odbord (UO): Bruntal, Frydek-Mistek,
Karvina, Novy Ji¢in, Opava a Ostrava. Hranice
uzemnich odboru respektuji viceméné hranice
byvalych okrest. Kazdy odbor ma svého feditele,
jehoz pusobnost podléha Fediteli celé organizace. Na
uzemi celého kraje je k dispozici v nepretrzitém 24
hodinovém provozu celkem 61 posadek. 31 z nich
pracuje v rezimu RZP, 25 v rezimu RLP a 5 posadek
pracuje v systému RV (rendez-vous). Tento pocet je
dale doplhovan jednou posadkou letecké zachranné
sluzby, jejiz provoz je 24 hodin. PoCet posadek se
meéni v zavislosti na denni, pracovni a no¢ni dobé. 61
posadek je k dispozici v pracovni dobé&, v noc¢nich
hodinach a mimopracovnich dnech je jejich pocet
snizen. 'V Moravskoslezském kraji je celkem 29
vyjezdovych stanovist. Jejich rozmisténi je takové,
aby byl dojezd k pacientovi uskute¢nén do 15 minut
od prijeti tisfové vyzvy. Nejvice vyjezdovych
stanovist’ je umisténo na uzemi odboru Novy Ji€in
(15).
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3.6.2.2 Charakteristika vyjezda

Vyjezdy v Moravskoslezském kraji maji velmi
rdznorody charakter. Casto musi ZZS MSK
spolupracovat s horskou sluzbou v Jesenikach
a Moravskoslezskych  Beskydech, kde dochazi
nezfidka k urazdm. Velice Casté jsou také dopravni
nehody. Krajem prochazi problematicky usek dalnice
D1 a mnozstvi rychlostnich komunikaci. S dopravou
souvisi také frekventované mezinarodni Letisté
Ostrava-Mo8nov a mezinarodni Zelezni¢ni koridor.
Velké mnozstvi vyjezdd ma na svédomi tézky
prumysl na Ostravsku a Karvinsku, pfedevSim hutni
prumysl, ale také strojirenstvi. Statutarni mésto
Ostrava pak tvoii tfeti nejvétsi aglomeraci v Ceské
republice. NejlidnatéjSi oblasti je ale oblast
Uzemniho odboru Karvina. Kraj ma tieti nejvy3si
poCet obyvatel ze vSech Ceskych kraju a po Praze
nejvySSi hustotu zalidnéni, vysoce pfevysujici
republikovy pramér (Cesko 130 obyvatel na km?,
Moravskoslezsky kraj 230 obyvatel na km?). Kolem
62 % obyvatel Zije ve méstech nad 20 000 obyvatel a
i to je v zemi vyjimecné. NejvySsi hustota zalidnéni je

v v,

Tab. 3 - Charakteristika Moravskoslezského

kraje
Rozloha: 5427 km?
Pocet obyvatel: 1247 373
Hustota zalidnéni: 230 obyvatel/km?
Nejvyssi bod: Pradéd (1491 m n. m.)
Historické zemé: Morava + Slezsko
Pocet okresu: 6
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3.6.3 Kralovéhradecky Kraj

Krystof 06 (také Krystof 6) je volaci znak
a vSeobecné rozSifené oznacCeni vrtulniku letecké
zachranné sluzby (LZS) v Kralovéhradeckém kraji.
Provozovatelem vrtulniku je nestatni spole€nost DSA
a.s. (Delta System Air), zachrannou sluzbu jako
takovou zajiStuje Zdravotnicka zachranna sluzba
Kralovéhradeckého kraje. Jedna se o nedilnou
soucast integrovaného zachranného systému pro
Kralovéhradecky kraj a velkou cast Pardubického
kraje, ktery leteckou zachrannou  sluzbou
nedisponuje. Provoz letecké zachranné sluzby v
Hradci Kralové byl zahajen 3. Cervence 1990.0d
ledna 2004 je pro sluzbu LZS nasazen novy vrtulnik
EC 135 T2 se zdravotnickou zastavbou. Od 1. ledna
2009 provozuje leteckou zachrannou sluzbu v
Kralovéhradeckém kraji spole¢nost DSA, taktéz se
strojem EC 135 T2. Po 18 letech tedy kon€i provoz
LZS, ktery zajistovala Policie CR. Provoz LZS stoji
Kralovéhradecky kraj rocné 6 mil. korun. Provoz LZS
je omezen pouze na denni dobu limitovanou

vychodem a zapadem slunce (16).

3.6.3.1 Spadova oblast

Spadova oblast vrtulniku Krystof 06 zahrnuje
uzemi Kralovéhradeckého kraje a velkou Ccast
rozlohy  Pardubického kraje, ktery leteckou
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zachrannou sluzbu neprovozuje. Do oblasti nalezi
obé krajska mésta - Hradec Kralové a Pardubice,
dalnice D11, podhtfi Krkono$ a Orlickych hor
a pohraniéni oblasti s Polskem. Akéni radius
vrtulnikl LZS ma rozsah 50 km, ktery odpovida

doletové dobé zhruba 18 minut od vzletu (16).

Zdravotnicka zachranna sluzba
Kralovéhradeckého kraje (ZZS KHK, oficialni nazev
Uzemni stfedisko zachranné sluzby
Kralovéhradeckého kraje, p.o.) je prispévkova
organizace a provozovatel zachranné sluzby v
Kralovéhradeckém kraji. Hlavni naplni Cinnosti
organizace je zajiStovani odborné prednemocnicni
neodkladné péce (PNP) na uzemi
Kralovéhradeckého kraje. PNP je poskytovana na
uzemi o rozloze 4 758 km? pro vice nez 560 000
obyvatel. Zdravotnicka zachranna sluzba
Kralovéhradeckého kraje vznikla 1. ledna 2004
sloucenim 12 samostatnych zachrannych sluzeb.
Zfizovatelem  Zdravotnické zachranné  sluzby
Kralovéhradeckéeho kraje je samotny
Kralovéhradecky kraj, z jehoz rozpoctu je hrazena.
Od 1. ledna 2004 je jednou ze 14 krajskych

zachrannych sluzeb (17).

3.6.3.2 Charakteristika vyjezdi

Velkou ¢ast  zasahu tvofi  vyjezdy
v aglomeraci statutarniho mésta Hradce Kralove,
ktery nalezi k tzv. pardubicko-hradecké aglomeraci.

Nezanedbatelné jsou také zasahy na dalnici D11,

Vaigvivs
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v kraji. V kraji jsou také horské oblasti,
pfedevsim KrkonoSe, kde je nutna spoluprace

s horskou sluzbou (17).

Kralovéhradecky kraj na jihu sousedi s
Pardubickym krajem, na jihozapadé se
StfedoCeskym krajem a na zapadé s Libereckym
krajem. Na severu sousedi s polskym Dolnoslezskym
vojvodstvim. NejvétSimi meésty v kraji jsou Hradec
Kralové (95.642 obyvatel), Trutnov (31.593 obyvatel)
a Nachod (21.164 obyvatel), Ji€in (16.847 obyvatel),
Dvar Kralové nad Labem (16.282 obyvatel), Jaromér
(12. 908 obyvatel), Nové Mésto nad Metuji (10.180
obyvatel). Mezi turisty nejnavstévovanéjsi mista
bezesporu patfi KrkonoSsky narodni park s nejvyssi
horou Ceské republiky Snézkou (1602 m n.m.) nebo
pramenem nejvétsi Ceské feky Labe, NPR
AdrSpassko-teplické skaly nebo Prachovské skaly se
skalnimi mésty, barokni hospital Kuks, klaster v
Broumové, Babi¢€ino udoli v Ratiboricich, ZOO se
safari ve Dvore Kralové nad Labem, Probostuv
betlém v Trebechovicich pod Orebem, hrad Kost,
zamky v Nachodé, Castolovicich, Opo&né&, Novém
Mésté nad Metuji a Rychnové nad Knéznou;

pevnostni mésto Josefov (18).

3.6.3.4 Administrativni ¢clenéni

Uzemi kraje je vymezeno Uzemimi okres(
Hradec Kralové, Ji¢in, Nachod, Rychnov nad

Knéznou a Trutnov (18).
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Tab. 4 - Charakteristika Kralovéhradeckého

kraje
Rozloha: 4 758 km?
Pocet obyvatel: 560 830 (10.12.2010)
Hustota zalidnéni: 117,8 obyvatel/km?
Nejvyssi bod: Snézka (1 602 m)
Historické zemé: Cechy a Slezsko
Pocet okresu: 5

3.6.4 Olomoucky Kraj

Krystof 09 (také Krystof 9) je volaci znak
a vSeobecné rozsSifené oznacCeni vrtulniku letecké
zachranné sluzby (LZS) v Olomouckém kraji.
Provozovatelem vrtulniku je nestatni spole¢nost Alfa
Helicopter, zachrannou sluzbu jako takovou zajistuje
Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje.
Jedna se o0 nedilnou souc€ast integrovaného
zachranného systému pro Olomoucky kraj
a vyznamnou cast Zlinského kraje, ktery leteckou
zachrannou sluzbu neprovozuje. Letecka zachranna
sluzba v Olomouci zahgjila ¢innost 1. fijna 1990 jako
devata zakladna LZS v Ceskoslovensku (odtud &islo
09 v nazvu volaciho znaku). Do roku 1992
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zajisStovala provoz spole¢nost Slov-air, ktera byla
vystfidana  spoleCnosti  Alfa-Helicopter.  Prvni
pouzivanym stojem byl Mi-2, ktery byl zpocatku
vyuzivan témérf na vSech zakladnach v
Ceskoslovensku a pozdgji i v Cesku. Od 27. kvétna
1992 byly vyuzivany stroje Bell 206 v ruznych
variantach a od 26. ¢ervna 2002 vrtulniky Bell 427.
Dne 5. srpna 2010 byl do sluzby trvale nasazen novy
stroj Eurocopter EC 135 T2+ (19).

3.6.4.1 Spadova oblast

Spadova oblast vrtulniku Krystof 09 zahrnuje
mimo Olomoucky kraj také vyznamnou C¢ast
Zlinského kraje (pfedevSim okresy Vsetin a
Kroméfiz). Oblast zahrnuje aglomeraci statutarniho
mésta Olomouce, podhdfi JeseniklO a useky
rychlostnich komunikaci a dalnic.

Mimoto muze vrtulnik zasahovat v okrajovych
¢astech Pardubického, Moravskoslezského
a Jihomoravského kraje. AkCni radius vrtulnikd LZS
ma rozsah 50 km, ktery odpovida doletové dobé
zhruba 18 minut od vzletu. Domovskou a provozni
zakladnou HEMS je heliport v mistni ¢asti Olomouc -
Tabulovy vrch. Zde je k dispozici také zalozni stroj,

ktery byl v provozu dfive (19).

3.6.4.2 NocCni provoz

Zakladna v Olomouci zajistuje od roku 1999
nepretrzity provoz letecké zachranné sluzby, v
no¢nich hodinach omezeny pouze na sekundarni a
ambulancni lety. DalSi zakladnou zajiStujici no¢ni
provoz na Moraveé je zakladna Krystof 05 v Ostravé.
Uzemi Moravy, jehoz souéasti je i Zlinsky kraj, je tak
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pokryto nerovnomérné. Byla zvazovana varianta, Ze
se noc¢ni provoz v Olomouci zruSi a kompetence se
pfevedou na stanici Krystof 04 v Brné, ktera v
souCasné dobé funguje v limitovaném dennim
provozu. Brno se stale jevi jako vhodné&jsi varianta z
vysSSiho poCtu zdravotnickych zafizeni. Zamér vSak

nebyl realizovan (19).

3.6.4.3 Charakteristika vyjezdu

Olomoucky kraj ma velmi pestré prirodni
podminky. Proto i vyjezdy zachranné sluzby jsou
velice rlznorodé. Zatimco na severu kraje jsou
pohofi Hruby a Nizky Jesenik, kde je nutna Casta
spoluprace s horskou sluzbou, v okoli samotného
statutarniho mésta Olomouce se rozléha nizina
Hornomoravsky uval. Touto prochazi useky dalnice
D1 a rychlostnich komunikaci R46 a R35, kde
dochazi nezfidka k dopravnim nehodam. Pro lepSi
pokryti celé olomoucké aglomerace jsou v Olomouci
umisténa hned dvé vyjezdova stanovisté.

V roce 2009 vyjely skupiny Zdravotnické
zachranné sluzby Olomouckého kraje k 44 979
pfipadlm. Z toho 29 035 vyjezdu zajistily posadky v
rezmu RZP, 13 403 vyjezdi posadky ve
standardnim rezimu RLP a 1 950 vyjezdu pfipadlo na
vyjezdové skupiny RV. LZS méla v roce 2009 na
konté 591 zasahu (20).

Olomoucky kraj lezi ve stfedni
a severozapadni c¢asti Moravy (vétSina uzemi),
ataké na severozapadé Ceského Slezska (témé&f
cely okres Jesenik). Na vychodé sousedi s

Moravskoslezskym krajem, na jihovychodé se
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Zlinskym krajem, na jihozapadé s Jihomoravskym
krajem a na zapadé s Pardubickym krajem. Na
severu hranici S polskymi vojvodstvimi

Dolnoslezskym a Opolskym (21).

3.6.4.4 Prirodni podminky

Primérna nadmorska vyska vice méné klesa
od severu Kk jihu. O nejvySSi moravské pohofi Hruby
Jesenik (Pradéd, 1 491 m) se Olomoucky kraj déli se
sousednim Moravskoslezskym krajem; po hrebeni
Jesenik(l také vede stara zemska hranice mezi
Moravou a Slezskem. Zapad a jihozapad kraje
pokryvaji vyb&zky Ceskomoravské vrchoviny, na
vychodni hranici se zvedaji Oderské vrchy.
Jihovychodni ¢ast kraje vyplauji drodné niziny
a pékna mésta na Hané. Od severu k jihu krajem
protéka feka Morava, do jejihoz povodi patfi vétSina

uzemi kraje (21).
3.6.4.5 Statistické udaje Olomouckého kraje

Tab. 5 — Charakteristika Olomouckého kraje

Rozloha: 5267 km?

Pocet obyvatel: 641 681

Hustota zalidnéni: 121 obyvatel/km?
Nejvyssi bod: Pradéd (1 491 m)
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3.6.4.6 Doprava

Ze zapadu na vychod krajem prochazi Cesky
shlavni Zelezni¢ni tah“ z Prahy pfes Pardubice,
Zabfeh, Olomouc, Prerov, Hranice a dale na
Ostravsko a na Slovensko ¢i do Polska, jizné na
Brno a Viden. Dalni¢ni tah spojuje Olomouc s Brnem
na jihu, pokraCuje na severovychod do Ostravy,
vychodnim smérem je zapocaté napojeni na dalnici
D1 pfes Pferov do Zlina, a severozapadné na
Hradec Kralové. Mezinarodni verejné letisté se
smisenym provozem se nachazi 4,5 km od Prerova,
a sidli zde 23. vrtulnikova zakladna Dr. Edvarda
Bene$e Armady Ceské republiky. Dalsi vefejna
letiSté se nachazeji v Olomouci Letisté Olomouc a v

Prostéjové Letisté Prostéjov (21).

3.7 LZS z pohledu Zlinského kraje a
vymezeni pojmii (primdrni a sekunddrni
zdasahy v kraji)

Zlinsky kraj na svém uzemi leteckou
zachrannou sluzbu (LZS) neprovozuje. Ta je vSak v
pfipadé potieby zajisténa provozovateli
z Moravskoslezského, Olomouckého nebo Jihomora
vského kraje. Ministerstvo zdravotnictvi CRv
roce 2010 uvedlo, Ze neplanuje rozsifovat sit LZS na
uzemi Ceské republiky. Podle vyjadfeni mluvéiho je
sit  zakladen HEMS dostate¢né husta. S timto
tvrzenim vSak nesouhlasi predstavitelé kraje. Po

zruSeni traumacentra ve Zliné, je doletova nebo
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http://cs.wikipedia.org/wiki/HEMS
http://cs.wikipedia.org/wiki/Traumacentrum

dojezdova doba do jinych specializovanych pracovist
pfilis dlouha. Provoz LZS ve Zlinském kraji by prisel
ministerstvo  zdravotnictvi ro¢né na 25 az
30 miliond korun. Zlinsky kraj je tak jeden ze C&tyr
kraju, ktery ma tuto sluzbu zajisténou z jinych
regionu (11).

Dana problematika se tykda zejména
primarnich a sekundarnich zasaht ve Zlinském kraiji,
které vyzaduji specializovanou péci na urovni
fakultnich nemocnic. NejvétSim problémem pro ZZS
ZK ve spolupraci s LZS jsou primarni a sekundarni
zasahy a jejich spadovost,avizovani- respektive
domlouvani pfijeti z terénu nebo nemocnic okresniho
typu s aktualné slouzicim lékafem na néjakém
specializovaném pracovisti -nejCastéji fakultniho
typu. Rozhoduje pak oblast, ve které se zasahuje a
jeji nasledna spadovost, typ onemocnéni nebo
rozsah poranéni, doba od vzniku pfihody nebo
traumatu, kapacitni moznosti daného centra-
respektive volna mista na daném oddéleni nebo
klinice. Casto pak dochazi k nesmysinému
prodlouzeni  Casu  dosahu specializovaného
pracovi$té. Pro nazorny pfehled je v pfiloze ¢. 10
pfipojena tabulka s primarnimi a sekundarnimi

zasahy se zamérenim na typ onemocnéni.
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3.8 Vyznamna  klinickd centra a
zdravotnicka  pracovisté @ na  Moravé
z pohledu ZZS Zlinského kraje v kooperaci
LZS

3.8.1 krajska nemocnice T. Bati ve Zliné

Od roku 2008 je v KNTB moderni Komplexni
onkologické centrum, jehoz statut jsme o rok pozdéji
obh3jili. Muzeme tedy onkologickym pacientiim
poskytnout tu nejlepsi odbornou péci. Ministerstvo
zdravotnictvi CR nam v roce 2009 udélilo také statut
Centra kardiovaskularni péce pro dospélé, takze
budeme moci zajiStovat vysoce specializované
vykony, napfiklad zavadéni kardiostimulatoru.
Ziskani statutu je pro KNTB zavazek rozvoje
SpiCkové Kkardiologické péce pro pacienty ve
Zlinském kraji. V roce 2010 bude KNTB zadat o
zarazeni do republikové sité Center
cerebrovaskularni péCe. Nemocnice se tak stava
vyznamnym pracovistém s centry specializované
péce (22).

Vyznamna oddéleni nemocnice

- interni klinika (invazivni kardiologie, PClI,
implantace kardiostimulatort)

- ARO (anesteziologicko-resuscitacni oddéleni)

- traumatologické oddéleni (dfive trauma centrum,
v roce 2009 zruseno MZCR)

- neurochirurgické oddéleni

- neurologické oddéleni (iktové centrum)

- neonatologické oddéleni (patfi mezi vyznamna

centra v CR)
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3.8.2 Fakultni nemocnice Olomouc

Je soucasti sité jedenacti fakultnich nemocnic
pfimo fizenych Ministerstvem zdravotnictvi CR. Je
nejvétsim zdravotnickym zafizenim v Olomouckém
kraji a Sestou nejvétSi nemocnici v zemi. Olomoucka
fakultni nemocnice poskytuje celé spektrum péce od
zakladni az po vysoce specializovanou. Zafizeni ma
k dispozici padesat pracovist, pfes 1400 luzek a vice
nez 3000 zdravotnickych i nezdravotnickych
profesionalll. Fakultni nemocnice Olomouc je
SpiCkovym centrem v mnoha oborech soucasné
mediciny. Vyznamné& pusobi i v oblasti védy a
vyzkumu a vzdélavani budoucich zdravotnikd.
Nemocnice je soucasti narodni sité komplexnich
onkologickych, hematoonkologickych a

traumatologickych center (23).

Fakultni nemocnice Olomouc a vyznamna

pracovisté:

Oddéleni urgentniho pfijmu

Zdravotnické Cinnosti

Oddéleni urgentniho pfijmu nabizi vSechny
diagnostické a 1éCebné Cinnosti v oborech intenzivni
medicina, chirurgie a traumatologie, vnitfni lékafstvi,
neurologie a urologie, a to vcetné komplexni
pfedoperacni pfipravy a zajisténi pacienta pred
akutnim chirurgickym vykonem.

Na oddéleni jsou uchovany krevni konzervy
pro pfipad nutnosti podani z vitalni indikace, je
dostupny vysokoprutokovy ohfiva€ roztoku (infuze,
krevni pfipravky) umoznujici podani az 120 litrQ
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tekutiny béhem hodiny. Ve vybaveni oddéleni
nechybi pfenosny ultrazvukovy pfistroj pro akutni
zobrazovaci diagnostiku (sonografie dutin a mékkych
tkani, echokardiografie, transkranialni sonografie,
Doppler).

Z vysokoprahového pfijmu (Emergency Room
1 a 2) je umoznén pfimy vstup na akutni operacni
sal.

VySetfovaci komplement  zobrazovacich
metod je v tésném sousedstvi Oddéleni urgentniho
pfijmu (CT, RTG, USG, MR, AG).

Soucasti oddéleni je stfesSni heliport pro pfistavani
LZZS s pfimym vstupem pro tymy Emergency, a to v

nepfetrZitém provozu.

Oddéleni UP poskytuje akutni péci v téchto oborech:
cilené vysetfeni intenzivistou

cilené vySetfeni chirurgem

cilené vySetfeni traumatologem

cilené vySetfeni internistou

cilené vySetfeni urologem

cilené vySetfeni neurologem

O O 0o o 0o o o

cilené vySetfeni praktickym lékafem (LSPP
pro dospélé)

DalSi vyznamna pracovisté ve FNOL

-klinika anesteziologicko resuscitacni a intenzivni
mediciny

-invazivni kardiologie PCI (interni klinika)
-traumatologické oddéleni

-kardiochirurgicka klinika

-neurologicka klinika

-neurochirurgicka klinika

-klinika ustni ¢elistni a obli¢ejové chirurgie

-novorozenecké oddéleni a détska klinika
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CENTRA SPECIALIZOVANE PECE:

-centrum péce o nemocné s cévnimi mozkovymi
pfihodami

-transplantacni centrum

-traumatologické centrum

-centrum péfe o0 nemocné s metabolickymi

chorobami

3.8.3 Fakultni nemocnice Ostrava

Je nejvétsSim statnim zdravotnickym zafizenim
na severni Moravé. Zajistuje zdravotni péci pro 1,2
mil. obyvatel. Ro¢né je na 1 218 Ildzkach
hospitalizovano pramérné 42 000 pacientd, pficemz
vice nez 50 % tvofi pacienti se zavaznou i
komplikovanou diagnézou (24).
Vyznamna klinicka pracovisté
- klinika anesteziologie a resuscitace-KAR
- interni klinika (invazivni kardiologie — PCI)
- klinika ustni, ¢elistni a oblicejové chirurgie
- kardiochirurgické centrum
- centrum plastické chirurgie a chirurgie ruky
- popaleninové centrum
- traumatologické centrum
- transplantacni centrum
- neurologicka klinika
- klinika détského Iékarstvi a neonatologie

- neurochirurgicka klinika
-infekéni klinika
-centrum hyperbarické mediciny (Nemocnice

Ostrava-Fifejdy).
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3.8.4 Fakultni nemocnice Brno

Fakultni nemocnice Brno vznikla z rozhodnuti
Ministerstva zdravotnictvi k 1. lednu 1998. Soucasti
tohoto zdravotnického zafizeni se staly tfi do té doby
samostatné fakultni nemocnice - Fakultni nemocnice
s poliklinikou v Brné - Bohunicich, Fakultni détska
nemocnice J. G. Mendela a Fakultni porodnice na
Obilnim trhu. Timto spojenim vzniklo zdravotnické
zafizeni  poskytujici  specializovanou,  vysoce
specializovanou a super specializovanou péci
pacientim vSech vékovych kategorii, vS8ech diagn6z
(25).

FN nemocnice Brno — Bohunice

- popaleninové centrum (klinika popalenin a
rekonstrukeni chirurgie)

- KUCOCH (klinika ustni, &elistni a obli¢ejové
chirurgie)

- KARIM (klinika anesteziologicko-resuscitacni a
intenzivni mediciny)

- NCHK (neurochirurgicka klinika)

- interni klinika (invazivni kardiologie, PCI)

- klinika infek&nich chorob

- klinika urazové chirurgie

- neonatologické oddéleni

- neurologicka klinika

3.8.5 FN nemocnice - détska nemocnice (Cerna
pole)

Détské specializované kliniky
a) KAR (klinika anesteziologicko-resuscitacni)
b) klinika détské chirurgie, ortopedie a traumatologie

c) neurologie
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d) klinika infekénich nemoci

3.8.6 Urazova nemocnice v Brné

Urazova nemocnice v Brné je zdravotnické
zafizeni, od 1.1.2009 pod spravou Statutarniho
mésta Brna. Zakladnim ukolem dstavu je
specializovana |éCebné preventivni péCe a
védeckovyzkumna cinnost % oboru celé
traumatologie a specialni chirurgie.

Nosnym programem Urazové nemocnice je
plnit ukoly urazového centra s nadregionalni
pusobnosti. Urazové centrum je koncipovano jako
multidisciplinarni  chirurgické pracovisté, FeSici
problematiku Urazi a urgentni chirurgie. Idea je
postavena na tymu vysoce specializovanych
odborniku v jednotlivych chirurgickych oblastech. | po
zasahu MZ v roce 2008 je prioritou nemocnice péce
0 pacienty postizené komplikovanymi urazy vcetné
poranéni patefe, panve a polytraumat. Tomu
odpovida jak personalni tak materialni vybaveni a je
zastfeSeno  klinikou traumatologie = Masarykovy
univerzity v  Urazové nemocnici. Spektrum
poskytované péce je vSak daleko SirSi predevSim v

dalSich chirurgickych oborech (26).

Vyznamna oddéleni v nemocnici
- spinalni jednotka

- zakladna traumatologie

- zakladna ortopedie

- zakladna chirurgie

- ARO (anesteziologicko-resuscitacni oddéleni)
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4. PROVOZOVANI LZS VE ZLINSKEM
KRAJI V CISLECH - BUDOUCNOST,
NUTNOST, NADSTANDARD

LZSv CR

poCet stanovist: 10 — 4x DSA, 4x alfa, 1x PCR, 1x
ACR

kraje bez LZS: Zlinsky, Pardubicky, Karlovarsky,
SCK

draha sluzba: 8 stanovist/rok 2009 - 459 880 317
Ké

letové hodiny: 68 551 535 K¢

pohotovost: 391 328 782 K¢

vyuziti: primérné stanovisté odléta 418 hod. ro€né
realné: 95% €asu pohotovost a 5% €asu lety

charakteristika ZLK

rozloha: 3 964 km?

obyvatel: 596 903

horské oblasti: Beskydy, Javorniky, Bilé Karpaty
ZZS: 13 vyjezd. stfedisek

26 posadek

charakteristika KHK

rozloha: 4 758 km?
obyvatel: 550 000
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horské oblasti: Krkonose
Z7S: 12 vyjezd. stfedisek
22 posadek

+1x LZS

Typy zasaht

primarni

- v terénu na misté prihody

- limitovano zapadem slunce
sekundarni

- mezinemocnicni transporty
- 24 hodin

- heliporty

LZS uréené pro ZLK
LZS Olomouc

- 24 hodin-letovost
- oblast
ZL+KM+(VM+VS)+UH v noci

v vrv vrvs

(Zlin,Kroméfiz,Val.Mezifici,Vsetin,Uherské
Hradisté,Uh.Brod)

LZS Ostrava

- 24 hodin-letovost

- oblast VM+VS+(ZL+KM)
LZS Brno

- do zapadu slunce
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- oblast UH+(ZL+KM)

Zdroje informaci

vlastni statistika LZS — pro KU + vilastni
udaje ZZS kraju: MSK, OL a JM
material MZCR ,Provoz LZS 2006-2009* — audit

webové stranky provozovatell LZS

Vysledky
poCet Zadosti o vzlet: 275

pocCet odmitnuti: 58 (21%), realizovanych 217
pocet primarnich zasahl: 77
pocet sekundarnich zasahu: 140

zasahy dle stredisek:

Ostrava: primarnich 20 X sekundarnich 44
Brno: primarnich 22 X sekundarnich 35

Olomouc: primarnich 35 X sekundarnich 41

Smérovani pac. — primarni

1. Traumacentrum — 74%
2. Popaleninové c. — 15%
3. Iktové centrum — 7%

4. Ped. ARO - 2%

5. Kardiocentrum — 2%

Smérovani pac. — sekund.

1. Traumacentrum — 35%
2. Iktové centrum — 21%
3. Ped. ARO - 16%

4. Kardiocentrum — 14%

5. Popaleninové c. — 14%

Srovnani zasahu viz pfiloha 10.
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Diuvody odmitnuti letu

pocasi — 74%
odborné davody — 14%
let k jiné udalosti — 12%

Co je problém ?

nerovnocennost KOS 1 pies jednotné indikace

- 0 vyslani LZS rozhoduje operac¢ni stfedisko, které vyzvu

nepiebralo

- vysledkem zdrZovani vyslani LZS = stres posadky na

misté = volba jednoduchého feseni (spadovd nemocnice)
tendence Setfeni skupiny LZS pro vlastni kraj

- LZS je velmi rychle dostupna zéaloha v ramci velkého

uzemi vyuzitelnd v pfipad¢ nedostupnosti mistni posadky
nutnost ,,obvolavat® vice stfedisek LZS

zaména pojmi pokryti x akceschopnost

pasivita MZCR

- statistiky s relevantnimi vystupy

- kontrola finan¢nich tokti

- jednotné tizeni LZS

- nastaveni planu plosného pokryti

- zalohovéani civilnich poskytovatelti LZS

Co je FeSeni ?

»presné* statistiky

- zpétna kontrola provedenych letti u ZZS bez LZS
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B jednotné fizeni LZS

- zakladem plan plosného pokryti, urcujici rozloZeni

pozemnich prostfedkll, LZS musi byt nadstavbou
B vybudovani komunikaéni infrastruktury

- KOS bez LZS musi mit on-line ptehled o dostupnosti
vrtulniku s moZznosti jeho ptimé aktivace bez zdsahu

jiného KOS

B nastaveni systému zaloh za LZS
- ACR?, PCR? pro mimoi4adné udalosti
- viz ,,ptaci chiipka“ — let do Prahy

Otazky a odpovédi

B Potiebuje Zlinsky kraj LZS ?

B Vzhledem k typlim zasah a statistickym podkladiim je

mozno konstatovat, Ze urcit€ ano.
B .. .ale je to spravna otazka?

B Potiebuje Zlinsky kraj vlastni LZS ?

Pokud budou realizovana vySe uvedena reSeni, tak je
mozné, Ze akceschopnost LZS vyrazné vzroste.
Co ziistane stejné je pokryti — to ziistava nejslabsim

¢lankem.

B Je mozné zajistit pro Zlinsky kraj vlastni LZS ?
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Varianta A: LZS zajisttna MZCR pres
soukromeého provozovatele, jen denni provoz, otazka

financi

Varianta B: LZS zajiSténa statnim provozovatelem
- PCR, zpUsob provozu — vyuZitelny pro vsechny
slozky IZS, zaroven muaze slouzit jako zaloha pro
ostatni LZS

Zakladem pro obé varianty musi byt rozmisténi
posadek dle planu plosného pokryti
vypracovaného pro MZCR.
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DISKUZE

Tématem meé bakalafské prace je LZS jako celek
a spoluprace se Zlinskym krajem. Zhodnoceni naSich
vysledku v letech 2006-2010 bylo velmi obtizné srovnavat
s jinymi autory, diky své originalité a ojedinélosti tématu.
Mnozi autofi piSi o problematice LZS teoreticky nebo se
zaméfuji prakticky jen okrajové, scilem popsat pouze
konkrétni Cast z dané problematiky. Nasi snahou bylo
zaméfit se na LZS a kraj, kde LZS neni provozovana v ramci
ZZS z vySe uvedenych duvodl. PFi tomto tématu se nam
naskytla pfilezZitost, zhodnotit sledované parametry a do
budoucna je tak vyuzit i pro praxi ZZS Zlinského kraje.
Uspésnost naseho analytického a statistického priizkumného
Setfeni jsme vyhodnotili za pomoci dat (ve formé
sumarizujicich tabulek a graft) sledovanych z let 2006-2010,
kde vletech 2006-2009 jsme se soustfedili na pocty
primarnich vzletl dle kraje a mista zasahu, kde jsme dosli ke
zZjisténi, ze napf. LZS Praha z cca 90 % zasahuje prevazné
ve StfedoCeském kraji a zbytek pfipada na Prahu a okoli.
Zjisténé hodnoty pak davaji pfedpoklad, Ze je to diky husté
siti dopravnich komunikaci a nékdy i rychlejSi dostupnosti
cilového zdravotnického zafizeni. K dalSimu vyznamnému
zjisténi jsme dosli za pomoci srovnani z grafu (pfilohy €. 9),
mezi nejstabilngjSi kraje co se ty€e poctu primarnich zasahu
v krajich  patfi:  StfedoCesky, JihoCesky, Plzensky,
Karlovarsky, Vysocina, Moravskoslezsky - u ostatnich kraja
se vyskytuji mensi nebo vétsi vychylky. U Zlinského kraje
dochazi k postupnému narustu primarnich zasaht v r. 2006
cca 60, v r. 2007 cca 70, v r. 2008-95, v r. 2009 cca 125-
tento fakt muze svédcit i pro postupné omezeni az zruSeni
traumacentra od r. 2009 ve Zliné co by krajské nemocnice.

Podle zjisténi se zda byt jako nevytéZzovanéjsi LZS Olomouc
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pro Zlinsky kraj, o ¢emz svédci tabulka v pfiloze (¢ 9, 10). Za
zminku stoji i vzpomenout akéni radius LZS z pavodnich 70
km na 50 km kruZznici, kde je mozné porovnat z mapek také
v pfilohach (€. 8) patrné postupné zvétSeni tzv. ,,mrtvého
prostoru“. Zejména ve Zlinském kraji doslo k rapidnimu
narustu plochy pfihraniéni Casti kraje se Slovenskem-z
ddvodu zmenseni pomysiné kruznice. Z toho plyne fakt, ze
dosahnout letecky tuto pfihraniéni oblast kraje do 15 min.,
neni mozné vzhledem k primérné rychlosti vrtulniku okolo
200 km/h. Dochazi tak k prodlouZeni doby dosahu mista
zasahu. DalSim problémem, ktery stoji za obecné
vzpomenuti, je spadovost traumacenter, zalezi na nékolika
faktorech: ktera LZS zasahuje, typ poranéni, spadovost, kdo
slouzi z lékarl (lidsky faktor), po€asi, doba letu atd. V roce
2010 jsem se zaméfil na kromé celkového poctu
uskute€nénych primarnich a sekundarnich zasahu také na
jejich specifikaci v ramci typu onemocnéni, (traumataP78,
S33, neurologické dg. P9, S29, kardiologické diagnozyP8,
S48, ostatni diagndzy celkové 49) - vysledkem tohoto Setfeni
je, Ze nejvice primarnich zasahd tvofi traumata a u
sekundarnich zasaht jsou to kardiologické diagndzy.
Celkové vSak, pokud se zaméfime na data z let 2006-2009
bude procentualni vypocCet trauma center: primarni zasahy-
74 % traumacentrum, dale pak sekundarni zasahy
traumacentrum 35 %. Zavérem lze fFici, Zze vzhledem ke
zjisténym hodnotam by umisténi dalSiho stanovisté LZS ve
Zlinském kraji, bylo jisté prospésné, ale za zminku stoji spiSe
zamysleni nad zbudovanim nového traumacentra, rozsifeni
kardiocentra a rozSifeni iktového centra v krajské nemocnici

ve Zliné.
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ZAVER

Cilem mé bakalarské prace je pfiblizit problematiku
letecké zachranné sluzby nejen z pohledu Zlinského kraje co
by krajské zachranné sluzby, ktera LZS neprovozuje, ale
také jak vibec LZS funguje, jeji historie u nas, pouzivana
technika, technické parametry, provozovatelé LZS, indikace
a kontraindikace, vyhody a nevyhody, LZS a hromadna
nestésti, pravni problematika, operacni fizeni LZS,
specifikace Zlinského ajinych kraji v CR z pohledu
zdravotnického, geografického a ekonomického v ramci
okolnich  leteckych zachrannych sluzeb za pomoci
nasbiranych dat za rok 2006-2010.

Zavérem lze Fici, Ze vzhledem ke zjisténym hodnotam
by umisténi dalSiho stanovisté LZS ve Zlinském kraji, bylo
jisté prospésné, ale za zminku stoji spiSe zamySleni nad
zbudovanim noveého traumacentra, rozSifeni kardiocentra a

rozsifeni iktového centra v krajské nemocnici ve Zliné.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

LZS Letecka zachranna sluzba

HEMS Helicopter Emergency medical service
KOS Krajské operaéni stiredisko

KZOS Krajské zdravotnické operaéni
stredisko

ZZS Zdravotnicka zachranna sluzba

SAR, SARS Letecka patraci a zachranna sluzba

SK
CR
DSA
LS-PCR
ZZS PK
EC
ADAC
OAMTC
OK-BYA
EMS
VFR

HP
JAR
ARIP
MZCR
PNP
CNS

KPCR

Slovensko
Ceska republika
Delta system — Air (nazev firmy provozovatele LZS)
Letecka sluzba policie Ceské republiky
Zdravotnicka zachranna sluzba Plzeriského kraje
Eurocopter (typ vrtulniku)
Némecké oznaceni u LZS
Rakouské oznac€eni u LZS
Registraéni znacka v letectvi
Emergency medici services
Visual flight rules — let za viditelsnoti
Hight performance
Mezinarodni zkratka v letectvi
Anesteziologicko-resuscita€ni a intenzivni péce
Ministerstvo zdravotnictvi CR
Prednemocnic¢ni neokladna péce
Centralni nervovy systém

Kardiopulmocerebralni resuscitace
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GCS Glasgow coma scale
RLP Rychla lékarska pomoc
RZP Rychla zdravotnicka pomoc

KNTB Krajska nemocnice T. Bati

CT Computer tomopraphy
RTG Rentgenové vysetieni

UsG Ultrasonografické vysetreni
MR Magneticka rezonance

AG Angiografie

LSPP Lékarska sluzba prvni pomoci

PTCA, PCI Perkutanni transluminalni koronarni
angioplastika

IZS Integrovany zachranny systém
ICHS Ischemicka choroba srdeéni
SAK Subarachnoidalni krvaceni

CMP Cévni mozkova prihoda
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PRILOHY

Prilohy 1 .
Pokryti LZS v CR pro rok 2010

Volaci znak Kraj Zakladna
Krystof 1 hlavni mésto Praha Praha
Krystof 4 Jihomoravsky kraj Brno
Krystof 5 | Moravskoslezsky kraj Ostrava
Krystof 6 | Kralovehradecky kraj Krélové
Krystof 7 Plzensky kraj Plzen
Krystof 9 Olomoucky kraj Olomouc

Krystof 12 kraj Vysocina Jihlava
9 o, . Ceské
y v kraj o
Krystof 13 JihocGesky kra Budéiovice
Krystof 15 Ustecky’ kraj i med
Labem
Krystof 18 Liberecky kraj Liberec

Ltk sg_f{ba Policle | 1 guen 1987 | EC 135 T2
Alfa Helicopter éerven%c 1988 EC 135 T2+
DSA 1.srpen 1989 | EC 135 T2+
DSA 8. EC135T2
E— Cervenec 1990 | ——
Armada CR il W-3A Sokol
— cervenec1990 | ——
Alfa Helicopter 1. fijen 1990 | EC 135 T2+
Alfa Helicopter 1. kvéten 1991 Bell 427
Alfa Helicopter 1. kvéten 1991 Bell 427
DSA zafi 1991 EC135T2
DSA rok 1992 EC135T2
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Priloha 2
Technické parametry
Vyrobce:

Pohon:

max. vykon:
Cestovni rychlost:
Letova vyska:
Dolet:
Obsah nadrze:
Hmotnost prazdného stroje
Maximalni vzletova hmotnost:

Zatizitelnost vnéjsiho centralniho
zavésu

Potrebny startovaci prostor:
Rozméry:

Rozméry nakladového prostoru

Posadka:

Vybaveni

Pfenosné vybaveni:
Dychani:
Neprenosné vybaveni:

Vybaveni na vice ¢etné poranéni:

Plyny:

Eurocopter !

Turbomeca Arrius-2 B

526 kW

250 km/h
az3100m
ca. 670 km

680 Litra

1500 kg
2 720 kg

1360 kg

cca. 20x20m
Délka: 12,19 m, Vyska: 3,62 m, Sitka: 2,65 m, Rotor-@: 10,20 m
3,06x1,5x1,3m

(délka; Sitka; vyska)

Pilot, palubni inzenyr (muZe byt nahrazen 2. pilotem), zdravotnicky
zachranar, Lékar

resuscitacni batoh, odsavacka, defibrilator s monitorem
(EKG, SpO2, NIBP, EtCO2, RR) a externim
kardiostimulatorem s moznosti zaznamu 12-svodového EKG
Lifepak 12, ru€ni dychaci pfistroj pro novorozence

Nouzovy pomocny dychaci pFistroj

Defibrilator, Infuzni pumpa, Kapacka, Stabilizator srdeéniho
rytmu

Nositka s nosnym zafizenim na jejich upevnéni s moznosti
polohovani, Vakuova matrace, Pneumatické kolejnice, KED-
Systém, AntiSokové kalhoty, izotermicka hlinikova folie pro
udrzovani télesné teploty

2 | tlakova pfenosna nadoba na O2 s pfisluSenstvim
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Priloha 3
Technické parametry

Vyrobce: Eurocopter ! | Aérospatiale u

Pohon: 1 Turbomeca ARRIEL

max. vykon: 478 kW
Cestovni rychlost: 232 km/h
Dolet: 700 km
Maximalni vzletova hmotnost: 2 100 kg
Potiebny startovaci prostor: cca.20x20m
Rozméry: Délka: 10,93 m, Vyska: 3,4 m, Sitka: 2,28 m, O hlavni

vrtule:10,69 m

Posadka: 1 pilot a 4 cestujici nebo vnitfni a vnéjsi naklad
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Priloha 4
Technické parametry

Vyrobce:

Pohon:

max. vykon:
Maximalni rychlost:
Maximalni letova vyska:
Hodinova spotieba paliva:

Obsah nadrze:

Maximalni vzletova hmotnost:

Maximalni hmotnost nakladu:

Maximalni hmotnost podvésu:

Hmotnost prazdného vrtulniku:

PZL - Swidnik Polish aviation works ‘
PZL - 10W

846 kW

256 km/h
6.000 m
500 litroi
1720 litré)
6400 kg
2100 kg
2100 kg
3300 kg

Technické vybaveni

Posadka:

Rozméry:
Takticky dolet:

Varianty:

LZS: Kapitan vrtulniku, druhy pilot, palubni technik, Iékaf a
zdravotni sestra

SAR: Kapitan vrtulniku, druhy pilot, palubni technik a 2
letecti zachranafi

Délka: 18,8 m, Vyska: 4,2 m, Prdmér rotoru: 15,7 m
760 km
Transportni: 2100 Kg nakladu

Prepravni: 12 osob
Vysadkova: 10 osob

Sanitatni: 1 [0zko
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Pfilohu 5
Technické parametry

VS Bell Helicopter, Textron E
Pohon: 2 x Pratt & Whitney Canada PW207D
Vykon 2 x 410 kW
Maximalni rychlost: 251 km/h
Dolet: 716 km
Hmotnost prazdného stroje 1568 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 2971 kg
Rozméry: Délka: 13,0 m, Vyska: 3,26 m, Sitka: 2,29m, Rotor-O: 11,2 m
Rozmeéry nakladového prostoru X X
(délka; sika; vyska)
Posadka LZS: 1-2 Piloti, zdravotnicky zachranar, Lékar
Posadka VIP: 1 pilot, 5 -7 cestujicich
VIP varianty
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Pfiloha 6
Technické parametry

e Bell Helicopter, Textron E
Pohon: Allison 250-C30P
Vykon 485 kW
Cestovni rychlost: 215 km/h
Dolet: 635 km
Maximalni vzletova hmotnost: 1882 kg
Rozméry: Délka: 13,02 m, Vyska: m, Sitka: m, Rotor-O: 11,28 m
Posadka: 1. a 2. pilot, 5 cestujicich

Priloha 7
Technické parametry
ATl Bell Helicopter, Textron E

Pratt & Whitney PT6T-3B

Pohon:

Cestovni rychlost: 250 km/h
Letova vyska: az3100m
Dolet: 700 km
Obsah nadrze: 1 250 Litrd
Hmotnost prazdného stroje 3000 kg
Maximalni vzletovd hmotnost: 5.400 kg
28x28m

Potiebny startovaci prostor:
Délka: 17,10 m, Vyska: 4,60 m,

Rozmeéry:
Sifka: 2,80 m, Rotor-O: 14,00 m
Rozmeéry nakladového prostoru 2,34x2,43%x1,24m
(délka; sitka; vyska)

Posadka: 2 Piloti, zdravotnicky zachranar,

Lékar

Palubni jefab
Maximalni hmotnost bfemene 272 kg
Pouzitelna délka lana jefabu 76 m
0-1,25m.s-1

Rychlost spousténi / zvedani
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Pfiloha 8 — Ak¢ni radius LZS




Pocty primarnich vzletl dle kraje mista zasahu

Pfiloha 9
Srovnani primarnich zasah
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1 - o - — y
Zlinsky kraj - primarni vzlety Kralovehradecky kra; - primarni ety
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Priloha 10

LZS prehled za rok 2010

mésic |traumata| ICHS kompl. | CMP, SAK | jiné
I P1 S2 P2 sS4 P1 S2 1
Il P4 S3 PO S2 PO S4 7
11 P7 S2 P2 S5 P2 S6 3
v P9 S3 P1 S1 PO S2 6
V P3 S3 PO S2 P1 S2 3
VI P6 S2 P1 S7 PO S3 8
VII P10 S4 PO S4 P1 S1 4
Vil P8 S3 PO S5 PO S3 2
IX P9 S1 PO S9 PO SO 4
X P10 S5 P1 S2 P2 S3 5
Xl P8 S2 P1 S2 PO S3 3
Xl P3 S4 PO S5 P2 SO 3
celkem | P78 S33 P8 548 P9 S29 49

P = primarni zasahy

S = sekundarni zasahy

Uskutecnéné lety LZS ze stanovist OL, BR, OV za rok 2010

mésic | Olomouc Brno Ostrava
I 2 1 3
Il 9 4
" 12 5 7
v 8 5 5
Vv 6 4 2
Vi 12 6 6
Vil 10 7 7
VIII 9 3 6
IX 11 2 7
X 12 1 9
Xl 8 7 2
Xl 3 3 3
celkem 102 46 61
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