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ABSTRAKT

KULHANEK, Tomd$. Vyvoj Letecké zdchranné sluzby v Hradci Krdlové. Vysokd
Skola zdravotnickd, o.p.s. Stupen kvalifikace: Bakaldt (Bc.). Vedouci prace:

MUDir. Libor Seneta. Praha. 2012. 65 s.

Tato bakalédiskd prace je teoretického charakteru, kde se vénuji problematice letecké
zéchranné sluzby v oblasti vychodnich Cech. Uvodem predstavuji vznik zdchranné
sluzby v Hradci Krélové, dile pak zdravotnickou zdchrannou sluzbu Kralovehradeckého
kraje, kterd vznikla transformaci a sloucenim posadek, jez byly soucdsti byvalych
okresnich nemocnic tohoto kraje. Uvddim zde typy vrtulnika, které byly a jsou
provozovany na zdkladné LZS v Hradci Kralové. Zmiiuji PCR LS, kterd je stitnim
provozovatelem letecké zichranné sluzby, vcetné jejich dal§i ukolti. Rozdéleni
aindikaci k primarnim a sekunddrnim zdsahim, navadéni vrtulniku, materidlni
a zdravotnické vybaveni, které konkrétn¢ v Hradci Krdlové prochazi castou

modernizaci.

V ptiloze této prace uvadim tabulku statistik letd v letech 1990-2010, materidlni

a zdravotnické vybaveni nejcastéji vyuzivaného typu vrtulniku EC-135.

vvvvv

obrovsky rozmach, vcetné postupné modernizace letového parku a zdravotnického

materidlniho vybaveni.

Kli¢ova slova: DSA, a. s. Kralovehradecky kraj. Leteckd zachrannd sluZba. Policie CR

Letecka sluzba. Primérni a sekundarni transport



ABSTRACT

KULHANEK, Tomas. The development of the Air rescue service in Hradec Kralove.
The College of Nursing (Vysokd Skola zdravotnickd, o.p.s.), Degree: bachelor (BA).
Tutor: MUDr. Libor Seneta. Praha. 2012. 65 p.

This bachelor’s thesis is written in a theoretical way, it is devoted to the problems of Air
Rescue Service in the area of Eastern Bohemia. The introduction concerns the formation
of Rescue Service in Hradec Kralove as well as Emergency Medical Service of Hradec
Kralove region, which originated by transformation and synthesis of medical crews that
were part of the former district hospitals of this region. I also introduce the types of
helicopters here which were and are used in the airbase of Air Ambulance (LZS) in
Hradec Kralove. PCR LS — the state operator of the air ambulance service — is
mentioned as well, together with its primary mission. I am describing the distribution
and indication of primary and secondary interventions, helicopter guidance, material
and medical equipment which is especially in Hradec Kralove being modernized quite

often.

Statistic chart of the flights between the years 1990 — 2010 is pictured in the annex
thesis, together with the material and medical equipment of the most commonly used

helicopter EC-135.

The aim of this thesis is to show the 22-year-old duration of this service in Hradec
Kralove, its huge rise including gradual modernization of the aircraft fleet and medical

material equipment.

Key words: Air rescue service. Air service. DSA, a. s. Hradec Kralove region. The

Police of the Czech Republic. Primary and secondary transports.



PREDMLUVA

Leteckd zéachrannd sluzba je nejmytictéjSi sloZkou zdravotnické zachranné
sluzby. O jejim fungovani ma laickd, ale leckdy i odbornd vetejnost dosti zkreslené
predstavy. Tato vyjezdovd skupina feSi nejzdvaznéjsi stavy v neodkladné
pfednemocni¢ni péci. Na posadky zdravotnického teamu, které tuto vyjezdovou skupinu

tvofi, jsou kladeny mimotadné odborné i dusevni naroky.
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UVOD

Motto zdchrandit
»Zachrana lidského Zivota je jednim z nejvzneSenéjsich tkoli lidstva“

(http://www.aeroweb.cz/clanek.asp?ID=754 &kategorie=25)

Svou bakalafskou praci jsem zamcfil na historii provozu letecké zachranné
sluzby v Hradci Krélové. Leteckd zachrannd sluzba je nedilnou soucésti zdravotnické
zdchranné sluzby. V Ceské republice m4 fadu provozovateltl ze stitnich i soukromych
sektortl. Ze stitnich jsou to Armada CR a Policie CR. Ze soukromych firma DSA, a. s.,
a Alfa helicopter, spol. s r. 0. V Hradci Krédlové v soucasné dobé zajisStuje provoz LZS

soukroma firma DSA, a. s.

Vrtulniky, které jsou v Ceské republice vyuZivany pro Géely zdchranné sluzby,
maji specidlni zdstavbu. K tomuto provozu se nejCastéji vyuZivaji stroje firem
Eurocopter a Bell, v Hradci Kralové EC-135. VSechny vrtulniky maji také svilij volaci
znak ,Krystof, ke kterému je vzdy piifazeno &islo. Cisla se uréuji podle potadi,
v jakém vzniklo stanovi$té letecké zachranné sluzby. Do ¢&islovdni jsou zahrnuty
i vrtulniky ze Slovenska, protoze prvni ,letecké zachranky* vznikaly jiZ pfed rozpadem

Ceskoslovenska.

Vyuziti letecké zachranné sluzby ma mnoho vyhod, ale ne vZdy miiZe vrtulnik
vzlétnout. Jeji nejvétsi vyhodou je rychlost, dostupnost a Setrnost transportu. Dale
potom moznost zasahovat i v obtiZzné dostupném terénu, kam by se pozemni posadky
tézko dostdvaly a kde se vyuziva technika lanového podvésu. V Kralovéhradeckém kraji
takovymi oblastmi jsou napt. Teplické skdly, nekteré ¢asti Orlickych hor a Krkonos.
Jedinym omezenim v provozu je, samoziejmé z bezpecnostnich diivodu, pocasi. Kromé
primdrnich zdsaht je vrtulnik vyuzivan i k akutnim sekundarnim transportim pacient
do specializovanych center, coZ je pro vychodoCesky region urgentni pfijjem Fakultni

nemocnice Hradec Kralové.
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Leteckd zachranna sluzba, stejné tak jako ostatni sloZky zdchranného systému,

mé svoji bohatou a zajimavou historii a vyvoj. Jeji vybaveni se s kazdym novym

vvvvv
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1 Zachranna sluzba v Hradci Kralové

1.1 Historie zachranné sluzby v Hradci Kralové do roku 1990

NejstarSi zachrannd sluzba ve stfedni Evropé a prvni zdchranna sluzba
v Cechdch vznikla na Gzemi Prahy. Samoziejmé se v té dobé& nejednalo o zdchrannou
sluzbu, jak ji zndme v dneSni podobé&. Jednalo se o sbor ¢i spolek dobrovolniki,
pomadhajicich obfaniim na tzemi Prahy. Tento sbor ziskal kolem roku 1911 i prvni
»sanitni* vozidla a roku 1924 mu bylo povoleno pouZivat zvukova vystraznid znameni.

Hradec Krélové na tom dobfe jako Praha nebyl (NOVAK et al., [2010]).

V osmnéctém stoleti neméelo mésto jesté svoji vS§eobecnou nemocnici vzhledem
k zdkazu stavby v pevnostnim obvodu Hradec Krilové. AZ roku 1874 byl zrusSen
mestsky Spitdl a v roce 1887 byla mimo hranice pevnosti oteviena sedmdesatiltizkova
vSeobecnd vetejnd nemocnice arcivévodkyné EliSky, tzv. stard nemocnice. JiZ v roce

1926 az 1928 m¢éla ,,stard* nemocnici svoji prvni sanitku.

Provoz prvni casti dne$ni Fakultni nemocnice tzv. nové nemocnice byl
slavnostné zahdjen 4. listopadu 1928. Od té doby se nemocnice postupné rozrustala
avroce 1945 méla jiz 925 luzek. V roce 2001 Fakultni nemocnici v Hradci Kralové
tvofilo 38 klinik a samotnych oddé€leni (Historie zadchranné sluzby v Hradci Kralové,

©2007a).

Nepostradatelnou soucésti nemocnice byla i dopravni zdravotni sluzba (DZS),
kterd od prvopocdtku poskytovala technické zdzemi pro pfepravu pacientii.Vozovy park
dopravni zdravotni sluzby hradecké nemocnice tvorily z velké vétSiny vozy znacky
Skoda (typ 1101, 1001, 1200 a 1203). Legenddrni Skoda 1203 se stala v 70. letech
nejroziifendj$im sanitnim vozidlem v Cechédch. Sanitni vozidla byla v této dobé
pouZivéna pouze k prepravé nemocnych a zranénych osob. Posadku tvoftil pouze fidic,
ktery v piipad¢ ndhlého zhorSeni stavu pacienta, provedl zdkladni oSetfeni a 1ékatska

pé&e byla pacientovi poskytnuta aZ po pievozu do nemocnice (NOVAK et al., [2010]).
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Jedny z prvnich posadek dneSni zdchranné sluzby zacaly vznikat postupné na
prelomu 70. a 80. let v ramci Ceskoslovenska. Jednalo se o nové vznikajici vyjezdové
skupiny z fad zaméstnancti anesteziologicko-resuscitatnich oddéleni (ARO), které se
oznacovaly jako Rychld zdravotnickd pomoc (RZP). Odtud také ptivod nazvu pro

soucCasnou zachrannou sluzbu (NOVAK et al., [2010]).

Prestoze bylo mésto Hradec Kralové mozné povaZovat za mésto na vysoké
urovni medicinského vzdé€lavani, prednemocni¢ni péce byla ponékud ve stinu tohoto
tvrzeni. Ani metodika pfipravend Ministerstvem zdravotnictvi (MZ) v roce 1974
nepfivedla vedeni nemocnice k respektovani faktu, ze bez akutniho a odpovidajiciho
oSetfeni pacientll v bezprostiednim ohrozeni Zivota v pfednemocni¢ni fazi, nedojde ani
ke zlepSeni vysledki v nemocni¢ni 1é¢bé. Proto byl Hradec Kralové v oblasti
prednemocniéni péée a v oblasti zdchranné sluzby zcela jisté v povzdali (NOVAK et al.,

[2010]).

Az v Cervenci roku 1980 doslo k rozhodnuti, ze také mésto Hradec Kralové musi
mit své sanitni vozidlo rychlé zdravotnické pomoci (RZP). Dne 3. listopadu 1980 vyjela
poprvé posadka vyjezdové skupiny anesteziologicko-resuscitatniho oddéleni (ARO)

(Historie zachranné sluzby v Hradci Kralové, ©2007b).

1.2 Zachranna sluzba v letech 1990-2003

V devadesatych letech pfinesly spoleCensko-socidlni zmény piedev§im nové
technické, informacni a organizaCni moZnosti. Na zdkladé téchto nové nabitych
zkuSenosti bylo mozné nové organizovat samostatn¢ fungujici zdravotnicka zatfizeni,
kterd se zacCala ptibliZovat tomu, ¢im dnes nazyvame zdravotnickou zachrannou sluzbu

(NOVAK et al., [2010]).

Rok 1990 byl vyznamnym rokem, ktery pfinesl pro zadchrannou sluzbu v Hradci
Kralové fadu zmén, v neposledni fad¢ zahdjeni provozu letecké zachranné sluzby. Od
I.ledna 1992 piestala byt rychla lékarskd sluzba soucasti anesteziologicko-
resuscitatntho oddéleni a vzniklo samostatny utvar: Zachrannd sluzba Fakultni

nemocnice v Hradci Kralové.
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Rok poté, tj. l.ledna 1993, kdy nabyla platnosti vyhlaska 434/1992 Sb.
O zdravotnické zachranné sluzbé Ministerstva zdravotnictvi, vznikla samostatna, na
nemocnici zcela nezdvisld piispévkovd organizace: Uzemni stfedisko zdchranné sluzby
Hradec Kralové (USZS). Souddsti této piispdvkové organizace bylo zdravotnické
operacni stiedisko (OS), vyjezdové stanovisté rychlé 1ékatské pomoci (RLP), stiedisko
letecké zachranné sluzby (LZS), pracovisté 1ékafské sluzby prvni pomoci (LSPP) pro
dospélé a déti, stomatologickou pohotovostni sluzbu a pieprava nedonosSenych

novorozencu (Historie zdchranné sluzby v Hradci Kralové, ©2007c).

1.3 Zdravotnicka zachranna sluzba Kralovehradeckého kraje

(ZZS KHK)

Postupnym slouenim a transformaci 18 posddek zdchrannych sluzeb ve
12 méstech Kréalovehradeckého kraje vznikla zachranna sluzba Kralovehradeckého
kraje k 1. 1. 2004. Pied touto zdsadni zménou byly posddky zdravotnické zdchranné
sluzby (ZZS) soucasti, dnes jiZ byvalych okresnich nemocnic Ji¢in, Nachod a Rychnov
nad KnéZnou, dnes jiZ zaniklé privitni nemocnice Opocno, nemocnice Hofice, méstské
nemocnice Novy BydZov a Dvur Krédlové nad Labem, ddle samostatnych piispévkovych

organizaci v Hradci Kralové, Trutnové a Nachodg.

Uvahy o krajské zdravotnické zichranné sluzbé se zrodily jiz koncem roku
2002. S ptichozi zménou statopravniho uspoiadani, kdy fizeni zdravotnictvi ptebraly od
zacatku roku 2003 kraje. Navrh koncepce a uspotfddani zdravotnické zachranné sluzby

byl schvélen radou kraje a zastupitelstvem dne 12. 12. 2002.
»Zdravotnickd zichrannd sluzba Kralovehradeckého kraje (ZZS KHK) je
piispévkovou organizaci zfizovanou krajem, s jednotnym fizenim, metodikou

a ekonomikou‘ (Historie zdchranné sluzby v Hradci Krilové, ©2007d).

Hlavni ¢innosti zdravotnické zachranné sluzby Kréilovehradeckého kraje (ZZS

KHK):
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pirednemocni¢ni neodkladna péce
péce o postizené na misté jejich trazu nebo ndhlého onemocnéni
transport k odbornému oSetteni do zdravotnického zatizeni

vzdélavani 1€katskych a nelékatskych pracovnikil
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2 Letecka zachranna sluzba

2.1 Historie Letecké zachranné sluzby ve svété

Viibec prvni pouziti vrtulniku pro civilni zachranu pochézi z USA, konkrétné
ze 14. biezna 1945. Tehdy se pouzil vrtulnik k zadchranné akci dvou rybaiu, ktefi uvizli

na zamrzlém Erijském jezefe.

V Evropé byl nejvétsi rozvoj letecké zachranné sluzby ve Svycarsku. Tato zemé
se kratce po druhé svétové vdlce zacala setkdvat s pomérné hustym pfiilivem turisti
a zdroven se tak zvySila pravdépodobnost jejich zranéni. V tomto horském terénu vSak
byly moZnosti pomoci zranénym zcela obtizné a omezené. Casto knim byl

komplikovany piistup nebo pomoc horské sluzby trvala pomérné delsi dobu.

Tato situace byla zpocatku feSena letadly s pevnymi nosnymi plochami, kdy
letoun pfistdl co nejblize postizeného a vysadil zde 1ékatfskou posadku.Tato 1ékaiska
posddka déle pokracovala k postizenému péSky a po oSetfeni transportovala zpét
k letadlu.Tento  systém se vSak v béZné praxi neosvédCil, protoZe primarné
k vyraznému urychleni transportu postiZzenych do zdravotnickych zafizeni nedoslo.
Soucasn¢ se mnohdy naskytl i problém, Ze na vétSin¢ mist hornatého terénu se

s letadlem nedalo ani pfistat.

Tato praxe piivedla Svycarskou zdchrannou sluzbu (REGA) k prvnimu
pouzivani vrtulnik. Od jejich prvopoditki provozuje LZS ve Svycarsku spole¢nost
REGA, ktera si v soucasné dob¢ pfipisuje prvenstvi a povazuje se za naprostou Spicku

v oboru LZS.

Po tomto stat¢ nasledovalo zavadéni letecké zachranné sluzby v Némecku, kdy
v roce 1970 zahdjil provoz Zipadonémecky autoklub, zndmy predev§im pod zkratkou
ADAC. Z této organizace, kterd v roce 1970 provozovala pouze jeden vrtulnik
z Mnichova, se ¢asem stal nejvétsi provozovatel Letecké zachranné sluzby v Némecku

ajeden znejvétSich provozovatelii v Evropé. Diky hustému osidleni a pomérné
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kratkych vzdalenosti mezi stiedisky, je v Némecku dosaZena hranice pomoci do
15 minut.Je nutno si pipomenout, ze ADAC se stal také spoleéné se Svycarskou Regou
(REGA) spoluzakladatelem mezinidrodni konference AIRMED, kterd mé¢la vyznamny

vliv na zaloZeni letecké zachranné sluzby v tehdejSim Ceskoslovensku.

Za zminku také stoji zahdjeni provozu Letecké zachranné sluzby v Rakousku
v roce 1983. Plvodnim provozovatelem zdejSich zdkladen byla statni organizace, kterd
se prevedla pod spravu rakouského auto-moto klubu (OAMTC), coZ je obdobou
némeckého ADACu.

Ke konci osmdesatych a poc¢iatkem devadesatych let se zacaly budovat zdkladny
LZS v Britanii a tehdej$im Ceskoslovensku. Zajimavosti je, Ze provoz prvni zakladny
LZS v Britanii byl odstartovdn ve stejny den jako provoz prvni Ceskoslovenské
zékladny v Praze.OvSem provoz LZS v Britanii byl v zacatcich dimenzovan v tplné

jinych materialnich sférdch nez v byvalém Ceskoslovensku.

S prvnim nasazovanim vrtulnikii v Evropé se objevily riizné nazorové spekulace
ohledné provozovatelti vrtulnikti pro zadchrannou sluzbu. Podilela se na ni fada subjekti,
statnich i soukromych sektorii. V prvni linii zde mély zastoupeni armadni, policejni
ajiné statni vrtulniky, zdroven ¢im dal vice se zde kladl i prostor pro civilni
provozovatelé. Jednalo se bud’ o soukromé firmy nebo rizné neziskové organizace
(typu ADAC, OAMTC). V soucasné dobé¢ je proto i organizacni struktura zdkladen LZS
z téchto divodu v riznych zemich Evropy odli$na. Zaroven i financovani této sluzby
ajeji postoj k vefejnému zdravotnimu pojisténi je zcela odliSny. Tato sluzba je
provozovana, vzhledem k jeji obrovské financni naro¢nosti, pouze v nékterych

vyspélych zemich.

,Prednosti LZS je rychlost dosaZeni mista, moznost poskytnuti resuscitacni nebo
intenzivni péce, Setrnost transportu postiZzeného a dopravu pacienta v nejkrat$i mozné
dobé na specializované pracovis$t€¢ (napi. kardiocentrum, traumacentrum, jednotky
intenzivni péce-JIP, anesteziologicko resuscitani kliniky resp. oddéleni-ARO atd.).
Vyznamné postaveni ma LZS pii likvidaci zdravotnich nasledki hromadnych neStésti

nebo katastrof* (§TETINA, 2002, s. 11).
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2.2 Historie letecké zachranné sluzby v Ceskoslovensku

Historie letecké zachranné sluzby, letecké patraci a zdchranné sluzby
v tehdejsim Ceskoslovensku se datuje od roku 1956, kdy byl poprvé uskuteénén
transport ranéného z Terezina do Ustfedni vojenské nemocnice v Praze SteSovicich
vrtulnikem Mi-4. Dalsi doloZzend zminka o pouZziti vrtulniku k zdravotnickému
transportu je ze dne 14. 2. 1960, kdy pilot Svatopluk Spousta prepravil ve vrtulniku

Mi-4 dva zranéné horniky z ostravské nemocnice Na Fifejdach do MosSnova.

V Cervnu 1965 pfiSly zdchranné vrtulniky pii povodnich opét ke slovu, nad
zatopenymi oblastmi se navigovalo pomoci stopek a kompasu. Prvni zichranna akce
s pfistinim vrtulniku v horském terénu se odehrdla 23. 9. 1965 v Tatrich, kdy byla
zranénd jugoslavska horolezkyné zachrdnéna v oblasti Doliny Zlomisk. Zachranna akce
byla provedena policejnim vrtulnikem Mi-4, ktery byl ve spolupréaci s horskou sluzbou

vyuzivan k vykondvani patracich letli po nezvéstnych.

V roce 1972 byla obnovena spoluprace s policejnim letectvem, které v téze dob¢
zacCalo pouzivat vrtulnik Mi-2. V 1ét¢ roku 1974 vrtulnik Mi-2 LS FMV vypomadhal
horské sluzbé a zasahoval pii vice zdchrannych akcich, kdy byl v mens$i mife také
vyuzivan vrtulnik Mi-2 Slov-airu. Pfelomovym byl rok 1975, ktery znamenal zplsob
pouziti vrtulniku pfi zdchrané osob v horském terénu. Do té doby zabezpecCoval pouze
pievoz zachranného materidlu a zachranaii do udoli, kdy pfistdl na vhodném misté a po
vypro§téni postizeného jej klasickym zplsobem piepravil do nemocnice. Dne
24. 7. 1975 provedla posddka stroje Mi-4 Slov-airu prvni transport zranéného pfimo
z horolezeckého terénu. Tento vrtulnik nebyl vybaven palubnim jefdbem, proto byl
zranény piepraven v podvésu na 8 metrti dlouhém lan€ z vrcholu Bielovodskej véze do
Bielovodskej Doliny, kde byl pfeloZen na palubu a letecky transportovan do nemocnice
v Popradu.V pribéhu celé letni sezény roku 1976 byl vrtulnik LS FMV na popradském

letiSti a uskutecnil 39 akci v Tatrach.

Vyznamnym a zlomovym momentem letecké zachranné sluzby
v Ceskoslovensku byla G¢ast na mezindrodni konferenci leteckych zachrannych sluZeb
LAIRMED 85% v Ziirichu. V tomto roce 1985 vznikl rovnéZ tym specialistii z oblasti

letectvi, mediciny a horskych sluZeb pii Ministerstvu dopravy (MD CSSR), ktery
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pfipravil zékladni koncepci a koordinoval postupné zavadéni letecké zachranné sluzby

v Ceskoslovensku (Leteckd zachrannd sluzba, 1992).

Od roku 1965-1985, kdy nebylo zdravotnické letectvi pouze doménou vrtulniki,
fungovalo v rdmci oddilu CSA-aerotaxi leteckd pieprava pacientil, ktefi by byli
ohroZeni dlouhym pozemnim transportem.Tuto piepravu zajistovaly letouny typu L 200
Morava, se kterymi bylo v roce 1965 piepraveno 960 klientli. Nejvetsi pozornost byla
vénovana, jak ve svété tak i u nds, rozvoji letecké zachranné sluzby slouZici primarné

k zachran¢ lidského Zivota (Letecka zachranna sluzba, 2006).

V roce 1987 byl ndvrh vybudovat a uvést do provozu 12 stfedisek letecké
zichranné sluzby po celé CSSR a kaZdou zdkladnu vybavit jednim vrtulnikem.
Preferovany mély byt horské oblasti s vysokym vyskytem turistického ruchu, méstské
aglomerace, ddlnice a mista hlavnich silni¢nich tah. 1. dubna 1987 byl zahdjen
zkuSebni provoz letecké zichranné sluzby v Praze. TéhoZ roku pak byla zaloZena
1 stfediska Banska Bystrica a Poprad/Vysoké Tatry. Vybudovat tuto sluzbu bylo mozné
jen diky obrovskému nadseni a usili lidi, ktefi i bez naroki na mzdu vykonali obrovsky

kus préace (Leteckd zdchrannd sluzba, 2006).

S néarastem civilizacnich chorob, trazii a vysokého stupné motorizace
ohrozujicich zdravi a Zivoty se kladl diraz na zkvalitiovani rychlé zachranné sluzby.
Diuiraz byl kladen pfedevsim na zdravotnické materidlni vybaveni, tak i na modernizaci

prostfedkll po¢inaje novymi sanitnimi vozidly, tak i modernimi vrtulniky.

Zdravotnické vybaveni téZe doby bylo obdobné, jako jinych zdpadnich zemich:

e nositka s vakuovou matraci
e odsdvaci pumpa

e kyslikovy dychaci pfistroj

e fixacni a obvazovy materiél
e Lifepak 5-defibrilator

¢ infuzni pumpa
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e zdikladni l€karsky materidl obsahujici 1éky pro akutni zdsahy, véetné infuzi

a intuba¢nich pomucek

Vyznamnym momentem, kdy byla zaloZena Asociace leteckych zachrannych
sluzeb mizeme oznacit den 22. kvétna 1992. Hlavnim cilem bylo ve spolupréci se
zdravotnickym rezortem a dal§imi spolupracujicimi organizacemi, zajistit efektivni
rozvoj této, dnes jiz samoziejmé slozky akutni pfednemocni¢ni péce (Leteckd zdchranna

sluzba, 1992).

Financovani letecké zachranné sluzby

Na programu financovani provozu letecké zachranné sluzby v roce 1987 se
podilely Ceskd pojistovna a Slovenskd pojistovna. Od roku 1989 zajistovaly
rozpoctové naklady na provoz rezorty zdravotnictvi, kde v dal§im ¢asovém obdobi toto

financovani zajistily nemocenské pojistovny (Leteckd zachrannd sluzba, 1992).

2.3 Legislativa

Zajisténi letadel pro zdravotnickou zéachrannou sluzbu piesné definuje zdkon

374/2011 Sb. v § 21:

Zajisténi letadel pro zdravotnickou zachrannou sluzbu

(1) Letadla pro zdravotnickou zdchrannou sluzbu smluvn¢ zajisSt'uje ministerstvo

s provozovateli letadel.

(2) Ministerstvo informuje kraje a poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby

o podminkdach pro vyuziti letadel poskytovateli zdravotnické zachranné sluzby podle
smluv uzavienych ministerstvem s provozovateli letadel.

(3) Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby je povinen spolupracovat

s provozovatelem letadla uvedenym v odstavci 2 pfi poskytovani zdravotnické

zéchranné sluzby.

22



(4) Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby neodpovidd za Skodu zptsobenou pfi

poskytovani zdravotnické zdchranné sluzby provozem letadla, pokud neni jeho

provozovatelem (zdkon 374/2011, s. 4845-4846).
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2.5

Hlavni tkoly letecké zachranné sluzby

rychld doprava zdravotnické posadky vcéetné zdravotnického vybaveni na misto

zasahu

poskytnuti neodkladné pifednemocnicni péce, resp. resuscitatni péce na misté

vzniku udélosti
rychly a Setrny transport pacienta do zdravotnického zatizeni

doprava zdravotnického tymu s vybavenim na mista nedostupnd pozemni

zéachrannou sluzbou
likvidace nésledkl pti hromadnych nestéstich

zéachranné lety a patraci akce v tézko dostupném horském terénu

Rozdéleni zasahu letecké zachranné sluzby

Primarni zasahy — provddéné piimo v terénu, na misté vzniku akutniho ohrozeni
Zivota, za ucelem rychlé prepravy zdravotnického zichranného tymu
s vybavenim na misto zdsahu, zajisténi zdkladnich vitdlnich funkci, odborného

oSetteni a transport do daného zdravotnického zatizeni.

Sekundarni zdsahy — ptfedstavuji zpravidla ptepravu a preklad v ramci lazkové
péce na vyssi typ pracovisté. Prepravu novorozencti, ptepravu darcu ¢i piijemct
orgdntli, prepravu transplantacniho tymu nebo odebranych orgdnii v rdmci
transplantacniho programu.Sekundarni lety mtZeme déle rozdé€lit na akutni

a planované.

Repatriaéni lety — slouZi k prepravé klientd do nebo z Ceské republiky, lety

transplantacniho programu v rdmci mezinarodni spolupréace.
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e Ostatni zdsahy — mimo primarnich a sekundarnich zdsahli (napf. specidlni

rekognoskacni, patraci, vycvikové)

2.6 Volaci znak ,,Krystof*

Na tzemi CR maji viechny vrtulniky LZS volaci znak ,Krystof“ a k tomu
piisluSné poradové cCislo. Tento volaci znak nese 1 LZS v Hradci Kralové, jako
., Krystof 6. Pofadové Cislo je oznaceni stiediska LZS postupné jak vznikalo na dzemi
tehdejstho Ceskoslovenska, konkrétné LZS v Hradci Kréalové vznikla v pofadi jako
Sestd a ¢tvrtd na tdzemi dne$ni CR. Stejné jako u nds, jsou i v zahraniéi LZS takto
oznacovany. Napt. v Némecku ,,Christoph®, v Rakousku ,,Cristophorus®. Toto ozna¢eni
vzniklo od patrona - svétce vSech fidi¢l a pocestnych, kterym byl ,,svaty Krystof*

(ADAMEK, 2010).

2.7 Rozdéleni a sit’ heliporti

it heliporti LZS disponuje deseti zdkladnimi heliporty. V péti piipadech se
jednd o samostatné zdkladny (Ostrava, Hradec Krilové, Olomouc, Jihlava, Usti nad
Labem), v péti ptipadech jsou zdkladny umistény na stavajicich letistich (Praha-Ruzyné,

Brno-Cernovice, Plzen-Ling, Ceské Budé&jovice-Hosin, Liberec)* (CIVIg, 2001).

.31t pracovnich heliportt je rozsédhlejsi jednd se o cca 25 ,,oficidlnich* heliportt,
tzn. heliporti realizovanych v souladu s pozadavky stavebniho zdkona. VétSina
pracovnich heliportl je ,,uroviiovych®, pét heliportii ma statut heliportu ,,na konstrukci*

(CIVIS, 2001).

2.7.1 Zakladni heliport

Je domovskou zdkladnou vrtulniku, jeho posddky a zdravotnického tymu.
Zakladni typ heliportu slouzi jak pro primarni vzlety, tak 1 sekundarni lety. Jeho

kruznice zajiStovaného tuzemi je o poloméru 70 km. Jsou vybaveny hangirem,
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provoznimi prostory pro letecky, technicky a zdravotnicky personal, vizudlnimi

navigacnimi prostiedky a sklady pro uchovavani leteckych pohonnych hmot.

2.7.2 Pracovni heliport

Je urCen pouze pro pfistani a vzlet ptivazejicich ¢i odvaZejicich pacienti. Na
té&chto heliportech neni Zddné provozni zdzemi, jsou vybaveny pouze plochou na
pistavani a vzlet vrtulniku a vizudlnimi navigaénimi prostiedky (CIVIS, 2001).

Vizuélni navigacni prostredky

e ukazatelé - vybavenost osvétlenym ukazovatelem sméru vétru

e znacky na pohybovych plochiach — poznédvaci znacka (bily kiiz), znacka

dosednuti (Zluta kruznice)

e svételnd zafizeni — pfiblizovaci a sestupova svételnd soustava, majdk, postranni

a prekazkova navéstidla

Nedilnou soucdsti vybavenosti heliportu jsou i meteorologické pfistroje na

meéfeni sméru a rychlosti vétru, tlaku a teploty vzduchu.

2.8 VsSeobecné udaje o heliportu v Hradci Kralové

Nazev: heliport Letecké zachranné sluzby Hradec Kralové

Poloha heliportu: Hradec Kralové TiebeS, v sousedstvi objektu fakultni

nemocnice, levého biehu Labe a u budovy Vojenské 1€kaiské akademie Hradec Kralové

Vztazny bod: zemépisné soufadnice N 50°11'36",

E 15°49'31"

Nadmotska vyska heliportu: 229,00 m (Jadransky vySkovy bod)
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Vztazna teplota heliportu: 22°C

Provozni doba: od vychodu do zdpadu slunce

2.9 Letecka sluzba policie Ceské republiky

Leteckd sluzba policie Ceské republiky (PCR LS) patii v dnesni dobé mezi
nepostradatelné a vytiZzené ttvary. Zajist'uje letecké ¢innosti pro nepietrZitou pohotovost
a potieby ttvarti Policie CR, ale také pro slozky Integrovaného zdchranného systému,
v prvni linii pro zdravotnickou zachrannou sluzbu. Jedny z hlavnich tikoltt PCR LS se

rozdéluji do dvou oblasti.

2.9.1 Letecka ¢innost Policie CR

e Pohotovostni nasazeni zdsahovych jednotek-patii sem pieprava clent
zdsahovych jednotek a piislu$niki dtvaru rychlého nasazeni Policie CR. PouZiva
tuto leteckou techniku nejcasté&ji pti zatykani krimindlnich pachatell nebo v boji

s organizovanym zlo¢inem.

e Pouziti vrtulniku v pétracich akcich — tyto Casté operace maji za ukol nalézt
hledané a pohieSované osoby. Posddka vrtulniku pracuje jak vizudlné€, tak
i s pomoci termovizni soustavy, se kterou je moZno pozorovat okolni krajinu

1 V noci.

e Monitorovani trestné ¢innosti — zde se pouZivaji policejni vrtulniky, napiiklad
pfi protestnich shromazdénich nebo pfi demonstracich. Zaznam, ktery je pofizen

pomoci kamery miize poté slouZit jako diikazni prostfedek pii soudnich sporech.

¢ Monitorovani dopravy a dopravni prizkum — vyuZivalo se jiZ v sedmdesétych
letech v rdmci rozhlasové relace. Dnes jsou tyto ukoly provadény pro sledovéni
hustoty hlavné v dobé dopravnich Spicek a mimotddnych udélosti.Slouzi také,

jako preventivni ¢innost v dopravé.
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Letecka hlidka nad statnimi hranicemi — tento ukol byl zajiStovan policejnim
letectvem od svého pocatku. Jsou pouzivany vrtulniky s termovizni soustavou

pro monitoraci a pohyb osob v hrani¢nim pasmu.

Vzdus$ny dozor a ochrana — miiZeme sem zafadit ochranu vyznamnych

a dulezitych osob, jako napiiklad ndvstévu vyznamnych statniki.

Vzdu$né fizeni policejnich akci — rozsahlé akce, jako napiiklad pétrani ¢i
hromadné zdkroky proti naruSitelim vefejného potfddku. Clenové policejni
operace nemusi byt fyzicky pfimo ve stroji, ale v zasedaci mistnosti kam je

pienasen obraz z kamery vrtulniku.

Vycvikové lety — patii mezi né¢ vycvik ¢lenti policejniho sboru, ktefi vyuZivaji
sluZeb letecké techniky, vCetné pilotii a leteckych mechaniki. Nevyjimaje Clent
zéasahovych jednotek, porddkové policie i dopravni policie, stejné té€Z hasi¢skych
zachranaii, clenit horské sluzby i ¢lenti dalSich sloZek Integrovaného

zéachranného systému.

(FOJTIK, 2009)

2.9.2

Letecka ¢innost slozek Integrovaného zachranného systému

Leteckd zéachranna sluzba — vrtulniky pro tuto sluzbu jsou na hlavni letecké
zékladn€ Ministerstva vnitra v Praze. V minulosti byly téZ i na letecké zakladné
Ministerstva vnitra v Brné a leteckém stfedisku v Hradci Krélové, kde jejich
¢innost byla pod hlavi¢kou Policie CR ukonéena a pfeddna do rukou komerénich

firem zajist'ujici Leteckou zéchrannou sluzbu.

Zachrannd a patraci sluzba (SAR) — dkolem této sluzby je patrani po ztracenych
a pohiesovanych letounech. V Ceské republice ptisobi SAR na tiech zdkladnach.
V Praze zajistuje Policie CR, v Plzni a Pierové zajistovdna Armadou CR. Tato
sluzba je vétSinou vyuzivdna pro kontrolni lety a v malé mife na zdkladé

faleSného spusténi nouzového vysilace letounu.

Hasicsky zachranny sbor CR — Hasi¢sky zdchranny sbor pouzivd vrtulniky
Policie CR k haSeni a zachrannym pracim ze vzduchu. Clenové Hasi¢ského

zéachranného sboru provadéji zachranné prace nejcastéji nad volnymi hloubkami
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a vodou, napiiklad vyprostovani osob z lomi, vySkovych budov a vodnich

ploch. V poslednich letech Castéji pak spoluprace téchto slozek pti povodnich.

e Horskd sluzba — zde Horska sluzba pouzivd vrtulniky k patracim akcim,
pievdzné pak v horskych oblastech, po ztracenych osobdch.Na palubé vrtulniku
jsou také mimo c¢lentt Horské sluzby, jejich lavinové psy. Tato spoluprice
s Horskou sluzbou trvd jiz uspésné vice jak 40 let a vykazuje velmi dobré
vysledky, jako naptiklad vypro§tovani postiZzenych osob na lanovkach, lavinich

a v obtizn¢ dostupném terénu.

e Dalii slozky 1ZS CR v pifpadech vyhlaSeni krizového stavu — do této kategorie
Ize zahrnout spolupriace s Banskou zachrannou sluzbou, ¢i spoluprice s Vodni
zachrannou sluzbou. V neposledni fad¢ té€Z transport Clenti krizového Stabu

a bezpecnostnich rad do postiZenych oblasti.

Vlada CR téz miZe rozhodnout o vyslani vrtulniku na pomoc i mimo tzemi CR,

napiiklad vypomoc v minulych letech k haseni rozsahlych lesnich pozari.

K dalsimu vybaveni instalovaného pifimo na palubé vrtulniku (termovizni
kamery, pdtraci svétlomet, bryle pro noé¢ni vidéni) md letka Policie CR i dalsf
nepostradatelné specidlni vybaveni (Bambi vaky k haSeni pozari ze vzduSného

prostoru, zachranné koSe k evakuaci osob).
Leteckd sluzba Policie CR, jak jsme si ji jiz kritce pfedstavili, tvoii zcela

vyznamnou slozku jak v oblasti vnitini bezpecnosti, tak v oblasti Integrovaného

zdchranného systému CR (FOJTIK, 2009).

2.10 Letecka zachranna sluzba v Hradci Kralové, provozovatel

Policie CR LS

Provoz letecké zachranné sluzby v Hradci Krilové byl zahdjen 3.7. 1990

s volacim znakem Krystof 06 s vrtulnikem Mi-2.
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,Jesté t€hoz dne vrtulnik uskutecnil prvni let k dopravni nehodé (posadka: pilot
JUDr. Josef Rousar, 1ékaf MUDr. Jiff Stétina a zdchranaf Ivo Novadk). Pristavaci plocha
pro hradecky vrtulnik byla vybudovéana v aredlu Fakultni nemocnice v tésné blizkosti

Bedrnova pavilonu chirurgickych oborii (VAVROS, 2009).

Od roku 1993 byl na misto zastaralého typu vrtulniku Mi-2 provozovan
vicedcelovy vrtulnik typu BO-105 a Bell-412 HP. V letnim obdobi roku 1994 zde byl
zkousen zapujceny stroj typu BK 117.

Stredisko LZS HK bylo nedilnou souéésti Uzemniho stiediska zdchranné sluzby
Hradec Kréilové (USZS HK), které zajistovalo neodkladnou piednemocniéni pééi pro
spadovou oblast Hradce Krdlové a celého vychodoceského regionu. Velkou snahou bylo
vytvaiet podminky pro rozSifovani doby pohotovosti LZS v zdvislosti na dobé

slune¢niho svitu a minimalizaci vyluk pohotovosti pii provadéni sekundarnich lett.

2.11 Zdravotnicka indikace k nasazeni LZS v Hradci Kralové

Je déna urcitymi zdkonnymi piedpisy a potiebami k zajiSténi neodkladné
prednemocni¢ni péce. Neni odlisnd od indikace pro pouZziti ZZS pozemnimi prostiedky.
Indikaci pro primdrni zasah jsou dopravni nehody se zdvaznymi traumaty, pracovni
a sportovni Urazy a jind zdravotni postiZeni a stavy ohroZujici Zivot. Je nasazovdna
predevSim tam, kde je pfedpokladem pro rychlejsi poskytnuti péce. Indikaci k pouziti
LZS muze byt téZ zadost vyjezdové pozemni posddky nebo operacniho strediska
o vypomoc na misté vzniku udélosti. O indikaci k sekundarnimu transportu rozhoduje
sluzbu konajici 1ékat LZS nebo operacniho stfediska, s ohledem na potfebu Setrného

a rychlého transportu (Provozni ad, 2009).

Specialni indikace k zasahu LZS

Mezi této indikace patii zdsahy v té€Zko dostupném terénu, prohleddvani mista
zésahu, katastrofy a hromadnd nesStésti, lavinové nehody a vyprosténi osob z tézko

dostupného terénu (Provozni ad, 2009).
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Kontraindikace k transportu LZS

Kontraindikaci se rozumi neklidny, agresivni a zmateny pacient bez jakékoliv
moznosti farmakologického zklidnéni, ktery by ohrozil ¢innost posadky vrtulniku. Déle
je zde velmi omezeny piistup k dolni poloving téla, proto je kontraindikaci transport
rodicky s hrozicim porodem. V téchto ptipadech je zdsah posiddky LZS moZzny, ale

transport z mista zdsahu je uskute¢nén pozemnimi prostiedky (Provozni fad, 2009).

Kompetence pracovnikii Letecké zachranné sluzby

Kompetence jednotlivych pracovnikii urenych do smény stfediska LZS
vychdzeji z ptislusnych zdkonnych a odbornych piedpist, nafizeni a vnitinich smérnic

(Provozni tad, 2009).

2.12 Personalni zabezpeceni provozu stiediska LZS v Hradci Kralové

2.12.1 Letecky personal
Velitel vrtulniku

Zodpovidd za bezpecné provedeni letu, rozhoduje o provedeni letu, vybéru
plochy pro pfistini, rozhoduje o ukonceni pohotovosti k nasazeni z divodu
nevyhovujiciho letového pocasi, technického stavu vrtulniku, rozhoduje o mnozZstvi
arozloZeni zatéze na palub¢ vrtulniku, vydava pokyn k opusténi vrtulniku. V pribchu

s Mz

piipravy a vlastniho letu je velitelem celé posadky (Provozni fad, 2009).

2.12.2 Zdravotnicky personal
Lékar

Spolecné s velitelem vrtulniku a operacnim stfediskem, indikuje pouziti
vrtulniku, je zodpovédny za dodrZzovani bezpecnosti prace. Po dohod¢ s pilotem provadi
vysadek v mist¢ zdsahu, rozhoduje o nejSetrn¢jSim transportu pacienta a ur€uje
sméfovdni do vhodného cilového zdravotnického zafizeni. Vede zdravotnickou

s M2z

dokumentaci a spolupracuje se slozkami IZS (Provozni tad, 2009).
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Letecky zachranai (NLZP)

Ve spolupréci s 1ékafem LZS je zodpovédny za dodrZovéni bezpecnosti prace na
zékladné LZS, ale i v terénu a na palub¢ vrtulniku. Podili se na vedeni zdravotnické
dokumentace a spolupracuje s lékafem na misté zdsahu i béhem transportu. Kontroluje
a je zodpovédny za zdravotnicky materidl a pfistroje. Ddle odpovidd za prevzeti opidtu

a jejich evidenci (Provozni tad, 2009).

SlozZeni a funkce dalSich zdravotnickych slozek

,Letecka zachranka zdaleka nenfi jedinou slozkou, kterd poskytuje zdravotnickou

pomoc* (ADAMEK, 2010).

e Dopravni zdravotni sluzba (DZS) slozeni: fidi¢-neurgentni sekundarni ptevozy,
svoji organizaci nepatii pod zdravotnickou zdchrannou sluzbu, pievoz pacienti
k 1ékafi.

e [ékarskd sluzba prvni pomoci (LSPP) slozeni: fidi¢, prakticky lékar —
v souCasné dob¢ jiZz zruSena a nahrazena urgentnimi piijmy, zajiStovala

navstévni sluzbu praktického 1ékafe v dobé mimo jeho ordinacni hodiny.

e Rychld zdravotnickd pomoc (RZP) sloZeni: fidi¢-zachranaf, zdravotnicky
zéachranaf — po obdrzeni akutni vyzvy na tisnové lince 155 je vysldna posadka na

urazové Ci nedrazové stavy, které nevyzaduji zasah 1ékatre.

e Rychlé 1ékafska pomoc (RLP) slozeni: fidi¢-zachrandf, zdravotnicky zachranaf,
lékat — prednemocni¢ni neodkladnd péce v akutnim ohroZeni Zivota, pifi selhdni
zékladnich Zivotnich funkci, bolesti na hrudi, ndhlé duSnosti, urazy a dopravni

nehody zdvazného charakteru.

e [Leteckd zachranna sluzba (LZS) sloZeni: pilot, letecky zdravotnicky zachrandr,
1ékat, event. palubni inZenyr — obdobné indikace k zdsahu jako pro posadku

RLP, zasah v nepfistupném terénu.

e Rande-vous systém (RV) slozeni: zdravotnicky zéachranéf, 1ékai — dnes jizZ
standardni systém vSech kraju, spoluprace s posddkou RZP, v piipad¢ potieby po
zaléCeni pacienta pfeddvd posddce RZP a je k dispozici k dalSimu zédsahu

(ADAMEK, 2010).
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2.13 Vrtulniky slouzici na zakladné LZS HK od roku 1990 az po

soucasnost

Vrtulnik Mi-2

Mil Mi-2 je dvoumotorovy viceuCelovy vrtulnik s tfilistym rotorem
a dvoulistym tlacnym vyrovndvacim rotorem. Je schopen slouzit, jako letecky
doprovod. Jednd se o nastupce vrtulniku Mil Mi-1. V letectvu SSSR slouZil od roku
1965. Ackoliv je Mi-2 sovétsky vrtulnik, byl vyrdbén v polském Swidniku. Nékolik
prvnich kust bylo vSak vyrobeno i v Sovétském svazu. Vyroba skoncila v roce 1985,

celkové bylo vyrobeno okolo 7200 kusi. Armdda CR v soucasné dobé (2011)

provozuje stale $est kustt Mi-2 (FOJTIK, 2007).

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Krzesiny 106RB.JPG

Obrazek 1 — Vrtulnik Mi-2

Technické udaje

Posadka:

2

Uziteéna zatéz:

8 0sob nebo 2 lezici a 2 sedici pacienti nebo
700 kg vnitifniho nebo 800 kg vnéjSiho ndkladu

Prumér rotoru:

14,5 m

Prumér vyrovnavaciho rotoru: | 2,7 m
Délka s otacejicimi se rotory: 17,4 m
Délka trupu: 11,4 m
Vyska: 3,75 m
Plocha rotoru: 165 m?
Prazdna hmotnost: 2380 kg
Maximalni vzletova hmotnost: | 3550 kg

Pohonna jednotka:

2x turbohtidelovy motor PZL GTD-350, kazdy
o vykonu 294 kW

Zdroj: Zdobinsky, M. Atlas vojenské techniky: vrtulniky, Magnet-Press, 1994, s. 129
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Vykony

Maximalni rychlost: 210 km/h
Cestovni rychlost: 185 km/h
Stoupavost u zemé: 4,9 m/s
Prakticky dostup: 3800 m
Staticky dostup s vlivem zemé: 1900 m
Staticky dostup bez vlivu zemé: 960 m
Dolet: 420 km
ZatiZzeni rotoru: 21 kg/m?
Pomér vykon/ hmotnost: 170 W/kw

Zdroj: Zdobinsky, M. Atlas vojenské techniky: vrtulniky, Magnet-Press, 1994, s. 129

Vrtulnik MBB Bo 105

MBB Bo 105 je lehky dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik s ¢tyflistym nosnym
a dvoulistym tlacnym vyrovndvacim rotorem. Vrtulnik byl vyroben némeckou
spole€nosti Bolkow a vyrdbéla jej spolecnost Meserschmitt-Bolkov-Blohm (MBB),

ktera se v roce 1991 stala soucasti skupiny Eurocopter Group. Tato spolecnost vyrdb¢la

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Bo_105_LS P%C4%8CR.jpg

Obrazek 2 — Vrtulnik MBB Bo 105
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Technické udaje

Posadka: 1 nebo 2 piloti, az 4 pasazéfi
Délka: 11,86 m

Primér nosného rotoru: 9,84 m

Vyska: 3,00 m

Prazdna hmotnost: 1276 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 2500 kg

Pohonna jednotka: 2x Allison 250-C20B
Vykon pohonnych jednotek: 313 kW

Zdroj: Fojtik, J. Policejni vrtulniky, NaSe vojsko, 2007,

s. 113

Vykony

Maximalni rychlost: 131 KIAS (242 km/h)
Dolet: 575 km

Dostup: 5180 m

Stoupavost: 8,0 m

Zdroj: Fojtik, J. Policejni vrtulniky, NaSe vojsko, 2007, s. 113

BK 117

BK 117 je dvoumotorovy viceuCelovy vrtulnik stfedni kategorie, ktery byl
vyvijen ve spoluprici s némeckym vyrobcem Messerschmitt-Bolkov-Blohm (MBB)
a japonské spole¢nosti Kawasaki. Spole¢nost MBB byla pozdéji odkoupena spolecnosti
Daimler-Benz a nakonec se stala soucdsti skupiny Eurocopter Group. BK 117 je
populérni jako transportni vrtulnik pro osobni dopravu i VIP lety. Osvédcil se také jako
letecky jardb pfi stavebnich pracich a v nékterych zemich je vyuZivan i pro potieby

letecké zéachranné sluzby. Tento vrtulnik je zndm také z némeckého akéniho seridlu

Medicopter 117 (MBB/Kawasaki BK 117, 2011).
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Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:DRF _BK117 I-HECE.jpg
Obrazek 3 - BK 117

Technické udaje

Posadka: 1 pilot, az 10 pasazérii

Délka: 9,91 m

Primér nosného rotoru: 11,0 m

Vyska: 3,85 m

Prazdna hmotnost: 1727 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 3350 kg

Pohonna jednotka: 2 x Textron Lycoming LTS 101-750B-1
Vykon pohonnych jednotek: 442 kW

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/BK117

Vykony
Maximalni rychlost: 130 KIAS (250 km/h)
Dolet: 541 km
Dostup: 4575 m
Stoupavost: 11,0 m/s

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/BK117

Eurocopter EC 135 (EC 135)

Eurocopter EC 135 (EC 135) je lehky dvoumotorovy vrtulnik vyrdbény
spolecnosti Eurocopter Group. EC 135 je viceidcelovy vrtulnik, ktery je rozsifen pro
potieby letecké zachranné sluzby a policejnich jednotek. Lze jej také pouZzit, jako

transportni vrtulnik. Je schopen letu podle piistroji (FOJTIK, 2007).
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Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:KO1 duben 2008.jpg

Obrazek 4 — Eurocopter EC 135

Technické udaje

Posadka: 1 nebo 2 piloti, az 7 pasazéru, piipadné
2 lezici pacienti a 2 Clenové
zdravotnického persondlu (nebo dle
konfigurace vybaveni 1 pacient,
2x posadka)

Délka: 12,16 m

Primér nosného rotoru: 10,2 m

Vyska: 3,51 m

Prazdna hmotnost: 1455 kg

Maximélni vzletovd hmotnost: 2910 kg

Pohonna jednotka:

2x turbohtidelovy motor Turbomeca
Arrius2B (EC 135T), Pratt & Whitney
PW206B (EC 135P)

Vykon pohonnych jednotek:

435 kW, 463 kW

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/BK117

Vykony
Maximalni rychlost: 140 KIAS (259 km/h)
Dolet: 635 km
Dostup: 3045 m
Stoupavost: 7,62 m/s

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/BK117

36




2.14 Zajisténi leteckého provozu v Hradci Kralové od roku 2009,

provozovatel DSA, a. s.

2.14.1 Historie DSA, a. s.

Prvotni vznik Delta System sdruzeni se datuje rokem 1990. Pro nds byl
dalezitym meznikem rok 1993, konkrétné 1. ledna, kdy spolecnost DSA, a. s. (Delta
System Air, a. s.) zahdjila provoz letecké zachranné sluzby na stanoviStich v Ostravé,
Liberci a Usti nad Labem. Nejprve piloti DSA, a. s., nalétali v &innosti zachranné sluzby
na vrtulnicich Mi-2 vice nez 1400 hodin. Stejného roku zacal zkuSebni provoz
dvoumotorového vrtulniku AS 355. Tento stroj byl nejprve testovan na zdkladné LZS
v Ostrave, poté na zbyvajicich stanoviStich LZS. Moderni vrtulnik téZe doby byl jak

piloty, tak 1 zdravotnickym persondlem vyhodnocen perspektivnim pro provoz LZS.

Diky dobfe fungujicimu systému této firmy, jako provozovatele LZS, doslo
zdvérem roku k podpisu smlouvy s Ministerstvem zdravotnictvi CR, zarudujici
provozovani této sluzby na uvedenych stanovistich az do roku 2001. Tato smlouva
zarucila financovani a ndkup nové letecké techniky, kterd nahradila zastaraly
anevyhovujici typ Mi-2. V lednu 1996 piebird spoleCnost DSA, a. s., od firmy
Eurocopter France dalsi dva vrtulniky typu AS 355. O rok pozd¢ji byl odkoupen dalsi
stroj typu AS 355 od spolecnosti ABA Air a. s. k zdlohovani celého systému.

Spolecnost DSA, a. s., se spole¢né podilela v roce 2000 s Alfa helicopter, spol.
s 1. 0., na vzniku Sdruzeni nestatnich provozovateli letecké zachranné sluzby HEMS
(Helicopter Emergency Medical System ). Toto sdruzeni bylo povéieno usporadat roku
2008 kongres letecké mediciny Airmed. Byl kondn v Praze, jako viibec v prvnim mésté

posttotalitni Evropy.

Jedny z hlavnich dkoll spole¢nosti DSA, a. s., nastaly v roce 2001, kdy firma
potiebovala najit pro svoji Cinnost tfeti generaci vrtulnikl. Stroje musely splilovat
technické pozadavky pro provoz LZS na tzemi stitu, ale i poZadavky Evropské unie
vyhovujici az do roku 2015. Diky obrovskym kontaktiim, bylo spole¢nosti DSA, a. s.,
umoznéno testovani letecké techniky u zahrani¢nich sousedu, jako napiiklad ADAC,

OAMTC & REGA. V zdvéru byl vybran vykonny typ Eurocopter EC 135, ktery ma
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v této oblasti vysoké postaveni v celé Evropské unii. Mimo jiné spole€nost DSA, a. s.,

byla prvni, ktera pouZila tento typ do letového provozu v Ceské republice.

Tento stroj byl jiz tradi€n€ zaveden a testovdn v provozu nejprve na zdkladné
letecké zdchranné sluzby v Ostravé. Dominantni pfednosti tohoto moderniho stroje,
jeho bezpecnost a celkovy dojem rozhodl o podpisu kontraktu na zakoupeni dalSich ti{

kust.

Koncem roku 2003 byly potvrzeny vysledky vybérového fizeni, které vypsalo
Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky. Spoleénost DSA, a. s., tak byla zvolena
provozovatelem této &innosti na Gtyfech stanovistich s platnosti na dobu péti let v Usti

nad Labem, Liberci, Ostravé a na jeden rok v Brné.

V roce 2005 DSA, a. s., nakoupila a odebrala vrtulniky typu EC 135 T2 pfimo
ve vyrobnim zdvod€ v Eurocopteru. Tyto vrtulniky pak byly postupné zaviddény do

provozu na vSech stanicich letecké zachranné sluzby.

Jelikoz tato spole€nost méla dlouhodobé uspéSné vysledky, byla zafazena do
nejsilngj§ich obchodnich komor v Ceské republice. Svym bezproblémovym fungovanim
a vykazovanim velmi dobrych vysledkl se v roce 2008 zicastnila dalStho vybérového
fizeni na provozovatele osmi stanic LZS, vypsaném MZ CR v rdmci celé Evropské
unie. DoSlo tak ke spojeni spolecnosti DSA, a. s., a spoleCnosti Alfa helicopter,

spol. s r. 0., a vznikl subjekt HEMS.CZ (DSA a. s., [2012]).

2.14.2 Dnesni sluzby DSA, a. s.

Leteckd zachrannd sluZba-zajistuje letovy provoz na stanovistich v Usti nad
Labem, Liberci, Ostravé a Hradci Krdlové. V sou€asné dobé tvoii nosny program této
spolecnosti. Piloti DSA, a. s., nalétaji ro¢n¢ vice jak 1850 hodin pro zachranu lidského
Zivota. Pro tuto Cinnost je na vSech jmenovanych stanovistich pouZivan typ vrtulniku
EC 135. Tato helikoptéra je vybavena dvéma vysoce vykonnymi motory a spliiuje
certifikovanou normu pro zdravotnickou vybavu. Je urCena k pfepravé az dvou lezicich

pacientd, v¢etn€ zdravotnické posadky.
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Spole¢nost DSA, a. s., provozuje tyto typy vrtulnikd od roku 2005 na vSech
svych zakladnach. Leteckd zéchrannd sluzba piisobi na tizemi Ceské republiky v deseti
stfediscich — v Praze (PCR LS), Plzni (Armada CR), Ceskych Budéjovicich, Jihlavé,
Brné (Alfa helicopter, spol. s r. 0.), Hradci Kralové, Ostravé, Liberci a Usti nad Labem

(DSA, a. s.) (DSA a. s., [2009]).

LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

[ |2psA.. Il weseer [l <5 I 00

Zdroj: http://www.dsa.cz/cz/letecka-zachranna-sluzba/mapa-stredisek-1zs

Obrazek 5 - Stirediska letecké zachranné sluzby

Tato stfediska jsou z vétSi Cdasti v krajskych metropolich, kterd disponuji se
specializovanymi nemocni¢nimi centry urgentni mediciny (traumacentra, korondrni
jednotky). Jejich akéni rddius pokryva zhruba 70 kilometri a tim je i ploSn¢€ pokryto
tizemi celé Ceské republiky. Tento systém je v Ceské republice budovany jiz od roku
1987 od vzniku zkuSebniho provozu aZ po soucasnost a je hodnocen, jako viibec jeden

z nejlepsSich v Evropské unii.
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Stredisko LZS v Hradci Krilové Krystof 06 je od 1.1.2009 zajistovano firmou
DSA, a. s., vrtulnikem EC 135 T2, ktery je trvale vybaven podvésovym zafizenim (Dual
External Cargo Hook) (Provozni fad, 2009).

Toto stfedisko je soucasti Zdravotnické zachranné sluzby Kralovehradeckého
kraje. Poskytuje prednemocni¢ni neodkladnou péci pro oblast Kralovehradeckého

a Pardubického kraje.

Od ledna 2009, kdy doslo ke zméné provozovatele vrtulniku LZS, se na
zékladné LZS HK zménilo i sloZeni posddky. Do 31. prosince, kdy provozovatelem
LZS byla PCR LS tvofil letecky personal ve sloZeni pilot-kapitdn a palubni inZenyr.
Palubni inZenyr zde zastdval funkci navigdtora, obsluhu systému vrtulniku
a komunikaci s fizenim letového provozu, v piipadé podvésovych praci i navadéni

pilota.

Se zménou ze statniho na privatniho provozovatele zastavd tuto funkci, jak
s navigatnim systémem, tak i v obsluze radiokomunikacniho zafizeni - letecky

zdravotnicky zachranar (ADAMEK, 2010).

Po 18 letech tak skonéila spolupridce mezi LZS HK a PCR LS. JelikoZ byla
nastavena kvalita poskytované péce na vysokou troveni, bylo snahou vedeni ZZS KHK
1nového privatntho provozovatele pokraCovat na stejné kvalitativni trovni. Oproti
stavajicimu sloZeni byl zredukovan pocet piloth zabezpecujicich provoz vrtulniku
z diivéjSich cca 15 na 4. Byl zredukovan i pocet kmenovych 1ékait i zdravotnickych
zachranafi, ktefi prosli Skolenim HEMS, dle platnych evropskych norem JAR OPS III
(NOVAK et al, [2010]).

Soucasné provozni zabezpeceni vrtulniku na zakladné LZS HK je zajiStén na
zékladé Smlouvy o provozovani vrtulniku pro vSechny provozni zdkladny letecké
zdchranné sluzby mezi DSA, a. s., a Ministerstvem zdravotnictvi Ceské republiky.
Velkou snahou Zdravotnické zachranné sluzby a provozovatele DSA, a. s., je vytvorit
co nejidedln€jsi podminky pro provoz a maximalni dobu pohotovosti stfediska LZS.

Pohotovostni doba stiediska LZS HK je v zavislosti na dobé slune¢niho svitu pii
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provadéni casové velmi ndro¢nych sekundarnich, repatriacnich a ambulan¢nich let

(Provozni rad, 2009).

2.15 Sdruzeni Helicopter Emergency Medical Service (HEMS)

Jeden z nestitnich provozovatelli vrtulniku zdchranné sluzby spolecnost
Helicopter Emergency medical Service (HEMS) zahdjil svou ¢innost na tzemi Ceské
republiky v listopadu 2001. Cilem tohoto sdruzeni je zvySovéni kvality, odbornosti
a ekonomiénosti letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Zakladatelem tohoto
sdruzeni jsou dva privatni provozovatelé letecké zachranné sluzby, ktefi zaujimaji
z celkového poétu deseti stanovist, sedm z nich a tim maji pokryto 70 % tzemi Ceské
republiky. Sdruzeni HEMS se opakované tcastni ndmétového cviceni slozek
Integrovaného zachranného systému (IZS) pro zdokonaleni spoluprace, napiiklad pii
zasazich v nedostupném terénu. T€chto cviceni se aktivné ucastni piloti, zdravotnicky
persondl I ostatni slozky IZS. Mezi dalsi aktivity tohoto sdruZeni patii navazovani
kontaktli s okolnimi staty, aby bylo moZné co nejdiive reagovat na programy Evropské
unie (EU) a tim zvysit kooperaci mezi jednotlivymi LZS i mimo tizemi CR (Leteckd

zachranna sluZba, 2006).

»dpolecnost DSA tak od roku 2008 do roku 2016 zajistuje provoz letecké
zéchranné sluzby na &tyfech z téchto osmi stanic-konkrétné v Usti nad Labem, Liberci,

Ostrave a Hradci Kralové (DSA a. s., [2012]).

2.16 Doba sluzby

Dobou sluzby se rozumi, dobu pohotovosti ke vzletu, provedeni cinnosti
a ukonceni vzletu. Zakladni doba pohotovosti ke vzletu na sttedisku LZS HK je denné
od 7,00 hod. do 19,00 hod. Lze ji libovoln¢ prodlouzit ¢i zkratit po dohodé se sluzbou
konajicim Iékafem a velitelem vrtulniku, tzv. docasna sezénni dprava. V obdobi
zimnich mésict se doba pohotovosti ke vzletu zkracuje, naopak v letnich mésicich se
doba pohotovosti rozSifuje v zavislosti s vychodem a zdpadem slunce (Provozni fad,

2009).
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2.17 Navadéni vrtulniku

2.17.1 Vyrazy pouzivané pro navadéni vrtulniku radiem nebo intercomem

e DOPREDU - Vrtulnik se nachézi v prostoru cile a je tieba, aby se posunul ve
sméru podéIné osy vrtulniku vpred (v kladném sméru osy X), viz letadlovy
soufadnicovy systém.

e DOZADU - Vrtulnik se nachazi v prostoru cile a je tieba, aby se posunul ve
sméru podélné osy vrtulniku vzad (ve sméru zaporné osy X).

e DOPRAVA, DOLEVA - Vrtulnik se nachédzi v prostoru cile a je tfeba, aby se
posunul ve sméru bo¢né osy vpravo (ve sméru kladné osy Z), ¢i vlevo (ve sméru
zéporné osy 7).

e NAHORU, DOLU - Vrtulnik se nachdzi v prostoru cile a je tfeba, aby se

posunul ve sméru svislé osy (v kladném a zaporném smeéru osy Y).

e STOUPAT, KLESAT - Alternativni vyrazy k vyraziim ,,dold* a ,,nahoru® jsou
zpravidla vyuZivany ve fazi ptibliZeni, ¢i odletu spojené s dopfednym pohybem

vrtulniku.
e STACI - Ukonéeni zadaného pohybu.
e STAT - Vyraz pro udrZeni dosazené polohy.

e NEKLESE]J, NESTOUPE], NECHOD (DOLEVA..., DOZADU...) - Vyrazy
pouzivané po vyrazech ,,staci* ¢i ,,stat* v ptipad¢, Ze se vrtulnik zacne

pohybovat ze zadané polohy.

e JESTE - Vrtulnik se pohybuje zadanym smérem a je tfeba, aby v pohybu nadale
setrvaval (napf. jest¢ dopredu...). Je vhodné tuto informaci doplnit idajem

o vzdélenosti, ¢i vySce (napf. jesté¢ 2 m dold atd...).

e NOUZE - ODHOZ - Vyraz pouzivany pii nutnosti provést odhozeni biemene
v podvésu, lana atd., z diivodu vyskytu zvlastniho nouzového ptipadu, kdy

situaci nelze feSit jinym zptusobem.

Zdroj: Provozni tad stiediska Letecké zachranné sluzby Hradec Kralové, 2009
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2.17.2 Navésti pouzivana k vydavani pokyni pomoci rukou nebo no¢nich svitilen

[l

Na tuto stojanku (Na toto misto)
Paze vzpaZeny nad hlavou s dlanémi obrdcenymi
dovnitf.

Pojizdéjte piimo vpied
Paze ¢astecné rozpazeny dlanémi nazad opakuji pohyb
vzhiru a vzad z vyse ramen.

Tocte
a) Tocte vlevo

Prava paze smétuje dolt, leva dlani nazad opakuje
pohyb vzhliru a vzad z ptedpazeni. Rychlost pohybu
naznacuje rychlost otdceni.

b) Tocte vpravo

Leva paze smétuje doli, pravd dlani nazad opakuje
pohyb vzhtiru a vzad z ptedpazeni. Rychlost pohybu
naznacuje rychlost otdceni.

Stijte

Opakované kiizeni pazi nad hlavou vpied. Rychlost
pohybu ma piimy vztah k naléhavosti zastaventi, tj. ¢im
rychlej$i je pohyb paZzi, tim rychlejsi je zastaveni.

Spust’te pohonné jednotky

Leva paZze vzpazena s ptisluSnym poctem natazenych
prstd, jez udavaji ¢islo motoru, ktery ma byt spustén
a prava paze krouZi v drovni hlavy.
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Vypnéte pohonné jednotky

Jedna paze je pfipaZena a druhd paZe ohnutd na Grovni
ramen, ruka pfed hrdlem dlani dolti se pohybuje do stran
na drovni ramen, paze zlstane ohnuta.

Piimo zpét
Paze po strandch téla a dlanémi obracenymi doptedu se
n€kolikrat pohybuji dopfedu a nahoru do vySe ramen.

Volno
Pravé predlokti zvednuté s dlani obracenou dopfedu
a vztyCenym palcem.

Vznasejte se
Paze vodorovné rozpazeny dlanémi dola.

Stoupejte

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi nahoru se pohybuji
z rozpaZzeni nahoru a zpét. Rychlost pohybu naznacuje
rychlost stoupéni.

Klesejte
PaZe vodorovné rozpaZzeny dlanémi dolti a zpét. Rychlost
pohybu naznacuje rychlost klesani.
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k.
g
i

Pohybujte se vodorovné
Ptislu$na paze je upaZena ve sméru pohybu a druha paze
se pohybuje pfed télem do t€hoz sméru.

Pohybujte se vodorovné
Pfislu$na paZe je upazena ve sméru pohybu a druhé paze
se pohybuje pted télem do téhoZ sméru.

Pristarite
Zkitizené paze a napjaté dolu pred télem.

Zdroj: Provozni ad stiediska Letecké zachranné sluzby Hradec Kralové, 2009

2.17.3 Navésti pouzivana pro navadéni vrtulniku pii specialnich ¢innostech

0

Q

Q

Pohybuj se vpravo

Pravd ruka upaZena - opisuje svislé kruhy ve vysi ramen,

rychlost krouzeni udava rychlost pohybu

Pohybuj se vlevo

Leva ruka upaZena - opisuje svislé kruhy ve vysi ramen,

rychlost krouzeni udava rychlost pohybu.
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Stoupej (vrtulnik je ve vzduchu)

Pravé nebo levé predlokti zvednuté, ruka v trovni hlavy
opisuje vodorovné kruhy, rychlost krouZeni udava

rychlost stoupani (navijeni lana - jefab).
Nevypinej (vrtulnik je na zemi)
a situace neumoznuje nebo nevyzaduje vypnuti motort

a neni vhodné pouZzit navésti z odst. 2.2.

Popis pokynu - viz ,,Stoupej*.

Klesej

Pravé nebo levé predlokti v upaZeni pokréeno dold, ruka

opisuje vodorovné kruhy v urovni pasu.

Vypnout (vrtulnik je na zemi)

a situace umoziuje nebo vyzaduje vypnuti motorti a neni
vhodné pouziti navésti z odst. 2.2.

Popis pokynu - paze zkiiZzeny pted hlavou.
Odhoz

Informace navadéce leziciho na palubé pro pozemni
persondl, Ze bude proveden odhoz.
Popis pokynu - viz ,,Vypnout*“.Rychlost kfizeni udava

naléhavost situace.
Odhoz

Pokyn pozemniho navadéce posdadce, aby provedla
odhoz.

Popis pokynu - napnuté paze se opakovan¢ kiizi pied
télem v drovni pasu. Rychlost kiiZeni udava naléhavost

situace.
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@ Osoba ¢i naklad se nachazi pri klesani nebo stoupani

2 m nad zemi.

Prava nebo leva paze upazena.

ZAadam o pomoc - pristani je mozné.

Paze nad hlavou, télo vytvaii symbol pismene ,,Y*.

f Nepoti'ebuji pomoc - pristani neni mozné.

PaZe jsou v diagondle vici svislé ose t¢la.

Zdroj: Provozni tad stfediska Letecké zachranné sluZzby Hradec Kralové, 2009

2.18 Specialni letecké ¢innosti (lanovy podvés)

Ke spolupraci ke specidlnim leteckym cinnostem s vrtulniky DSA, a.s. Je
predurcen Hasi¢sky zachranny sbor Kralovehradeckého kraje. Jedné se o 12 leteckych
zachranait HZS ve tfech sménédch, kdy je minimdln¢ 1 letecky zachranaf ve sluzbe,

slouzici na zdkladné HZS s dojezdovym ¢asem do 5 minut.

2.18.1 Indikace k provedeni zasahu za pouziti lanového podvésu
® obtizn¢ dostupné nebo nedostupné misto zdsahu

e delSi Casovd naroCnost k provedeni zdsahu, kterd by mohla vést ke zhorSeni

zdravotniho stavu pacienta

e Setrnost a obtizna proveditelnost transportu pacienta

Indikaci k provedeni zdsahu lanovym podvésem stanovuje Krajské operacni

sttedisko ZZS KHK a posiddka LZS HK, na zdklad¢ rekognoskace terénu.
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2.18.2 Postupy pro provedeni zasahu s vyuZzitim lanového podvésu

POSTUP KZOS ZZS KHK

e oznami Krajskému opera¢nimu a informacnimu stiedisku HZS poZadavek

o aktivaci leteckého zachranare a predd dostupné dopliujici informace o nehod¢

e poskytne standardnim zplisobem pagerovou vyzvu posadce LZS s dopliujici

informaci o potfebé podvésu

e poudi volajictho na tisiiovou linku, aby neprovad¢l transport postizeného do
piijezdu zachranné sluzby a upozornil na sebe posaddku vrtulniku mavanim casti

odévu

e v piipad¢ potreby provede aktivaci dalSich regiondlnich slozek IZS

POSTUP LETECKEHO ZACHRANARE HZS

® po obdrZeni pagerové vyzvy se co nejrychleji dostavi na heliport LZS HK

s potfebnym kompletnim vybavenim k provedeni zasahu

® spole¢né odlétd s posadkou LZS HK do oblasti ptredpokladaného zdsahu

Vzlet k zasahu

Letecky zdravotnicky zachranaf zjisti co v nejkrat$si dob& dalSi upfesnujici
informace, zejména bliz§i misto nehody a informace o soufasném stavu pacienta.
S ohledem na misto zasahu provede posddka LZS HK piipadné doplnéni LPH, tustroj do
celotélovych postrojii a piipravu dal§tho potfebného materidlu.

Prilet do oblasti zasahu (vyhledavani, rekognoskace)

Po piiletu do oblasti predpoklddaného zdsahu provede posddka vyhledani

postizeného a rekognoskaci terénu s ohledem na misto vysazeni zachranéafe v podvésu,
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délku podvésového lana, zplsobu provedeni techniky, zjiSténi piekaZzek a rizikovych

faktoril a zajisténi orientacnich bodd pro opétovny piilet.

Pristani a priprava lanového podvésu

Po pfistani se posadka do LZS HK dostroji do celotélovych postroji. V ptipadé
pouze technického zdsahu vyproSténi provadi zdchranu v podvésu pouze letecky
zachrandt HZS. V pifipad€é poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce provadi
zéchranu v podvésu letecky zachranai HZS ve spolupraci s 1ékafem posadky LZS. Jako
navadeé¢ zde figuruje letecky zdravotnicky zachranafr, ktery zdaroven zajistuje

radiospojeni mezi v§emi zasahujicimi, ktef{ se ucastni zachrany v podvésu.

Vzlet s lanovym podvésem a let na misto vysazeni

Za letu v lanovém podvésu sleduje letecky zachranat HZS okolni situaci a vcas

informuje navadéce o potfebé zmény vysky nad okolnim terénem.

Navadéc kontroluje lanovy podvés veetn€ osob na podvésu a navadi pilota nad
misto vysazeni. Déle je pfipraven na rozkaz velitele vrtulniku k odhozu lanového

podvésu.

Prilet nad misto vysazeni

Pti pfiletu nad misto vysazeni je potieba dbat na to, aby nedoslo k nadmérnému
rozkyvani lanového podvésu. Navadé¢ neustdle kontroluje lanovy podvés veetné osob
anavadi pilota tak, aby vysazeni osob v podvésu bylo co nejbezpecnéjsi. Letecky
zéchrandt HZS informuje navddéce a pilota radiostanici a dohodnutym signdlem

o dosazeni vysky 5 m.

Vyzvednuti, zajiSténi a oSeti‘eni pacienta

Po vySetieni a oSetfeni je pacient uloZen, eventuelné ustrojen do transportniho

podvésového prosttedku a prepraven na vhodné misto vysazeni.
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Maximélni pocet osob na lanovém podvésu je omezen celkovou hmotnosti

320 kg, maximdlni délka lanového podvésu je 80 m.

2.19 Provoz a fungovani Letecké zachranné sluzby Hradec Kralové

v roce 2011

Leteckou zachranou sluzbou Hradec Krédlové (dile jen LZS HK) je pokryto
pfevazné uzemi Kralovehradeckého, pak i1 Pardubického kraje. Posddka LZS HK
zajisStuje svymi sluzZbami primdrni i sekunddrni péci pro udzemi 10 tis. km?’

s 1 mil. obyvatel (Ro¢enka ZZS KHK 2011).

V roce 2011 posadka LZS HK zasahovala v 705 pfipadech s celkovym néletem
452 hodin a 42 min. V 568 piipadech (tj. 80,6 %) Slo o primarni lety do terénu.
Z vétSiny ptipada byla posadka LZS HK vyslana Krajskym zdravotnickym operacnim
stitediskem (KZOS) po zpracovani tisnové vyzvy na lince 155. Ve srovndni s predeSlymi
roky doslo k vyraznému navySeni poctu primdrnich zdsahti. Hlavnim divodem
k CastéjSimu vyuzivani vrtulniku je ve spolupraci s nelékaiskymi posddkami (RZP),
které nahrazuji v urcitych oblastech 1ékatské posadky (RLP). Dal§im divodem naristu
primdrnich letdi, jsou zdsahy v sousednim (Pardubickém) kraji, ktery nedisponuje
letovou posadkou LZS. Na zaklad¢ dobré spoluprdace mezi Krajskymi zdravotnickymi
operacnimi stfedisky Kralovehradeckého a Pardubického kraje, je zvySovani kvality
primarni péCe a zaroven smérovani poranénych pacientl na vyssi pracovisté, kterym je
traumacentrum Oddéleni urgentni mediciny Fakultni nemocnice Hradec Kralové

(Rocenka ZZS KHK 2011).

Pocet sekunddrnich mezinemocni¢nich let se oproti jinym rokim vyrazné

nezmeénil.

V roce 2011 bylo oSetieno 686 pacientli. Z vétsi Casti Slo o drazové stavy
(442 zdsaht), z toho polytraumata (85 piipadl), tézka kraniocerebrdlni poranéni
(70 ptipad), poranéni patete a michy (18 piipadli) a popdleniny (41 piipadil) (Rocenka
7Z7S KHK 2011).
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Z nedrazovych stavl, kam miZeme zafadit interni a neurologickd onemocnéni
zasahovala posadka LZS HK v 244 piipadech. Byli oSetfeni pacienti s akutnim
koronarnim syndromem (86 zdsahll) a cévni mozkovou piithodou (13 zasahti) (Rocenka

Z7S KHK 2011).

V loniském roce byl take oSetfen vysoky pocet klientii do 18 let (110 zédsahii,

z celkového poctu, tj. 16 %).

Zahgjeni kardiopulmondlni resuscitace (KPR) posddkou LZS, at’ uz na misté
zéasahu nebo béhem transport (48 piipadl), z toho srdecni zastava nasledkem drazu nebo
tonuti (18 piipadl). Z traumatické ptiCiny zdstavy krevniho ob&hu se na misté podafilo
zresuscitovat z 18 piipadl, 7 pacientli (38,9 %). U zbylych neurazovych pfi€in srdecni
zéstavy (30 pifipadl) se podatilo v 17 piipadech obnovit krevni obéh a predat je k dalsi
1é¢be€ do zdravotnického zafizeni (56,7 %) (Ro¢enka ZZS KHK 2011).

Pro tyto pfipady je na palubé vrtulniku k dispozici mechanicky resuscitacni
piistroj Auto Pulze. K dal$i modernizaci ptistrojového vybaveni patii monitor vitdlnich
funkefi s defibrildtorem Lifepak 15, ktery umoziuje monitoraci karboxyhemoglobinu pfi
intoxikacich oxidem uhelnatym a novym transportnim ventilditorem Oxylog 3000 Plus

(Rocenka ZZS KHK 2011).
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Cilem této prace bylo zmapovat témét 22letou historii LZS v Hradci Kréilové,
jeji rozmach, vcetné¢ postupné modernizace letového parku a zdravotnického

materidlniho vybaveni.

Z hlediska dal3tho rozvoje Letecké zachranné sluzby v Ceské republice je nutno

fesit problematiku nékolika okruhti.

¢ sjednotit postupy pii pouZziti lanového podvésu

e sjednotit ridiovou sit’ LZS véetné vrtulniki Armady CR a PCR LS (nasazenf pii

hromadnych nestésti nebo pfi ptirodnich katastrofach)

e otizka pokryti Ceské republiky LZS vybavenymi pro primarni zdsahy v noci

nebo pfi sniZzené viditelnosti

e statni Ci privatni provozovatelé

V soucasné dob¢ je z tohoto hlediska provozovana leteckd zdchrannd sluzba na
zéklad¢ smlouvy s mnoha provozovateli, jak statnimi, tak privatnimi. Podili se na ni
statni sektor Policie CR a Armada CR, jejichZ priorita je v zajitovéni rezortnich tkolt

a soukromé letecké spole€nosti DSA, a.s., a Alfa helicopter, spol. s r.o.

Zavérem je nutno pripomenout, Ze historie a vyvoj letecké zachranné sluzby
daly zaklad k jejimu kvalitnimu fungovéani. Diky dobré spoluprici vlady a vedeni
v oblasti zdravotnického rezortu, diky dobtfe odvedené praci piloti, Iékaiti a zachranait,
jsou vysledky dosavadni Cinnosti velmi optimistické a tisice obcanti vdéci za svij Zivot
pravé tyto sluzb& Postupné dokoncovéani tohoto koncepéniho planu, zvlasté
v organizacni problematice, jeSt€¢ zvysi kvalitu a zajisti optimalizaci celého jejtho

systému.

52



SEZNAM POUZITE LITERATURY

ADAMEK, M. 2010. Jak funguje leteck4 zdchranka. Brno : Computer Press, 2010. 96 s.
ISBN 978-80-251-2589-2.

Cesko. Zdkon ¢&. 374/2011 ze dne 6. listopadu 2011 o zdravotnické zachranné sluzbé.
In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2011, &astka 131, s. 4839-4848. ISSN 1211-1244.

CIVIS, P. 2001. Leteckd zdchrannd sluzba - heliporty. In Rescue report.
ISSN 1212-0456. 2001, ro¢. 4, €. 6, s. 6-7.

DSA a. s. Leteckd zdchrannd sluZba [online]. [cit. 2012-05-26]. Dostupné z WWW:

<http://www.dsa.cz/cz/letecka-zachranna-sluzba/>.

DSA a. s.: 18 let leteckého provozu: 1991-2009. [2009]. Nestr.

DVORACEK, D. Stru¢n4 historie leteckych zachrannych sluzeb. In Urgentni medicina.
ISSN 1212-1924. 2009, ro€. 12, ¢. 4, s. 30-31.

FIALA, M. Aktudlni zapojeni Policie Ceské republiky letecké sluzby v IZS. In Rescue
report. ISSN 1212-0456. 2005, ro€. 8, €. 3, s. 6-7.

FOJTIK, J. 2007. Policejni vrtulniky. Praha : Nage vojsko, 2007. 173 s.
ISBN 978-80-206-0870-3.

FOJTIK, J. 2009. Leteckd sluzba policie CR [online]. 25.5.2009 [cit. 2011-12-08].
Dostupné z WWW: <http://vztlak.net/Monitor/Letecka-sluzba-policie-CR>.

FOJTIK, J. Leteckd zachrann4 sluzba - poslani nebo byznys? In Rescue report.

ISSN 1212-0456. 2009, ro¢. 12, ¢. 2, s. 4-5.

Historie zdachranné sluZby v Hradci Krdlové: do roku 1980 [online]. ©2007a. Hradec
Kralové: Zdravotnickd zdchrannd sluzba Kralovéhradeckého kraje, ©2007

[cit. 2012-04-28]. Dostupné z WWW: <http://www.zzskhk.cz/historie-do-roku-
1980.html>.

53



Historie zdchranné sluzby v Hradci Krdlové: 1980-1990 [online]. ©2007b. Hradec
Kralové: Zdravotnickd zachrannd sluzba Kralovéhradeckého kraje, ©2007

[cit. 2012-04-28]. Dostupné z WWW: <http://www.zzskhk.cz/historie-1980-
1990.html>.

Historie zdchranné sluzby v Hradci Krdlové: 1990-2003 [online]. ©2007c. Hradec
Kralové: Zdravotnickd zdchrannd sluzba Kralovéhradeckého kraje, ©2007

[cit. 2012-04-28]. Dostupné z WWW: <http://www.zzskhk.cz/historie-1990-
2003.html>.

Historie zdchranné sluzby v Hradci Krdlové: 2003 — dosud [online]. ©2007d. Hradec
Kralové: Zdravotnickd zdchrannd sluzba Kralovéhradeckého kraje, ©2007

[cit. 2012-04-28]. Dostupné z WWW: <http://www.zzskhk.cz/historie-2003-
dosud.html>.

HLASENSKY, V.; GABRIEL, J. Leteck4 zdchranka: je vyhodn&ji stdtni, nebo
soukromd?: zachranné sluzby. In Zdravotnické noviny. ISSN 1805-2355. 2002, ro¢. 51,
¢.5,s.13.

KOHOUT, J. Leteckd zachranka: soukromy sektor versus statni? In Rescue report.

ISSN 1212-0456. 2007, ro¢. 10, €. 2, s. 16-19.

Letecka zachrannd sluzba v CR aneb AIR ambulance 2002. In Medicina. 2002, roc. 9,
¢.6,s. 18-19.

Leteckd zdchrannd sluzba. Historie LZS v CR a SR [online]. 2006. ©Jan Kneissl.
Aktualizovano 3.1.2006 [cit. 2012-05-26]. Dostupné z WWW:

<http://www.hems.wz.cz/historie.htm>.

Letecka zachranna sluzba. 2012. In Wikipedie : oteviend encyklopedie [online].

St. Petersburg (Florida) : Wikimedia Foundation, 2001- , naposledy editovano 7.4.2012
[cit. 2012-05-01]. Dostupné z WWW:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%A1 z2%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%
BEba#Sou.C4.8Dasnost LZS>.

Leteckd zdchrannd sluzba v Ceské republice a ve Slovenské republice. 1992. Praha :

Magnet-Press, ©1992. 64 s.

54



MBB/Kawasaki BK 117. 2011. In Wikipedie: oteviend encyklopedie [online].

St. Petesburg (Florida) : Wikimedia Foundation, 2001- , strana naposledy editovana
23.12.2011 [cit. 2012-01-23]. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/MBB/Kawasaki BK 117>.

MINARIK, J. Leteckd sluzba Policie Ceské republiky. In Bulletin Ndrodni protidrogové
centrdly. ISSN 1211-8834. 2000, ro€. 6, €. 4, s. 33-43.

NOVAK, J.; URBANEK, M.: SZOKE, J. [2010]. Historie zdchranné sluzby Hradec
Krdlové. Seminarni prace pro Kapitoly z d&jin. [2010]. 29 s.

NOVAK, [L]. VyuZivéni Letecké zachranné sluzby pii primarnich a technickych
zésazich mimo okres Hradec Krédlové: sbornik prednések. In: VII. krdlovéhradecké
oSetrovatelské dny: sbornik predndsek: 13.-14.9.2001 Kongresové centrum Univerzity

Hradec Krdlové. Hradec Kralové : Nucleus HK, 2001, s. 79-85. ISBN 80-86225-14-3.

Provozni rad strediska Letecké zdchranné sluzby Hradec Krdlové [interni material].

2009. Hradec Kralové : stfedisko LZS, Hradecka 1690. 1. ledna 2009.

Rocenka ZZS KHK 2011 [online]. 2012. Hradec Kralové : Zdravotnickd zachranna
sluzba Kralovéhradeckého kraje. Bfezen 2012 [cit. 2012-05-04]. 21 s. Dostupné
z WWW: <http://www.zzskhk.cz/files/dokumenty/text_rocenka2011 1.pdf>.

RUBEK, A. Letecka zdravotnickd zadchrannd sluzba - rychly a Setrny transport:
konference s mezindrodni Gcasti, Praha, 10.-12.10.2007. Abstrakt. In: Konference
o PNP v CR (EU) ke 150. vyroci zaloZeni ZZS HMP - USZS. Praha : Galén, c2007,
s. 51.

STANEK, J.: FLASAR, J. Leteck4 zachranna sluzba. Sestra. ISSN 1210-0404. 20009,
ro¢. 19, ¢. 2, s. 61-62.

STETINA, J. 2002. Letecka zachranna sluzba - ekonomika a efektivita systému LZS. In
Urgentni medicina. ISSN 1212-1924. 2002, roc€. 5, €. 2, s. 11-14.

TRUHLAR, A. Kongres Letecké zachranné sluzby v Bavorsku: 13. kongres Leteckd
zachrana - Sance pro preziti, Garmisch-Partenkirchen, 13.10.2004. In Rescue report.

ISSN 1212-0456. 2004, ro€. 7, €. 6, s. 6-7.

55



VAVROS, M. 2009. LZS v Hradci Krdlové [online]. 11.9.2009 [cit. 2011-12-04].
Dostupné z WWW: <http://www.vrtulnik.cz/>.

ZDOBINSKY, M. Atlas vojenské techniky: vrtulniky. Praha : Magnet-Press, 1994.
278 s. ISBN 80-85847-13-2.

Seznam literatury je zpracovan dle normy ISO 690: 2.

56



PRILOHY

Ptiloha 1 — Statistika lett 1990-2010

Ptiloha 2 — Technické vybaveni vrtulniku

Ptiloha 3 — Vybaveni ke specidlnim leteckym ¢innostem

Ptiloha 4 — Sekundarni transporty

Ptiloha 5 — Statistika letti 2011

Ptiloha 6 — Protokol k provadéni sbéru podkladl pro zpracovani bakalaiské prace

Piiloha 7 — ResSerse

57



Priloha 1 - Statistika leta 1990-2010

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

(od IX)
I primarni zasahy I viechny sekundarni (do r. 2002) / neodkladné sekundérni (od r. 2003)
I planované sekunddrni zasahy (evidovano od r. 2003) W ostatni zésahy - 1ZS a vycvik (evidovano od r. 2006)

—— Klouzavy primér/2 (primarni zésahy)

Zpracoval: MUDr. Anatolij Truhlaf



Priloha 2 — Technické vybaveni vrtulniku

1) 1ékatsky batoh (véetné obsahu) 18,0 kg
2) O, BAG s tlakovou nddobou O, (21 6,5 kg A upevnéno bezpeénostnimi pdsy na nositkich
kompozit.) a ventildtorem PneuPac nebo ® v prostoru za levou sedackou pilota
Responder 2R + redukéni a pratokovy
ventil
3) palubni radiostanice Motorola 160 Mhz a 3,5 kg upevnéno na stedové zasuvkové skifiice
radiostanice Matra-Pegas a v drzaku radiostanice Matra-Pegas
4)  ruéni radiostanice Motorola (2 ks) 0.9 kg ve dvefich pilota a na zdvésu zasuvkové skifiiky
5) zdravotnicky materidl v zdsuvkové skifiice 7,5 kg
(infuznf sety a roztoky, 1éky, obvazovy
materidl, popaleninovy a porodnicky v zajisténych zdasuvkach
balicek, kyslikové masky, pfivodni hadice
k ventilatoru Oxylog apod.)
6) EKG monitor s defibrildtorem LIFEPAK 10,9 kg
12 v transportni brasné s piisluSenstvim zajistén v drzédku piistroje
véetné ndhradnich akumuldtort
7)  ampuldrium (vCetné obsahu) 1.0 kg v tilozném prostoru pod P bo¢nim oknem
8) drzédk infuznich lahvi dvojity s infiznimi 1,3 kg . . .
roztoky (2x 500 ml) zavésen na karabiné u stropu kabiny
9) ndhradni ruéni dychacfi ptistroj AMBU 0,5 kg
Mark III s bakteridlnim filtrem a zav€&Sen na karabiné¢ vedle sedacky lékare
rezervoarem O,
10) transportni ventildtor OXYLOG 2000 4,5 kg zajistén v drzdku piistroje
11) sada krénich fixacnich 1imct v obalu 2,0kg
12) sada vakuovych dlah EGO ES-30 v obalu 3,4 kg
13) Ferno SCOOP™ EXL (piip. Ferno 7,0 kg

Scoop™ Stretcher Model 65)

(ptip. 8,2 kg)

zajisté€no zadrZznym systémem
v prostoru za sedackou 1ékate

14) Ferno KED™ (Kendrick Extrication 3,0 kg
Device) Model 125 v obalu

15) transportni vyprostovaci plachta EGO VP- 1,6 kg
10

16) vakuova matrace EGO EM-30 v obalu 6,9 kg . . L .

. zajiSténa bezpecnostnimi pasy nositek

s evakuacni pumpou

17) zdravotnickd dokumentace a soubor map 2,5 kg mezi P sténou a sedackou 1ékate
(atlas CR + mapy €. popisnych)

Celkova hmotnost vybaveni: 81,0 kg

AAT medical device package

A) bateriovad odsavacka AMBU PPS se
sbérnou nadobou

B) linearni ddvkovace BRAUN Perfusor
Compact (2 ks)

3,6 kg

3,0 ke

v L bo¢ni sténé zastavby

v L bo¢ni sténé zastavby



AIR AMBULANCE INTERIOR quick-conversion P/N 135 - 25 - 20 - 5000 -600 model

C) medical floor incl. locker system 41,0 kg soucast zdravotnické zdstavby vrtulniku
D) stretcher 12,0 kg soucdst zdravotnické zastavby vrtulniku
E) medical crew seat (2 ks) 22,0kg soucast zdravotnické zdstavby vrtulniku
F) medical cabinet 15,1 kg soucast zdravotnické zdstavby vrtulniku
G) medical equipment carrier with integrated 21,2 kg soucdst zdravotnické zastavby vrtulniku
supports
H) oxygen station for 2 oxygen cylinders 16,6 kg soucdst zdravotnické zastavby vrtulniku
I) accessories (emergency belts and RH AFT 4,3 kg soucast zdravotnické zdstavby vrtulniku

restraint system)

Celkova hmotnost zastavby: 138,8 kg

Zdroj: Provozni ad stiediska Letecké zdchranné sluzby Hradec Krilové, 2009



Priloha 3 — Vybaveni ke specialnim leteckym ¢innostem

HASICSKY ZACHRANNY SBOR KRALOVEHRADECKEHO KRAJE

@ BATOH SPICAK (hmotnost 19,0 kg)

1Y)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

lano Static 11 mm, 60 m, evid. ¢. 044, bilé (1 ks)
lano Static 11 mm, 100 m, evid. ¢. 033, ¢erné (1 ks)
karabina se zamkem ocelova (4 ks)

kotvici deska Singing Rock (1 ks)

evakuacni postroj Petzl Rescue Triangle (1 ks)
zachranny pas Alpin Bupex (1 ks)

zachranna vesta (2 ks)

dymovnice ¢ervend a zelend (4 ks)

svétlo chemické Cervené a zelené (4 ks)

bryle ochranné (2 ks)

HASIECSKY ZACHRANNY SBOR KRALOVEHRADECKEHO KRAJE

@ BATOH SPICAK (hmotnost 19,0 kg)

11
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

lano Static 11 mm, 60 m, evid. ¢. 044, bilé (1 ks)
lano Static 11 mm, 100 m, evid. ¢. 033, ¢erné (1 ks)
karabina se zamkem ocelové (4 ks)

kotvici deska Singing Rock (1 ks)

evakuacni postroj Petzl Rescue Triangle (1 ks)
zachranny pds Alpin Bupex (1 ks)

zachranna vesta (2 ks)

dymovnice ¢ervend a zelend (4 ks)

19) svétlo chemické Cervené a zelené (4 ks)

20) bryle ochranné (2 ks)

s M2

Zdroj: Provozni tad stiediska Letecké zachranné sluzby Hradec Kralové, 2009



Priloha 4 — Sekundarni transporty

MISTO ZASAHU podle abecedy

SEKUNDARNI TRANSPORTY

POZEMN{ TRANSPORT * LETECKY TRANSPORT **

VZDALENOST (km) DOBA JiZDY (min) VZDALENOST (km) DOBA LETU (min)

Kralovéhradecky |[Nachod Broumov Hradec Kralové 74 67 55 16
Pardubicky Usti nad Orlici Cervend Voda Hradec Krilové 86 62 68 20
Pardubicky Usti nad Orlici Cervena Voda Pardubice 92 68 69 21
Kralovéhradecky [Trutnov Dviir Kralové nad LalHradec Kralové 37 29 25 9
Pardubicky Chrudim Hlinsko v Cechach |Hradec Krilové 62 51 50 15
Pardubicky Chrudim Hlinsko v Cechdch |Pardubice 40 35 32 10
Pardubicky Pardubice Holice Hradec Kralové 21 15 19 8
Pardubicky Pardubice Holice Pardubice 18 15 15 7
Kralovéhradecky |licin Hofice Hradec Kralové 26 20 23 9
Krélovéhradecky |Hradec Kralové Hradec Krélové Hradec Kralové - = — =
Kralovéhradecky |Hradec Kralové Hradec Kralové Praha FN KV 113 67 101 30
Kralovéhradecky |Hradec Kralové Hradec Kralové Praha FN Motol 125 76 109 33
Kralovéhradecky |Hradec Krdlové Hradec Kralové Brno 147 98 126 33
Pardubicky Chrudim Chrudim Hradec Kralové 34 27 30 10
Pardubicky Chrudim Chrudim Pardubice 10 11 9 5
Kralovéhradecky |[Nachod Jaroméf Hradec Kralové 23 18 18 7
Kralovéhradecky |Jicin Jigin Hradec Kralové 49 34 44 13
Pardubicky Usti nad Orlici Lanskroun Hradec Kralové 89 57 65 21
Pardubicky Usti nad Orlici Lanskroun Pardubice 86 57 60 16
Pardubicky Svitavy Litomysl Hradec Kralové 54 36 49 14
Pardubicky Svitavy Litomysl Pardubice 51 35 43 13
Pardubicky Svitavy Moravskd Tiebovd |Hradec Kralové 87 55 78 23
Pardubicky Svitavy Moravskd Tiebova |Pardubice 84 55 72 22
Kralovéhradecky [Nachod Néchod Hradec Kralové 44 34 33 11
Kralovéhradecky |Hradec Kralové Novy Bydiov Hradec Kralové 29 33 25 9
Kralovéhradecky |Rychnov nad Knéinou|Opoéno Hradec Kralové 27 24 21 8
Pardubicky Pardubice Pardubice Hradec Kralové 24 21 20 8
Pardubicky Pardubice Pardubice Pardubice — — — —
Pardubicky Svitavy Poli¢ka Hradec Kralové 74 56 63 19
Pardubicky Svitavy Poli¢ka Pardubice 60 55 51 15
Pardubicky Pardubice Pieloué Hradec Kralové 33 29 23 9
Pardubicky Pardubice Pfeloué Pardubice 18 18 16 7
Kralovéhradecky |Rychnov nad Knéinou|Rychnov nad KnéindHradec Krilové 39 33 33 11
Pardubicky Svitavy Svitavy Hradec Kralové 75 49 68 21
Pardubicky Svitavy Svitavy Pardubice 72 49 59 18
Kralovéhradecky [Trutnov Trutnov Hradec Kralové 50 38 45 13
Pardubicky Usti nad Orlici Usti nad Orlici Hradec Krilové 57 44 49 16
Pardubicky Usti nad Orlici Usti nad Orlici Pardubice 56 49 45 14
Kralovéhradecky |Trutnov Vrchlabi Hradec Kralové 72 54 51 15
Pardubicky Usti nad Orlici Vysoké Myto Hradec Kralové 40 27 37 11
Pardubicky Usti nad Orlici Vysoké Myto Pardubice 36 27 30 10
Pardubicky Usti nad Orlici Zamberk Hradec Kralové 54 40 48 14
Pardubicky Usti nad Orlici Zamberk Pardubice 61 46 50 15

* vypocitana doba jizdy podle www.mapy.cz s odectenim 30% pri pouziti vystrainého zarizeni
** skutecna doba letu s pacientem od zapnuti do vypnuti paluby podle www.sledovani.cz
POZNAMKA: zelené zvyraznény trasy, u nichz Ize zvajit Easovy profit z leteckého transportu
ODHAD DOBY J{ZDY SANITOU PRICIST LET NA MISTO
s vystrainym zafizenim a 10 min na PREKLAD

Zpracovali: MUDr. Anatolij Truhléf, Ing. Martin Pojar



Priloha 5 — Statistika letu 2011

druh let] | I m v Y I Ul CELKEM
LETOVY CAS 14078 7020 5789 72 0 0 203 27162
PACIENTI do 18 let 62 29 18 1 0 0 0 110
PACIENTI nad 18 let 359 118 99 0 0 0 0 576
PACIENTI celkem 421 147 117 1 0 0 686
AKCE 421 147 117 1 0 0 19 705
[DECENTDCEDG ]
DOPRAVNI ORAZY CELKEM 171 23 4 0 0 0 0 196
kraniocerebralni trauma 19 2 1 0 0 0 0 22
spindini trauma 0 3 0 0 0 0 0 3
|popaleninové trauma 0 0 0 0 0 0 2
polytrauma 48 0 0 0 0 0 33
OSTATNI ORAZY CELKEM 141 67 37 1 0 0 0 246
kraniocerebralni trauma 28 10 10 0 0 0 0 48
spinaini trauma 3 4 0 0 0 0 15
|popaleninové trauma 15 15 9 0 0 0 0 39
polytrauma 19 3 2 1 0 0 0 30
URAZY CELKEM 2 90 39 1 0 0 0 442
|INTERNI CHOROBY CELKEM 94 52 68 0 0 0 0 214
akutni koronarni syndrom 13 33 40 0 0 0 0 86
INEUROLOG. CHOR. CELKEM 14 3 8 0 0 0 0 23
CMP 5 2 6 0 0 0 0 13
INEONAT. PACIENTI 0 0 0 0 0 0 0 0
TRANSPL. PROGRAM 0 0 1 0 0 0 0 1
JINE CHOROBY 1 1 2 0 0 0 0 4
|NEI:JRAZ. STAVY CELKEM 109 56 79 0 0 0 0 244
ZAVAZINOS! STAVU | NACA 41
0 -Zadné 2 0 0 0 0 0 0 2
I. - bezvyznamné 4 0 0 0 0 0 0 4
|i. - amb. oSetfeni 36 2 0 0 0 0 0 38
Jn. - nemocniéni o3etreni 155 39 19 0 0 0 0 213
IV. - potenc. ohrozeni Zivota 88 63 51 1 0 0 0 205
V. - pfimé ohrozeni Zivota 47 21 34 0 0 0 0 102
V1. - resuscitace 37 13 13 0 0 0 0 63
VII. - smrt 32 3 0 0 0 0 0 37
|CILOVE PRACOVISTE |
TC - traumacentrum 177 67 13 0 0 0 0 2537
SJ - spindlni jednotka 0 0 0 0 0 0 0 0
NCH - neurochirurgie 1 1 15 0 0 0 0 17
KC - kardiologie 12 35 31 0 0 0 0 98
|J - iktova jednotka 3 2 1 0 0 0 0 6
|PC - popéleninové centrum 3 9 7 0 0 0 0 24

: primarni zasah

Zdroj: Truhlér, A., 2012



Priloha 6 — Protokol k provadéni sbéru podkladi pro zpracovani bakalarské
prace

o"PJpz 2\0*‘9'

PROTOKOL K PROVADENI SBERU PODKLADU PRO
ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

(soutasti tohoto protokolu je, v pripadé realizace, kopie plného znéni
dotazniku, ktery bude respondentim distribuovan)

PFijmeni a jméno studenta Tomas Kulhanek DiS.

Studijni obor Roénik
Zdravotnicky zachranéf 3.

Téma préce Vyvoj Letecké zachranné sluzby v Hradci
Kralové

Nazev pracovists, kde bude realizovan sbér|Zdravotnickd zachranna sluzba

podkladi Kralovehradeckého kraje (Provozni fad
stiediska LZS Hradec Kralové, roéenka ZZS
KHK 2011)

Jméno vedouciho prace MUDr. Libor SENETA

Vyjadfeni vedouciho prace k finan¢nimu | Vyzkum
zatiZeni pracovité pfi realizaci vyzkumu (5 bude spojen s finanénim zatiZenim pracovisté
K nebude spojen s finanenim zatizenim pra?yiﬁﬁé

Souhlas vedouciho prace &) souhlasim /Z_/_(
et
(O nesouhlasim podpis
Souhlas ndméstkyn& pro oetfovatelskou pé&i | souhlasim / :—/
S .
(O nesouhlasim “podpis

VvV Hradci Kralové, dne 23.4.2012
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podpis studenta
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Priloha 7 — ReSerse

/]

P Vazeny pan
MORAVSKA Tomas Kulhanek
ZEMSKA Ceska Cermnd 150
KNIHOVNA 549 21

Moravska zemska knihovna v Brné
Kounicova 65a, 601 87 Brno
www.mzk.cz

tel. +420 541 646 111 dstredna
fax +420 541 646 100
mzk@mzk.cz

Vas dopis znacky / ze dne Nase znacka Vyrizuje / linka

Vazeny pane Kulhanku

k resersi na téma Vyvoj letecké zachranné sluzby v Hradci Kralove, kterou jsem pro Vas vypracovala,
bych chtéla poznamenat:

1. reserSe je seznam literatury na zadané téma. Vypracovavam ji ze zdroju, které mame
v knihovné k dispozici a vzdy je to jakysi predvybér, tzn. posilim zadavateli radéji vic a Sirsi
zabér, aby si dle své potieby vybér mohl ziizit. Dale posilam zaznamy co nejpodrobnéjsi, tzn.,
kde je plny text, tak plny text, jinak abstrakt nebo bibliograficky zaznam alespoii s klicovymi
slovy. Seznam databazi pak je uveden v priivodnim dopise k reSersi

2. problém je, Ze &eské zdroje jsou pouze ve formé bibliografického zaznamu s klicovymi slovy
max. nékteré &lanky maji abstrakt. Jsou to databaze ANL — ¢lanky v Ceskych novinach a
casopisech, ktera se ale jiz rok vzhledem k nedostatku penéz piné nedopliiuje a databaze
&lanka s Iékaiskou tematikou Bibliomedica ¢echoslovaca (BMC), kterou mame v knihovné
dostupnou na CD nebo v databazi Medvik http://www.medvik.cz/bme/, ktera je volné
dostupna. BMC pouziva k popisu &lanki deskriptory MeSH. Deskriptory, kterymi jsou
popisovany ¢lanky k vasemu tématu pouzivané v databazi BMC jsou “letadla“ a ,,urgentni
lékai'ské sluzby*

3. Nérodni knihovna v Praze zpracovavé a na svych strankach zvefejiiuje databdzi autorit, coz je
heslaf obsahujici seznamy vécnych (tematickych - predmétova hesla a geografickych) a
jmennych (osoby a korporace) autorit a systematickych ¢iselnych znaki ( mezinarodniho
desetinného tfidéni MDT). Pii vypracovavani reser$e vychazim z téchto heslaid. Pro leteckou
zachranou sluzbu je autoritni formou heslo letecké zachrana¥stvi, leteéti zachranari,
zéachranafi. Pojem letecka zachranna sluzba se pouziva jako odkazovaci forma.

4. Ceské &lanky v plném textu najdeme v databazi Anopress, kterd ale obsahuje zaznamy ¢lanki
7 denniho (i regionalniho) tisku, rozhlasové a televizni programy nikoliv ale ¢lanky
z odbornych &asopisti. Pii zadani kli¢ového slova je prohleddvan plny text a tudiz najdeme
&lanky, v jejichz textu se slovo letecka zachranna sluzba vyskytuje. Je tieba ale vzit v uvahu,
7e se jedna o Groven novinového ¢lanku, nikoliv odborného.

5. Zhruba fe¢eno: vyie zminéné heslare jsou pouzivany jak pro popis €lanku, tak pro popis knih.

6. Samostatnou kapitolu tvofi databaze Theses http:/theses.cz/, kterd obsahuje vysokoskolské
kvalifika¢ni prace, které jsou dostupné v plném znéni v¢. oponentskych posudki. Mohou byt
zdrojem inspirace a pouzité literatury.

Zavérem: na toto téma je mozné vypracovat redersi . Vzdy je ale tieba pouzit kombinaci hesel.
Vybrala jsem Vam i &lanky, které se netykaji jen Hradeckého kraje, protoze se domnivam, ze
zkugenosti a porovnani s jinymi kraji by mohlo byt inspirativni.

S pozdravem, Y "y
Ing. Marie Matoulkova // /. A./7% e a
Informaéni sluzby MZK
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