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ABSTRAKT

CINOVEC, Daniel. Srovndvact studie typii zdstaveb a vozii RZP podle krajii. Vysoké
skola zdravotnickd, o.p.s.. Stupeni kvalifikace: bakalaf. Vedouci prace: MUDr. Josef Storek,
PhD. Praha. 2013. 95 stran.

Hlavnim tématem bakalaiské prace je zmapovani majoritné zastoupenych vozidel RZP
v krajich Ceské republiky. Jejich typti na strané jedné a jejich vnitinich zastaveb na strang
druhé. V préci jsou popisovani vyrobci zastaveb a znacky transportnich prostredkii uzivanych
Vv nasich podminkach. Dale pak, coz tvofi jeji hlavni ¢ast, zkoumany konkrétni piiklady
danych kraji v poméru k jejich podminkdm. Nosnou ¢ésti je potom fizeny dialog zamétujici
se na konkrétni typy v daném regionu a pokladany zaméstnanci pracujicimu v této oblasti.
V zavéru prace potom vyhodnoceni jednotlivych typi a spokojenosti zachranart s nimi,

ptipadné ziskani poznatkii do budoucna pro dalsi vyvoj zastaveb vozu.

Klicova slova: zdravotnickd zachranna sluzba, zastavba, transportni prostfedek,

vozidlo.



ABSTRACT

CINOVEC, Daniel. Comparative Types of Studies Related to Equipments and EMS
Ambulances According to Regions. The college of Health, o.p.s.. Degree of qualification:
Bachelor. Tutor: MUDr. Josef Storek, PhD. Prague. 2013. 95 pages.

The main topic of the bachelor thesis is to map the majority of EMS vehicles in
regions of the Czech Republic, and at the same time about the types of vehicles and the
equipments of the vehicles. The thesis also describes the manufacturers of vehicles brands
which are used in our conditions. Furthermore, the main part of this thesis investigates the
concrete regions and relations in the regions. The key part is the dialog focusing on the
concrete regions and the employees working in this region. The conclusion of the bachelor
contains the evaluation of different types, satisfaction of EMT and the experience with

knowledge for further development of the transport in the future.

Keywords: Emergency Medical Service, Equipment, Means of Transport, Vehicle.
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UvVoD

Téma Srovnavaci studie typu zastaveb a vozi RZP podle kraju jsem si zvolil hned
z n¢kolika divodl. Prvnim z nich je, Ze béhem svého pracovniho Zivota jsem mél tu moznost
pracovat ve zdravotnickych zachrannych sluzbach tfech riiznych kraji a na vSech moznych
pozicich, na kterych jsem mohl tyto skutecnosti vnimat. A sice jako zdravotnicky zachranaf,
fidi¢ vozu Rendez-vous (RV) i fidi¢ vozidla Rychlé zachranné pomoci (RZP). Béhem této
prace jsem se setkaval s riiznymi moznostmi a prekédzkami, klady i zapory, které umozioval
dany typ vozu, jeho zéstavby atd. V soucasné dobé¢, vzdy kdyz se pohybuji po jiném kraji a

mijim se se sanitnim vozem, napadne mé, jaka situace by mohla byt pravée zde.

V teoretick¢ Casti své prace seznamuji se zakladnimi typy vozd uZzivanych ve
zdravotnickych zichrannych sluzbach v Ceské republice, S vyrobci zastaveb, stejné jako
vyrobci transportnich prostiedkd, coz jsem si také stanovil jako dil¢i cil. Samoziejmé z jistych
diivodi se snazim oznaceni nékterych znacek anonymizovat a uvadim je pod pismeny
abecedy. V dalsi ¢asti své bakalatské prace popisuji a zkoumam jiz konkrétné vybrané vozy
ve vSech krajich (mimo hlavniho mésta Prahy), kdy podminkou pro vybér dan¢ho typu vozu
bylo bud’ majoritni zastoupeni ve vozovém parku daného kraje, nebo se jedna o nejnovéjsi typ
vozidla, kde je predpoklad nakupu dalSich, stejnych vozi. Pii popisu zastavby a véci s ni
souvisejicich se zamétuji na nékolik kritérii, ktera pravé mohou byt rozdilna a pfi zadavani
objednavky na vyrobu vozi ,,volitelna“. Jejich hodnoceni v§ak nechavdm na zamé&stnancich,
ktefi s nimi takika denné piichdzeji do styku. Jejich nazory prezentuji v praktické Casti své
prace formou pfepisu fizeného dialogu. Na jejich zakladé jsem si tedy jako hlavni cil stanovil
zmapovani spokojenosti se zafizenim a typy vozidel RZP. V zavéru prace se pokouSim
vyhodnotit spole¢nou mnozinu kladt a zaport, ze kterych by méla byt zfejma kritéria pro
zadavani objednavek na ptestavby sanitnich vozl. Zjisténi téchto pro a proti jsem si navic
stanovil jako dalsi dil¢i cil. Nazor a vyhrady zachranaii jsou dle mého nazoru hlavnim a

mozna i1 jedinym urcujicim faktorem, ktery by mél podobu oné zastavby urcovat.
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TEORETICKA CAST

1  VYROBCI ZASTAVEB

V soucasné dob¢ jsou krajskymi zdravotnickymi zachrannymi sluzbami vyuzivani 4
vyrobei vyskytujici se v Ceské republice, pifi¢emZ 3 znich maji trh rozdélen témdf
rovnomérn€. Samoziejmé neni vyjimkou, Ze vozovy park krajské ZZS obsahuje vozy se
zastavbou od rtznych vyrobcei, rozdélenych podle roku zadani objednavky. Dalo by se fici, Ze
téméei v kazdém kraji nalezneme vozidla se zastavbou od minimalné¢ dvou rtznych firem.
Soucasti prestavby vozidla od vyrobce je vybaveni transportni technikou a vestavénymi
piistroji. Zakladni podoba zastavby je dana normou CSN EN 1789 +Al (842110)
Zdravotnické dopravni prostfedky a jejich vybaveni - Silni¢ni ambulance. Samoziejmé ma
pak ale kazdy zadavatel zakazky také nepfeberné mnozZstvi moznosti k vlastnim navrhim
v mezich této normy. V souc¢asné dobé je situace u majoritné zastoupenych vozi v krajich CR

nasledujici:

1.1 Vyrobce A

Je firma vyskytujici se na ¢eském trhu od pocatku 90. let, kdy vznikla po rozpadu
statniho podniku ve stejném mésté. Mezi sluzby, které poskytuje, nepatii pouze piestavba
vozli na sanitni (v€etné DRNR, LSPP a RV) se vSemi aspekty (montdz vystraznych
svételnych 1 zvukovych zafizeni, radiostanic atd.), ale zaroven 1 prestavba ostatnich
uzitkovych vozi. Mezi nabidky ,,firmy A* patii naptiklad ptestavba ndkladnich automobilt
na dilenska vozidla, chladici vozy, doddvkové pohiebni vozy, pojizdné dilny, vyroba zéastaveb
hasi¢skych vozi atd. U vétsinové zastoupenych vozi v krajich CR poskytuje ,,firma A“ své

sluzby ¢tyfem krajim.

1.2 Vyrobce B

,Firma B* byla zaloZena v roce 1993 a jiz od pocatku se specializuje piredev§im na
vyrobu sanitnich vozidel. V soucasné dobé¢ firma distribuuje své vyrobky i do jinych, nejen

evropskych, zemi. Stejné¢ jako ,firma A* i tato disponuje moZnosti na prestavby vozidel
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kategorii A1, A2, B 1 C a vozi pro RV systém. V nabidce na vyrobu specialnich vozidel
nachazime jak vyrobky orientované ke zdravotnické problematice jako naptiklad vySetrovaci
laboratofe, mobilni kliniky, tak i specialni vozidla pro Vézeiiskou sluzbu Ceské republiky,
chladici vozy atd. Urcitou ,,specialitou mezi vyrobky jsou viiz pro hromadné nestésti nebo
elektromobil. U vétsinové zastoupenych vozi v krajich CR poskytuje ,.firma B“ své sluzby

péti krajlim.

1.3 Vyrobce C

Firma oznacend v mé bakaldiské praci pismenem ,,C“, se na rozdil od jinych
nespecializuje ,,pouze* na vyrobu zastaveb vozl. Jeji vznik se datuje rokem 1996, kdy doslo
k privatizaci Vojenského opravarenského podniku 064 a tato spole¢nost dale pokracovala
ve stavajicich sluzbach a jejich rozsifovani. Ve vétsiné se firma zabyva vyrobou zastaveb
prostiedkii pro specializované druhy vojsk Armady Ceské republiky, dale pak vyrobou
sanitnich zastaveb vSech kategorii a v neposledni tadé¢, stejné jako ostatni vyrobci, vyrobou
specialnich zastaveb jako jsou montdzni dilny, méfici vozy atd. Jak jiz bylo uvedeno,
spole¢nost se nesoustfedi jen na prestavbu automobild, ale mezi jeji poskytované sluzby patii
také vystavba fotovoltaickych elektraren, vyroba EUROoken, obrabéni na CNC obrabécich
centrech a mnoho jinych. U vétdinové zastoupenych vozi v krajich CR poskytuje ,,firma C*

své sluzby jednomu Kraji.

1.4 Vyrobce D

Spolecnost ,,D* se vyskytuje na ¢eském trhu nejkratsi dobu, svoji ¢innost zah4jila na
konci roku 1998. Ve spektru své vyroby je firma, s malymi odchylkami, témét totozna
s vyrobci ,,A“ a ,,B“. Jeji hlavni zaméfeni je na prestavbu sanitnich vozi vSech kategorii,
nicméné poskytuje sluzby 1 ve vyrobé¢ chladirenskych, servisnich a jinych vozii. V neposledni
fad¢ patii mezi jeji vyrobky napiiklad pfestavby vozl pro vojenskou policii, Horskou sluzbu
(v€etné drobnych piestaveb snéznych skuatr) atd. U vétSinoveé zastoupenych vozu v krajich

CR poskytuje ,,firma D“ své sluzby tiem krajim.
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2  TRANSPORTNI PROSTREDKY

Nedilnou soucasti vybaveni kazdého vozu ZZS jsou transportni prostiedky. Podle
zdravotniho stavu pacienta a schiidnosti daného terénu mohou zachranati vyuzit péti typt
transportnich prostfedku, které maji k dispozici. Scoop-ram, transportni plachtu a vakuovou
matraci ponechame stranou, vzhledem k jejich téméf totozné podobé a funk¢nosti od vSech
vyrobci. Naopak, velkou rozdilnost nachdzime u typi nositek a takzvanych ,,schodolezi.
Pozadavky na konstrukci viech téchto transportnich prosttedki jsou definovany normou CSN
EN 1865 (842111), ktera klade diraz na bezpec¢nost pacientovu i obsluhy, rozméry, nosnost,
odolnost konstrukce a materiali proti poskozeni atd. Je rozdélena na pét Casti podle druhu

transportniho prosttedku nebo kritéria, ke kterému se vztahuje.

Nositka prosla za dobu své existence velkym vyvojem. Stejné jako u schodolezl je
kladen diraz na co nejmensi fyzickou namahu zichranaii a stim souvisejici 1 jejich
bezpecnost. Zvlast v soucasné dobé, kdy bolesti zad jsou téméf civilizaéni chorobou a vyhiez
meziobratlové ploténky nebo vSeobecné zdravotni problémy se zady nejcastéjsi pficinou
pracovni neschopnosti u zaméstnancii ZZS v terénu. Relativné nejnovéjsim trendem na tomto
trhu jsou nositka, kde po ulozeni pacienta na n€ neni potfeba témét zadnéd fyzickd namaha
zachranait. Nositka jsou vyzvednuta do nejvyssi vyse potifebné pro zasunuti do vozu pomoci
ovladani hydraulického syst¢tmu a na ramp€ mechanicky vtazeny do ambulance. Témito
prostfedky bohuzel v sou¢asné dobé vozidla ZZS v CR nedisponuji. V zakladnim vybaveni
vozl jsou vyuZivana nositka ,,stfedni tfidy*, kdy troven jejich funkci je téméft totoZna a 1isi se

jen v drobnych rozdilech. Samoziejmé ale maji své vyhody i negativa.

vvvvv

samotné¢ho ,,lehatka®, jednoduchy, ¢i propracovanéjsi systém polohovani a v neposledni fad¢
komfort pti manipulaci vyzadujici fyzickou silu. Prvni kritérium pochopitelné spliiuji vSechna
nositka vyuzivana v ZZS. U druhého samoziejmé zavisi na znacce a modelu, ale je evidentni,
7ze nositka s moznosti Trendelenburgovy polohy, autotransfuzni polohy atd. budou Ilépe
uzivatelsky hodnocena. U posledniho kritéria pravdépodobné nardzime na nejcastéjsi pticinu
pracovnich Urazi. Je totiZ pfi nejmensim vhodné, aby obsluhujici pfi zvedani nositek mohl
mit patet v 0se, kolmo k podlaze, nemusel se predklanét a v neposledni fadé tim padem mohl
vyuzit veskerou svoji fyzickou silu pro tah nahoru. Samoziejmé¢ ale maji své vyhody i

negativa.
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Schodolezy, tj. sedacky vybavené lyzinami pro snadny pohyb po schodech, jsou
narazili na jejich pfedchiidce a to skladaci transportni kieslo nebo infarktové kieslo. U
skladaciho transportniho kiesla bylo jeho vyuziti totozné jako u schodolezu, kdy posadka
snesla pacienta k nositktiim, kde si pacient piesedl nebo byl pfeloZen na nositka, kieslo bylo
slozeno do co nejmensSich rozméri a upevnéno na své misto v zastavbé vozu. Tzv. infarktové
kteslo nedisponovalo moznosti slozeni, ale pacient na ném byl snesen k vozu a nasledné po
vykléapéci Sikmé rampé vytlacen do vozu a kieslo zajisténo v kolejnicich nebo byl posadkou
vyzvednut na vyklapéci vodorovnou rampu a kieslo vsunuto do kolejnic. V soucasné dobé
jsou nejoblibenéjSim a nejvyuzivanéjSim transportnim prostiedkem sedicich pacientl jiz
zminéné schodolezy. Jejich hlavni vyhodou je, Ze minimalizuji fyzickou silu potiebnou
k transportu pacienta k vozu a zaroven, az na vyjime¢né situace, nevyzaduji pro transport
praci dvou zachranait. V Ceské republice jsou nejvice vyuZivany tii znalky schodolezii
S riznymi pozitivy i nevyhodami. Dalo by se fici, ze pozadavkem na funk¢ni transportni
prostfedek sediciho pacienta jsou dva hlavni argumenty. A to: aby byl schopen bezpecné sjet
S pacientem schody a aby bylo mozno zaroven transportovat pacienta po nerovném povrchu
k vozu. Avsak jak jiz nazev napovida, hlavni funkci zistava prvni divod. Nicméné faktem je,

ze by méla zustat spolehliva vyuzitelnost v obou piipadech.

2.1 Vyrobce E

Americka ,firma E* je svymi vyrobky rozSifena po celém svété. Spektrum jeji
pusobnosti zahrnuje vyrobky pro sektory, jako jsou armada, letectvi, pohiebnictvi,
zachranafstvi v extrémnich podminkach a v neposledni fad¢ pravé zdravotnictvi. VétSinou se
jedna o rizné transportni a fixacni prostiedky pouzitelné v daném odvétvi lidské profese,
v piipadé zdravotnictvi pak mimo zmin&né také o vyrobky zdravotnického materialu. V CR

jsou vyuzivany v podminkach ZZS od této firmy hlavné nositka a scoop-ramy.

Nositka od tohoto vyrobce nachdzime ve vozech ZZS ve tfech hlavnich provedenich o
raznych nosnostech (od cca 160 kg do vice jak 270kg). Nejstarsi z nich vyzaduji pfi zdvihu
uchopeni podhmatem pod plochou lehatka a urcity pfedklon. Prostiedni typ pozaduje stejny
uchop a pozici, ale je jiz vybaven zakladnim hydraulickym systémem. Nejnovéjsi manudlné
obsluhovatelné maji - stejné jako ostatni - moznost vytazeni pomocnych tahel, nicméné oproti
jinym, nepotiebuji byt vybaveny ovladacim tahlem, nebot’ zlistanou v poloze, do které jsou
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vyzdvizeny. Stejné tak, diky propracovanému systému se pii zasouvani do vozu nohy
s kolecky samy sklapi, a proto je potieba k vsunuti pacienta do vozu pouze sila tlaku. Na
rozdil od ptedchozich typl, kdy k odblokovani nohou muselo byt pouzito ovladaci tdhlo a
doslo k odblokovani obou parta soucasné. Tudiz musela byt pouzita sila tlaku a zdvihu

soucasn¢. Novejsi typy jsou zéaroven vybaveny i moznosti odblokovani pfednich kolecek

vvvvvv

Nositka od ,,vyrobce E“ jsou vétSinové zastoupeny v osmi krajich. Schodolezy

vyrobeny firmou ,,E“ se v ¢eskych ambulancich téméf nebo viibec nevyskytuji.

2.2 Vyrobce F

Spolecnost ,,F je rovnéz americkou firmou distribuujici své vyrobky do celého svéta.
Zacatek jeji vyroby je datovan k roku 1941. Mimo transportni techniku se specializuje
napiiklad 1 na nemocni¢ni nabytek (postele, stoly pro pacienty,...), chirurgické nastroje,
endoprotézy atd. Z transportnich prostiedkli pro pfednemocni¢ni péci vyrabi firma nositka,

schodolezy, transportni plachty a specialni ,,plachty* pro pfenos pacientl z nositek na ltizko.

Lehatka od firmy ,,F* jsou vybaveny masivnimi kole¢ky schopnymi pacienta prevézt
bez probléml i1 po nerovném povrchu. U piednich kolecek je navic moznost jejich
odblokovani a tudiz pohodInéj§i manévrovani v menSich prostorech. Mimo jiné pisobi
masivné a 1 jejich nosnost (227kg) vypovidd o jejich robustnosti. Pii zvedani nositek
S pacientem do zakladni vysky lze vyuzit, pod hlavou pacienta, vyklopnych tédhel s ovladanim
pojistky — je tedy moznost jistym zpusobem udrzovat patef v ose. Pro zasouvani do vozu
disponuji vyrobky moznosti ovladani ptednich a zadnich nohou zvlast, vyuzivaji tedy hlavné

tlaku pouze s minimalni kombinaci zdvihu.

Schodolezy ,,F* maji stejnou nosnost jako nositka od tohoto vyrobce a srovnatelnou
velikost vsech ¢étyt kolecek, coz ¢ini vyhodu pfi transportu po nerovném povrchu. Pro pohyb
po schodech jsou vybaveny sklopnymi lyzinami s pasy. V piipadé¢ nemoznosti transportovat
pacienta pomoci téchto funkci lez vysunout tdhla a pouzit prostfedku jako transportniho
ktesla.

Nositka od firmy ,,F* jsou vétSinoveé zastoupena v jednom kraji. Schodolezy od firmy

,.F jsou vétsinove zastoupeny v jednom Kraji.
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2.3 Vyrobce G

Spanélsky vyrobee ,,G*, v &eskych podminkach PNP relativné novy i piesto, Ze firma
existuje od roku 1986. Na rozdil od piedchozich dvou vyrobci se ,,G* specializuje pouze uzce
na transportni techniku a jeji prislusenstvi pro vozidla ambulanci. Ve vyrobnim spektru této

firmy se bohuzel nevyskytuji schodolezy, pouze skladaci transportni kiesla.

Nositka maji totozné vlastnosti s vyrobky spliiujicimi pozadavky pro vyuziti v PNP -
rozdilna ovladatelnost ptfednich a zadnich koleCek, moznost zdvihu pomoci vytazenych
teleskopickych tdhel a tim padem vhodnd pozice patefe zdchrandie pii této cinnosti,
automatickd fixace vysky na tu, do které jsou zvednuty, dobrd polohovatelnost a moznost

odemknuti pfednich kolecek. Nosnost 250kg svéd¢i také o urcité robustnosti.

Nositka od vyrobcee ,,G* jsou vétSinoveé zastoupena ve dvou krajich.

2.4  Vyrobce H

Firma ,,H* je jako jedina ¢eskym vyrobcem, na trhu je od roku 1996 a snad pravé
proto se jeji vyrobky v technice ZZS zacinaji vyskytovat masovéji az v poslednich letech.
Jeho vyrobni sortiment je rovnéz jako u ,,G* specializovan na transportni prostfedky pro PNP

vcetné dopliikd a scoop-ramy.

Nositka jsou vybaveny velkymi kolecky s moZnosti kvalitni manipulace v terénu a
nosnost 275 kg vypovidd o moznosti transportovat viceméné kazdého pacienta. Packy na
odblokovani polohy pro zvedani Grovné lehatka jsou umistény pod urovni matrace a upravena
pro uchopeni podhmatem. Pfi zasouvani do vozu je mozno zvlast' ovladat piedni 1 zadni

kolecka, tim padem vyuzit vice tlaku a méné zdvihu.

Schodolezy s maximalni nosnosti 180kg jsou vybaveny vyklopnymi lyzinami s pasy
pro pohyb ze schodil. Naopak nedisponuji tahly pro moZnost vyuZiti jako transportniho kiesla,
ani stejnou velikosti vSech kolecek. Piedni kolecka maji spiSe opérnou funkci a v piipade

nerovného terénu je nutno schodolez tlac¢it po zadnich.

Nositka vyrobena firmou ,,H* jsou vétsinové zastoupena v jednom kraji. Schodolezy

od firmy ,,H* jsou vétSinové zastoupeny ve tiech krajich.
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2.5 Vyrobcel

Rodinnd némecka firma ,,I byla zalozena roku 1919 a dodnes se sortiment jejich
vyrobkl zaméfuje prakticky na stejné skupiny jako témét pred sto lety. Profil zakaznikd firmy
1 tvoii zdravotnické zachranné sluzby, zachranné organizace, pohotovostni a pohiebni

sluzby, armada atd. V soucasné dobé firma ,,I* nabizi vyrobu nositek a scoop-ramu.

Nositka disponuji nosnosti 250kg a jejich moznosti jsou podobné jako u vyrobku od
firmy ,,E*“. Je zde moznost odblokovani ptednich kolecek, stejné jako u hlavy nositek moznost
vyklopeni kratkych tahel, pomoci kterych je zachranat s to zvednout nositka pfi rovné poloze
zad. P1i zajizdéni do vozu lze ovladat rozdilnymi pakami jednotlivé ,,ndpravy*, a tudiz neni

nutno pouzivat zdvihu jako spise tlaku.

Nositka od vyrobce ,,I jsou vétsinoveé zastoupena v jednom Kraji.

2.6 VyrobceJ

Spolec¢nost ,,J* je britskou firmou prezentujici se jako nejlepsi v evakuaci po schodisti
a spektrum vyrobkd a poskytovanych sluzeb to rozhodné nevyvraci. Naprostou vétSinou
vyrobkil od tohoto podniku jsou ,,schodolezy* a prisluSenstvi k nim. Mezi jiné, rozhodné
minoritni poskytované sluzby, patfi vyroba koleckovych kiesel, a jinych evakuacnich

prostiedki, véetné plynovych masek.

Pravdépodobné nejvétsi prednosti téchto vyrobkl je jejich hmotnost - 19 liber
odpovida cca 8,5 kg, coz znamena jisty komfort pfi manipulaci se zatizenim. Nosnost 400
liber, odpovidajici cca 180 kg se také muze zdat vyhovujici. Nevyhodou by mohla byt
vybavenost zadnimi malymi kolecky, které jsou vhodné spiSe pro opirani, ale pro jizdu po
manipulaci s pacientem a zhorSenou manipulaci ptes prahy a jiné podobné piekazky. Posez
pacienta je na rozdil od jinych netradi¢ni, pacient sedi v provésené ,,plachté” hluboko
v sedacce. Vyhodou je minimalni moZnost jeho vypadnuti, nevyhodou pak poloha sedu napft.

pro vertebropaty a starsi pacienty.

Schodolezy od vyrobce ,,J* jsou vétSinove zastoupeny v 0Smi krajich.
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3 VOZIDLA

Sanitni vozidla jsou prostfedkem, ktery za poslednich dvacet let doznal snad
nejznatelnéjSiho vyvoje. Az se vznikem krajskych zdravotnickych zachrannych sluzeb se
situace jistym zpusobem ustdlila. Co se tyce pozadavkll na vozy, jsou specifikovany jiz
zminénou normou CSN EN 1789+A1(842110) vztahujici se na zdravotnické dopravni
prostiedky a jejich vybaveni a vyhlaSkou Ministerstva zdravotnictvi ¢. 296/2012 Sb. o
pozadavcich na vybaveni poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele prepravy pacientii neodkladné péce
dopravnimi prosttedky a o pozadavcich na tyto dopravni prostiedky. V soucasné dobé
vSechny ZZS vyuZzivaji vozidel zapadni produkce, kdy nejcastéji jsou zastoupeny vozy znacky
Volkswagen. Tato znacka disponuje mnoha typy vozl vyuzitelnych pro potieby ZZS,
nejcastéji se V souCasné dob¢ vyskytuje jako sanitni vozidlo typ VW tady Transporter 5.
generace (dale jen T5). V jiz zminéné normé jsou specifikovany zakladni dva typy vozi
vhodnych pro ZZS a to skupina B — ambulance zachranné sluzby, a skupina C — mobilni
jednotka intenzivni péce, urcend jako vozidlo RLP, ale v nastavajicim trendu RV systému a
vétsim dirazu na posadky RZP, vyuzivéna i pro dvouclennou posadku. Skupina C je v
uréitém sméru novym trendem, tzv. ,,skiinové™ zastavby zajistuji vétsi pracovni prostor pii
péci o pacienta a v uloZeni materidlu, nicméné otazkou zistava jejich prakti¢nost v hiife

dostupném terénu.

Stran motorickych vlastnosti nejsou zadné piimé hodnoty doporuceny, nicméné je
potfeba brat v potaz hmotnost vozu a hledisko, Ze pro bezpecnou jizdu pod VRZ mohou
nastat situace, jejichz vyfeSeni vyZaduje prudké zrychleni. Jedinym pozadavkem na
ambulance obecné je zrychleni z Okm/hod. na 80km/hod. za 35 sec a ptitomnost kontrolniho
systému pro stabilitu a pasivni bezpecnost (ESP). Samoziejmosti pro vozidla ZZS by mél byt

pohon 4x4 s moznosti uzamknuti diferencialu, coz neni pravidlem ve vSech krajich.

Co se ty¢e vybaveni vozovych parkii v Ceské republice, maji majoritni zastoupeni
v krajich pouze dvé znaCky - Volkswagen a Mercedes-Benz. V soucasné dob¢, s jiz
zminénym trendem tzv. ,skfifnovych® zastaveb (kompatibilni s podvozky Volkswagen i
Mercedes-Benz) a jeho vétsim vyskytem na vozech zachranné sluzby roste jejich zastoupeni i
mimo hlavni mésto. Zatim sice stale prevladaji kraje, kde maji majoritni zastoupeni

,.,standardni ambulance, nicméné narust ,,ski'ini“ je nepopiratelny.
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4  ZDRAVOTNICKE ZACHRANNE SLUZBY KRAJU CR

4.1 Zdravotnicka zachranna sluzba Jiho¢eského kraje

JihoCesky kraj lezi pfevazné na jihu Cech, na Moravu zasahuje jen nepatrnd. Pocet
obyvatel ¢ita vice jak 630 tisic, pfi¢emz krajské mésto jich z tohoto poctu ma 93 tis. Dale se
pak v kraji nachazeji dvé mésta s poctem okolo 30 tisic a dalsi dvé nad 20 tisic. Z hojné
navstévovanych rekreacnich oblasti nalezneme v JihoCeském kraji jak horské (jihovychodni
Gast Sumavy), tak naopak rekreaéni oblasti situované v nizinach v okoli rybnik a vodnich
nadrzi a fek. Vozovy park Zdravotnické zachranné sluzby Jihoceského kraje v naprosté
vetsingé reprezentuji vozy znacky Volkswagen TS5, ovSem vybavené skiifiovou zastavbou.

V nové¢jsich verzich o objemu motoru 2.0 TDI s pohonem vSech ¢tyi kol.

Zastavbu popisovaného
vzorku vyrobila v roce 2010 firma
,D“. Jak jiZ bylo zminéno, jednd se
o tzv. skfilovou zastavbu, kde
V tomto piipadé¢ nezmérnou devizou
je  umisténi téméef  veSkerého
materialu a pomiticek
V uzaviratelnych skiinich bud s

vyklopnymi dvitky, nebo Supliky.

[ —— | Prostor nad kabinou fidi¢e v tomto
ptipadé neni otevien, ale je vyuzit k umisténi uzaviratelnych skfini, kdy prostorn&jsi z nich
zasahuje svym rozmérem az nad kabinu fidice. U piepazky je po boc¢nim vstupu umistén
pracovni stolek, tentokrat vétSich rozmérd smérem k zadi vozu. Prostor v ném je opét
rozdé€len na sloupec Suplikll na zdravotnicky material a na (z bo¢nich dvefi ptistupné) misto
pro vybéhovy batoh zajisteny gumovym popruhem. Kufr je sice zajiStén ,,pouze® popruhem,
ale vzhledem k otevieni prostoru pouze smérem k bo¢nim dvetim je prakticky nemozné, aby
se v piipadé nehody uvolnil a udé€lal skody. Vedle pracovniho stolu je umisténa lavice, ktera
neni vybavena bezpecnostnim pasem, tudiz se opét jedna pouze o sedadlo vyuzitelné pouze
pfi praci pii zastaveném vozidle. Pod nim je termobox pro uloZeni roztokl, vybaveny

termostatem s moznosti ohfevu. V samém rohu jsou umistény nejprve tii Supliky a potom
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soustava poli¢ek ve tvaru ,,L“ na drobny zdravotnicky material, napt. pro zajisténi zilniho
ptistupu, drobny obvazovy material atd. Dale po levé stran¢ zastavby jsou nad sebou
pridélany v drzékach pfistroje, odspodu odsavacka (umisténa pod Grovni hlavy lehatka), nad
ni ventilator, potom linedrni davkovac a nejvys je ptidélan defibriladtor. Od dalsiho prostoru
tuto sténu odd€luje urcity ,,sloup*, na kterém je situovan centralni rozvod kysliku. V casti za
nim se nachazi skiin s odklopnym vikem a nad ni, netradi¢né, malé okno. Na konci vozu jsou
proti sobé dv¢ skiiné, kdy jedna z nich je vyuzita pro ochranné pomucky a fixa¢ni limce a
druha pro prislusenstvi k O,. Kyslikové lahve jsou uloZzeny pod ni ve skiini, v jejichz dvetich
je pouze maly otvor nutny k obsluze téchto lahvi. Déle jsou na pravé strané umistény uz jen

dv¢ sedacky za sebou.

Nositka spole¢nosti ,,I* jsou umisténa na vysuvném
stole, ktery umoziuje posunuti do stiedu vozu, kdy vznika
po pravé ruce pacienta prostor k oSetfovani o rozmérech cca
40cm. Rampa s nositky je vysuvnd. Misto schodolezu je
vyuzivana obycejna rozkladaci sedacka, kterd je umisténa
nezvykle  vprostoru  pfistupném  vné  vozidla.
K transportovani pacienta je tak potieba fyzické sily dvou

0sob. Ve stejném misté je na dvefich ptidélan i scoop-ram.

Osetfovatelsky prostor je pokryt protiskluzovou a dobfe omyvatelnou podlahou.
V kabiné fidi¢e v panelu mezi sedadly jsou umistény vysilacky, svitilny, rukavice atd. Slozeni
posadek fidi¢- zachranatr a zdravotnicky zachranai-Zena nebo zdravotnicky zachrandi-muz

v JihoCeském kraji je v poméru 1:1.

4.2 Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje

Jihomoravsky kraj zaujima jizni a ¢ast stfedni Moravy a s po¢tem obyvatel vice jak
1,1 milionu se fadi mezi nejlidnatéjsi kraje CR. Hlavni mésto Brno pak ¢&ita necelych 380 tisic
obyvatel. Dale se pak v kraji nachdzi mésto se skoro 35 tisici obyvateli, dvé s 25 tisici, dvé
S populaci ¢itajici nad 20 tisic a nckolik dalSich s 10 tisici obyvateli. Svym podnebim se
Jihomoravsky kraj fadi mezi nejteplejsi v CR a proto i délka trvani zimy zde neni dlouh4 a
tudiz v jeho rajonizaci nejsou Zadna hojné€ navstévovand zimni stfediska. Jihomoravsky kraj je

nicmén¢ protkan témét 200 kilometrovou siti déalnic. Z letnich, turisticky vice
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navstévovanych, oblasti se zde pak nachazi Moravsky kras, Narodni park Podyji a Pélava.
Vozovy park Zdravotnické zachranné sluzby Jihomoravského kraje z naprosté vétSiny citd

vozy znacky Mercedes-Benz tady Sprinter 318 CDI o objemu motoru 3.0 s pohanénou zadni

napravou.

Autorem  zastavby zroku
2008 je vyrobce ,B*, ktery oproti
vétsin€ ostatnich kraji  pracoval
S umisténim zastavby do jiného nez
obvyklého vozu. Prostor nad
kabinou fidiCe vtomto piipadé
vibec neni zfizen a oproti jinym je
zde pouze téméi pies celou Sitku

posuvné okno. Rovnéz podél celého

/ rozméru  prepazky je umistén
pracovni stil a v ném umi-stény §ui)iiky na zdravotnicky materidl. Na jeho kraji u boc¢nich
dveti je pak prostor pro vyb&hové batohy pevné zajistitelné popruhem. V prostiedku kolmé
plochy stolu je umisténa skldpéci pracovni sedacka, ta ale neni vybavena bezpecnostnim
pasem a neni urcena pro piepravu osob. Jeji vyuziti je pouze pii péci o pacienta, jako napf.
intubaci lékafem. Opéradlo sedacky je odklopné a za ni je v pracovnim stole umistén relativné
velky prostor pro zdravotnicky materidl. U levého boku vozu ze stolu vystupuje sloupec
s polickami na material (v tomto pfipadé konkrétné léky), chranénymi plexisklem proti
vypadnuti. Nad polickami, v nejvyssi mozné vySce pod stropem je po celé¢ délce vozu
umisténa délend police s posuvnymi plexiskly na zdravotnicky material. Ve stfedni ¢asti vozu,
jako ve vsech piipadech, jsou umistény pfistroje. Odspodu jsou to odsavacka, kterd je
umisténa ve vySce nositek v urovni hlavy pacienta a vedle ni vybéhové kyslikové lahve.
Ptiblizné ve stiedni vySce stény vozu je v drzaku upevnén defibrilator a nad nim pak na tycce
pfipevnény linedrni davkovac. V zadni ¢asti vozu na levé strané je standardné umisténa
hluboka police pro celotélovou vakuovou matraci a nad ni police pro mensi vakuové dlahy.
Proti vypadnuti jsou zajistény popruhy s rychlospojkou. Mezi touto a polici probihajici pod
stitechou vozu po celé délce je umisténa jesté jedna s obvazovym materidlem, zajiSténym proti
vypadnuti celoploSnymi zasouvacimi plexiskly. Zajimavosti je, Ze na spodu této police je

pfipevnén drzak na ventilator, ale jeho standardni ulozeni je pfimo ve vybchovém
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resuscitacnim batohu. Na samém konci levé strany jsou vedle sebe umistény dvé desetilitrové

kyslikové lahve.

Nositka od firmy ,,E“ jsou umisténa na pevném stole s posuvnou rampou, nicméné
moznost jejiho posunuti v tomto piipadé nespocéiva ve vysouvani z vozu ven, ale v piipadé
objemn¢jsiho pacienta nebo pacienta fixovaného v celotélové vakuové matraci lze po
seslapnuti pedalu rampu posunout vice do stiedu vozu
pro jeho lepsi komfort. Prostor po pacientové pravé
ruce nabizi v pfipad¢ potfeby poskytovat péci na této
stran¢ lehatka. Plynulé zajeti nositky do vozu zajistuje
vyklopna rampa. V Glozném prostoru pod stolem
nositek je umistén scoop-ram, jehoz vyjmuti lze
uskute¢nit ze zadnich dveti vozu. Moznost pfistupu do
tohoto ulozného prostoru je i z boku lehatka smérem
vice do pfedni Casti vozu. AvSak nejednid se o jiny
ulozny prostor, pouze o jiny piistup do stejného.

V nékterych pifipadech se vyuzivd na ulozeni

transportni plachty. Za zminku stoji skutecnost, Ze
nositka od firmy ,,E*“ vyuzivd naprosto cely Jihomoravsky kraj a pro zaméstnance je
samoziejmé v ramci kraje, pii pfeddvani mezi vozy, ménit nositka véetné pacienta. Neni pak

potieba pacienta traumatizovat dal§im ptekladanim.

U pravé stény vozu je v nejzadnéjsi casti upevnén schodolez vyrobcee ,J ktery je
zajistén v drzaku a upevnén popruhem. Smérem k predni ¢asti vozu jsou upevnény dvé otocné
sedacky s moznosti otoceni po 45 stupnich. Nad nimi je zcela pod stropem, umisténa police
na zdravotnicky materidl tdhnouci se az na troven posuvnych dvefi. Materidl je zde proti

vypadnuti zajistén celoplosnymi posuvnymi plexiskly.

Podlaha je pokryta protiskluzovym a dobfe omyvatelnym povrchem. V prostoru fidice
mezi sedackami jsou v panelu umistény rukavice a véci povinné vybavy. Slozeni posadek
Vv Jihomoravském kraji je rGznorodé. V krajském mésté pracuji muzi na pozicich fidic-
zachranaf | na pozici zdravotnicky zachranaf. Na stanovistich Brno-venkov pak je obvyklé

sloZzeni posadek muZ na pozici fidi¢-zachranaf a zZena na pozici zdravotnicky zachranaf.
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4.3 Zdravotnicka zachranna sluzba Karlovarského kraje

Karlovarsky kraj lezi na nejzaz$im zapadé Cech. Se svym poétem obyvatel se fadi az
na samy konec pomyslné tabulky. Rozlohou rovnéz patii mezi nejmensi v Ceské republice.
Krajské mésto je obydleno cca 50 tisici obyvateli, pficemZ je nutno brat v potaz jeho
celoro¢ni vytiZzenost jako lazeniského mésta. Konkrétné lazeniskych mést se v Karlovarském
kraji nachazi vice. Stejné€ tak je turisty hojné navstévovana ¢ast Krusnych hor, které¢ do kraje
svou zapadni Casti spadaji. Z vyznamnych silni¢nich taht je v soucasné dobé v tomto Kkraji
zastoupeno pouze lehce pies 40 km rychlostni silnice, ktera je ovSem casto vyuzivéana jako
jeden z hlavnich tahti. Zdravotnickd zachranna sluzba Karlovarského kraje pievazné
disponuje vozy Mercedes-Benz Sprinter 318 CDI o objemu motoru 3.0 litru s pohanénou

4

zadni napravou, s moznosti aktivace pohonu 4x4. Vozy vazi vice nez 3,5t a pro jejich fizeni je

potieba fidi¢ské opravnéni C.

Autorem zastavby z roku
2012 je firma ,,B* a mizeme fici, Ze
se vmnoha aspektech li§i od
,hormalu®“. Podobné jako u vSech
vozl tohoto typu neni vyuzit prostor
nad hlavou fidic¢e a pfepazka je tedy
po celé plose. V jeji vrchni ¢asti je
kni pfipevnéna mélka  skiin

s vyklopnym vikem a pod ni

: pfidélano dlouhé ampuldrium. Ve
spodni ¢asti piepazky je opét ziizen pracovni stolek se tfemi Supliky (z nichz jeden je upraven
jako termobox) a mistem pro ulozeni vybéhového kufru a resuscitaéniho batohu upevnénych
pasem. Ve zbylém misté je zady po sméru jizdy vozidlo vybaveno plnohodnotnou sedackou
S bezpecnostnim pasem, pod niz je umisténa ve vysuvném Supliku lednicka s roztoky. Vedle
sedacky, na zacatku levé strany vozu, jsou pouze tfi poli¢ky slouZici jako ampularium na
zbylé léky. Celou horni cast levé strany zaujima pas vitrin s posuvnym plexisklem na
material. Zna¢nou ¢ast piedniho prostoru levého boku zabira ,,skiin‘, ktera je pfistupna pouze
z posuvnych dvefi na levé stran¢ karoserie vozu. Z materialu, bézné umisténého ve voze, jSou
zde uloZeny velké kyslikové lahve, vakuova matrace, transportni plachta, Kendrickova vesta
atd. V prostoru vozu nad touto skiini najdeme veskeré piistroje (tj. odpiedu ventilator, dva
linearni davkovace, odsavacku, nasténny tonometr a monitor). V zadni €asti této strany, tedy
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pod monitorem, se nachazi systém polic, kde jsou pasy
upevnény tasky s vybchovou kyslikovou lahvi,
pfevazovym materidlem a intubaci. Ve zbyvajicim misté
stény jsou pasky s rychlospojkou upevnény ptilby. Na
pravém boku vozu je opét vcelém jejim mozném
prostoru v horni ¢asti umisténa totozna vitrina a pod ni
dvé otocné sedacky. I pii jejich sklopeni a otoCeni se
zdaji byt znacné vysunuty do prostoru a i pies veétsi
rozméry vozidla je pohyb po této stran¢ nositek lehce
stisnény. Mezi sedackami jsou v drzacich upevnény dvé

nahradni dvoulitrové kyslikové lahve.

Z transportnich prostfedkti je vyuzivano nositek nejptivodnéjsiho typu firmy ,,E*
umisténych na pevné pfipevnéné a nevysuvné rampé€. Pod ni vznikd neprakticky tlozny
prostor, kde je zasunut pouze scoop-ram pfipevnény pasem.
Schodolez firmy ,,J* je tradién¢€ umistén na pravych zadnich

dvefich vozu.

Prostor mezi sedackami fidi¢e je vyuzit pro ulozeni
rukavic, karet pro hromadné nestésti a ¢asti povinné vybavy
vozu. Za zpétnym zrcitkem v kabiné fidice je umisténa
kamera nahravajici déni ptfed vozem i zvukovy zdznam z
kabiny vozu. V Karlovarském kraji je slozeni posadek

V naprosté veétSiné fidi¢-zdchranaf muz a zdravotnicky

zachranar zena.
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4.4  Zdravotnicka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje

Kralovéhradecky kraj se nachazi na severovychodé Ceské republiky, pocet obyvatel
presahuje 0,5 milionu, pfic¢emz krajské mésto mé 162 tis. obyvatel a dale jsou na uzemi kraje
dvé mésta s poctem obyvatel nad 20 tis. Do jeho rajonizace vSak spada polovina Krkonos,
téméei celé Orlické hory a v neposledni fadé i1 fada letnich turistickych oblasti, jako cast
Ceského rije a Adrspassko-Teplické skaly. Pro vozy Zdravotnické zachranné sluzby
Kralovéhradeckého kraje je tedy nasnadé¢ mimo jiné i pohyb ve ztizeném terénu. Jako viz

posadky RZP je zde v soucasné dob¢ nejvice vyuzivano vozidlo znacky Volkswagen T5,

s objemem motoru 2.0 TDI a pohonem vSech ¢tyt kol.

Autorem zastavby
zroku 2010 je firma ,,C*,
ktera zde umistila, oproti
ostatnim  krajim,  fadu
zvlastnosti. V poradi odptedu
se jednd napiiklad o zcela
otevieny prostor nad kabinou
fidice. Tento je vybaven

pouze dvéma gumovymi

pasy pro zajisténi proti
vypadnuti. V prostoru je umisténa celotélova vakuova matrace, na kterou je toto zajisténi
dostacujici. DalSim atypickym prvkem je umisténi defibrilatoru na skiince u prepazky fidice,
hned u bocnich dvefi. Mimo uzaviratelné Supliky, pravé ve skiince pod defibrilatorem, je
material ve vétSin€ piipadd umistén v polickach po bocich zastavby s relativné nizkym
plexisklem. Mén¢ pouzivané pomicky, piipadné naradi, autolékarnicka aj. jsou umistény
V uzaviratelném prostoru pod sedackou u prepazky tidi¢e. Na stén¢ po levé strané vozu jsou
pfipevnény dalsi pfistroje. Ventilator je upevnén v masivnim kovovém drzaku spolecné
s dvoulitrovou kyslikovou lahvi a v ném pfipevnén do drzdku na sténé. Odsavacka je
umisténa ve stejné vysSce o cca pual metru déle, a to orientacné v urovni trupu leziciho
pacienta. Nad ni pak nasténny tonometr. V obvykle tézko vyuzitelném a obtizné piistupném
prostoru u podlahy (v tomto ptipadé pod odsavackou) jsou umistény vybéhové dvoulitrové
kyslikové lahve. Dale smérem k zadi vozidla jsou nad sebou oteviené police. Nejspodnéjsi
znich (a zaroven nejhlubsi), slouzi k ulozeni vakuovych dlah a dal§iho objemnégjsiho
vybaveni. Ostatni, nizsi, policky slouzi k ulozeni bézného zdravotnického materialu. Na samé
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zadi vozu jsou umistény dvé desetilitrové kyslikové lahve, napojené na centralni rozvod
kysliku, ktery ma vystup pro redukéni ventily nad ventilatorem a tim padem je mozné jej
k nému operativné pripojit. Na pravém boku vozu je od zadu pfipevnéna jedna sedacka.
Prostor pro poskytovani péce tedy disponuje dvéma misty k sezeni umisténymi ,,proti sob&*
(druhd sedacka je umisténa zady k prepazce u fidice). Nad prvni zminénou sedackou jsou opét
dvé ulozné police, z nichz jedna je hlubsi. V ,mrtvém® prostoru nad dveimi je umistén
,kapsai“, tato skutecnost je také odlisnéd od vétsiny, kde obvykle byva umisténo ampularium.
To je vpiipadé sanit
Kralovéhradeckého kraje
umisténo na levém boku
nahofe, hned u pfepazky
fidice. Pod nim, jako
v kazdém voze tohoto typu
Vtomto mist¢ jsou malé
policky na  zdravotnicky

material. Vyb&hovy batoh je

uloZzen v ¢asti pracovniho

stolu a zajistény pruznym popruhem.

V ptipad€ obou hodnocenych transportnich prostiedkl je zde pouzito vyrobkl firmy
»EF“. Nositka jsou upevnéna na relativné vysoké vysuvné rampé, pod kterou je otevieny
prostor pro upevnéni scoop-ramu. Pfi vysouvani nositek je nejprve nutné vysunout rampu a az
potom samotné nositka. Pfi zasouvani nositek s pacientem do vozu je nutné pacienta nejprve
vytlacit do ,,protisvahu® na rampu, kde se upevni a nasledné¢ zasunout rampu do vozu.
Otazkou zlstava, zda pravé tato rampa nepiipravuje nositka o jejich vyhodu ovladani
piednich a zadnich nohou zvlast’ a tim padem neni, vzhledem k nutnosti pfekonani vySkového
rozdilu, moZné nositka do vozu jen lehce vsunout. V piipad¢ transportu leZiciho pacienta sedi
zachranaf na sedacce po sméru jizdy vedle nositek a miize jej tak sledovat po celou dobu.
V opacném piipadé€, kdy pacient je schopen transportu vsedé, usedd zachranat zady po sméru

Jizdy.

Schodolez je umistén slozeny na pravych zadnich dvefich, polozen na drzaku a
pfipevnén zajistujicim pasem. Jeho sejmuti a rozloZeni, pfipadné pak sloZeni a pfipevnéni

zpét zabere fadove par desitek vtefin.
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Mimo jiné je prostor pro oSetfovani pacienta vybaven protiskluzovou a dobie
omyvatelnou podlahou. Vliz je opatfen vzduchovymi méchy pod zadni ¢asti vozidla, které
zajistuji ¢astecné snizeni vozu pro nakladdani pacienta, ptipadné pak ptizvednuti podvozku
vozu Vv piipadé jizdy po mékkém nebo hlubokém terénu. V prostoru mezi sedackami v kabiné
fidice je umisténa navic lednicka pro uchovavani chladnych infuznich roztokd.
V Kralovéhradeckém kraji je vétSinové slozeni posadek smiSené, a to muz na pozici fidic-

zachranarf a Zena na pozici zdravotnicky zachranar.

4.5 Zdravotnicka zachranna sluzba Libereckého kraje

Liberecky kraj se rozprostira na severu Cech a pocet jeho obyvatel piesahuje 400 tisic,
pticemz krajské mésto ma 100 000 obyvatel a dale se na uzemi kraje nachazeji dvé mésta
s poctem obyvatel nad 35 000. Do rajonizace kraje spada zapadni polovina Krkonos, celé
Jizerské hory a vétsi (vychodni) ¢ast Luzickych hor. Z letnich, turisty vyuzivanych, oblasti
pak ¢ast Ceského raje a Machtv kraj. Vozy Zdravotnické zachranné sluzby Libereckého kraje
se tudiZ mohou nezfidka pohybovat mimo mésta po turistickych cestach, obtizné dostupnych
horskych oblastech atd. Jako zkoumany vzorek jsem si vybral majoritné zastoupené vozidlo

Volkswagen T5 o objemu 2,5 TDI s pohonem vsech ¢tyft kol.

Vyrobcem zastavby, kterda byla do vozu
vyrobena v roce 2008, je firma ,,A“. V prostoru nad
hlavou fidice je v jedné polovin€ umisténa klimatizace a
v druhé odklopné dvitka do tloZného prostoru. V zadni
¢asti vozidla za prepazkou fidice je umistén pracovni
stolek s Supliky a vjeho druhé casti jsou ptipevnény
vybéhové batohy. V ,mezefe mezi stolkem a
ptepazkou je prostor odpovidajici pro uloZeni scoop-
ramu. V druhé casti prepazky je jedna ze sedacek,
vyuzivana spiSe zachranafi pii transportu sediciho

pacienta. Po zachranafové pravé ruce nad ni jsou

umistény dvé poli¢ky s relativné vysokym plexisklem
pro drobny zdravotnicky materidl. Ve stfednim sektoru levé bocni stény jsou umistény
piistroje. Nejvice nahote defibrilator a vedle néj centrdlni rozvod kysliku s moznosti napojeni
na ventilator pfidélany pod nim. Naopak piimo pod defibrilatorem je umistén nésténny
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tonometr a pod nim (v Grovni lehatka) odsavacka. Déale smérem k zadi vozu na levé strané je
nad sebou soustava otevienych polic, z nichZz nejspodnéj$i a zaroven nejhlubsi je urcena
ke skladovani celotélové vakuové matrace. Ostatni policky v této soustaveé obsahuji drobny
zdravotnicky material nebo piistroje. Na samém konci zadni Casti zastavby je umisténa jedna
desetilitrova kyslikova ldhev. Druha se nachazi naproti ni na pravé strané vozu. V potadi od
zadu je na této poloviné vozu nainstalovan druhy
pracovni stolek s Supliky na material, jehoz soucasti je i
vestavény odpadkovy koS a bezprostiedné pred
zaCatkem bocnich vysuvnych dvefi se nachazi druha
sedacka. V poméru k nositkim se sedacka nachdzi
v ¢asti pro horni polovinu téla, je oto¢nd po 45

stupnich.

Nositka star§itho typu od vyrobce ,.E“ jsou
umisténa na tzv. ,skiini“ a bez vysuvné rampy

voptimalni vysce. Ugel vysuvné rampy supluje

skladaci najezd na ,,skiin“. Vzdy je ale nutné, nositka
vytlacit do mirného protisvahu, ktery zplisobuje najezd. Do skiing, kterd je rozdélena na dva
Supliky, je pfistup z boku z vnittku vozidla. Ulozeny jsou zde mensi vakuové dlahy, nékdy
nahradni vyb&éhova kyslikova lahev a dalsi, stejn€ rozmérny material. Schodolez od firmy ,,J*
je pripevnén opét na pravych zadnich dvetich, uloZen spodni Casti v drzaku a piipevnén
dvéma jisticimi pasky. Jeho sejmuti a rozlozeni, stejn¢ tak jako opétovné upevnéni zabere

radovée vtetiny.

Prostor pro oSetfovani pacienta je vybaven protiskluzovou a dobfe omyvatelnou
podlahou. V mezete mezi sedackami v prostoru fidi¢e je umisténa piepazka obsahujici
vysilacky, rukavice, ¢ast povinné vybavy vozidla atd. V Libereckém kraji je vétSinoveé sloZeni

posadek smiSené, a to muz na pozici fidi¢-zachranaf a Zena na pozici zdravotnicky zachranar.
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4.6 Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje

Moravskoslezsky kraj je situovan na samém vychodé Ceské republiky a s vice jak 1,2
aglomeraci. Krajské mésto obyva 300 tis. obyvatel, dale pak v Moravskoslezském kraji je
jedno mésto s témér 80 tisici, dalsi dveé s necelymi 60 tisici a dalSich sedm mést v rozmezi 20
— 40 tisic obyvatel. Z turisticky hojn€ navstévovanych oblasti do rajonizace kraje spada
vychodni cast Jesenikii a severovychodni polovina Moravskoslezskych Beskyd. Krajem
probiha pfiblizné 100km délni¢ni sité, kterd je hojné¢ vyuzivéana jako hlavni tah do Polska a
Slovenska. Majoritn¢ zastoupenymi ambulancemi u Zdravotnické zachranné sluzby
Moravskoslezského kraje jsou vozy znacky Volkswagen TS5 o objemu motoru 2.0 TDI

s pohanénou pouze predni napravou.

Zastavba zroku 2012 je
vyrobkem firmy ,,A“. V prostoru
nad kabinou fidice je zfizen uloZzny
prostor  svyklopnymi  dvefmi
Smoznosti  zajiSténi  zamkem.
V tomto piipad¢ jsou zde uloZeny
vakuové dlahy, kréni limece atd. U
prepazky tidiCe je tradicné umistén

pracovni stolek s Supliky a mistem

pro ulozeni vyb&hového batohu
zajiSt€ného paskem s rychlospojkou proti posunuti. Vedle né&j je plnohodnotnd sedacka se
sklapécim seddkem a v nevyuzitém prostoru v rohu skiinka s odklopnym vikem na méné
Casto pouzivané vybaveni. Po levé stran¢ zastavby odpiedu jsou hned v rohu upevnény na
hrazdicce dva linearni davkovace. Nad nimi jsou nad sebou umistény police s plexisklem a
vedle nich mala skiinka na zamek a nad timto blokem vétsi vitrina se zasuvnymi plexiskly pro
zdravotnicky material. K jejimu spodu je ve volném prostoru pfipevnén drzak na ventilator. V
horni ¢asti prostfedniho sektoru umistén v drzaku defibrilator, pod nim je relativné prazdné
misto, kde je pouze nasténny tonometr a bezprostiedné vedle n€j vystup centralniho rozvodu
kysliku s hodinami, pro pfipad oxygenoterapie. Az pod trovni hlavy lehatka je umisténa
Vv drzaku odsavacka a vedle ni na zemi, v ,,mrtvém* prostoru, odpadkovy kos. Jako obvykle je
Vv zadni C¢asti vozu situovana velkd hluboka police pro celotélovou vakuovou matraci,
zajisténou popruhy s rychlospojkou, nad ni mald policka pro uloZeni hlavné vyb&hové
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kyslikové lahve a v nejvrchnéj$im misté potom vitrina
se zasouvacim plexisklem. V uplné zadi vozidla jsou
proti sobé umistény dvé velké kyslikové lahve napojené
na centralni rozvod kysliku. V pravé stran¢ zéstavby
VOzU je V horni ¢asti neobvykle pridélan ke sténé scoop-
ram, ktery dosahuje az nad uroven bocnich dvefi a nad
nimi zbyva prostor na ampularium. V dolni ¢asti této
strany vozu je pak pfidéldna otocnd sedacka, a to
bezprostfedné u kraje bo¢nich dvefi. Za ni, ve volném
misté na sténé, je pfipevnéna pouze tiskarna, nebot’

tento kraj jako jeden zmala na psani vyjezdové

dokumentace vyuziva tablety.

Nositka pro tyto modely vyrobila firma ,,E*“. Z manudlné ovladanych typt se jedna o

wewvr

nahoru a pii zajizdéni do vozu (viz kapitola Transportni prostfedky). Lehatko je umisténo na

vodorovném ,,stole” bez moznosti vysunuti. Pro najezd na néj slouzi pouze mala vyklopna

rampa. Ten je vyuzit také jako Glozny prostor rozdéleny na dva prostory, kdy jeden je
L

piistupny ze zadnich dveti (sn€hové
fetézy, v zim¢ lopata a pisek atd.) a
druhy z boku stolu, v urovni hlavy
pacienta. V tomto piipadé je zde
uloZzen obvazovy kufr. Jako
transportni prostiedek pro sedici
pacienty je zde pouzit vyrobek
firmy ,H“ ktery je tradicné

pfipevnén k pravym zadnim dvefim

a zajistén popruhem proti pohybu.

V prostoru fidie je volné misto mezi sedackami vyuZito pro uloZeni vysilacek
vestavénych do dievéného panelu. Jako podlahové kryti je zvolen protiskluzovy a dobie
omyvatelny material. V tomto kraji byva sloZzeni RZP takové, ze v ptipadé muzského slozeni
posadky jezdi fidi¢-zachranai a zdravotnicky zachranatf. V momenté, kdy je v posaddce na

pozici zdravotnického zachranafe Zena, je v posadce navic jesté ,,sanitai.

31



4.7 Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje

Olomoucky kraj se vétSinou uzemi rozklada ve stfedni a severozdpadni moravské casti
republiky, témét celym jednim okresem pak zasahuje jes$té na severozapad Slezska. Pocet
obyvatel celého izemi piesahuje 630 tisic. Nicméné je nutno brat v potaz i hojnou turistickou
navstévovanost. Na severu jsou to hlavné pohoti Jeseniky s jejich obtiznou automobilovou
dostupnosti a na jihu pak nizinné oblasti. Krajské mésto méa cca 100 tisic obyvatel, dale pak se
v kraji nachéazeji dvé mésta S poCtem piesahujicim 40 tisic a fada dalSich deseti-, ¢i témét
dvacetitisicovych mést. Krajem prochazi husta silni¢ni sit’ obsahujici cca pies 100km dalnic.
V Olomouckém kraji jsou u zdravotnické zachranné sluzby majoritné zastoupeny vozy VW
T5. Objem motoru u pivodnéjsich byl 2,5 TDI 4motion a postupem ¢asu je za¢aly nahrazovat

vozy s objemem 2,0 stejnych technickych parametrt.

Vyrobcem téchto typa zastaveb vozl je od
roku 2006 je firma ,,B*“. Prostor nad kabinou fidice
" je  vyuzit otevienym  uloZnym  prostorem
pouzivanym na uloZeni vakuové matrace, krénich
limci a dalsiho objemnéjstho materidlu. Proti
vypadnuti je pak zajiitén zachytnou siti. Cast vozu
za prepazkou fidice je opét vyplnéna pracovnim
stolkem s Supliky, tentokrat vybavenymi casti
plexiskla pro lepsi orientaci. Oproti standardnim
zastavbam je jako jisté regionalni know-how na
ném piipevnén ,,dratény program® s proprietami na

zajisténi zilnitho vstupu. Nad stolkem na piepazce

iR fidice je umisténa ,nabijeCka“ pro pripevnéni
tabletu. Vedle stolku vyrobce umistil plnohodnotnou sedacku vybavenou bezpe€nostnim
pasem a uloznym prostorem pod ni, ve kterém je ve starSich modelech upevnéna tiskdrna a
v novéjSich umisténa povinnd vybava vozu (tiskarna je pak v Supliku ve stole). ,,Mrtvy*
prostor vedle sedacky v protilehlém rohu je vyuzit pro umisténi malé skiinky s odklopnym
vikem pro ziidka pouzivany materidl. Na ném lze pak pasem piipevnit resuscitaéni batoh.
V prvni tfetin€ levého boku vozu je zfizen maly blok policek dole a dvé vitriny s posuvnym
plexisklem na materidl nahofe. Ve stfednim sektoru jsou v drzacich upevnény vsechny
potiebné pftistroje a to takovym zplisobem, Ze v naprosté horni Casti neni zbudovan zadny
ulozny prostor, tudiz 1ze ptipevnit defibrilator na nejvyssi mozné misto. Pro zbylé zatizeni tak
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zbyva dostatek prostoru ve stiedni vySce a proto nemusi byt zadny z piistrojii pfipevnén
V irovni za nositky a zplisobovat tak potize pii obsluze s pacientem na lehatku. Konkrétné se

jednd o odséavacku, ventilator, vestavény tonometr a o

néco vice vzadu hrazdicku s moznosti piipevnéni
linearniho davkovace, ktery je bezpecné ulozen a
vyndéavan jen v ptipadé pouziti. V zadni ¢asti této strany
vozu je nahote policka s plexisklem a dole pak skiin
s odklopnym vikem na objemny material. Prava strana
vozu je vyuzita pouze pro jednu sedacku umisténou vice
vpredu. Za ni je pak na zdi pfipevnén v drzaku
schodolez. Celou horni cast této strany zabird
pfipevnény scoop-rdm a nasledné (nad boc¢nimi dvetmi)

ampularium.

Nositka jsou star§im typem produktu od firmy ,,E* a jsou upevnény na pevném stole.

Ten je vybaven jednim uloznym prostorem piistupnym jak zezadu, tak z boku, na trovni
trupu pacienta. Zde jsou uskladnény koncetinové vakuové dlahy, Kendrickova vesta, extencni
dlaha atd. Jak jiz bylo zminéno, schodolez od firmy ,,J* je umistén na pravé strané za

sedackou. Dvefte tudiz zlstavaji volné.

Slozeni posadek v Olomouckém kraji je v souc¢asné dobé& cca 1/3 €isté muzskych a cca
2/3 posadek jezdi ve slozeni muz na pozici fidi¢-zachranatf a Zena na pozici zdravotnicky

zachranar.

4.8 Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje

Pardubicky kraj je situovan na vychodé Cech a pocet jeho obyvatel piesahuje 0,5
milionu. Krajské mésto obyva necelych 90 tisic a druhé nejvétsi ma 23 tisic obyvatel. Dale
pak je v pardubickém kraji 8 dalSich mést nad 10 tisic obyvatel. Jedna se tedy o
jeden, rozlohou z mensich kraji. Mista s velkou kumulaci turistG se zde ve vétSi mife
nevyskytuji. Do kraje zasahuji pouze nepatrnou ¢asti Orlické hory a dale pak pouze vrchoviny
a pahorkatiny pfechdzejici v niZiny. Zdravotnickd zachranna sluzba Pardubického kraje na
pocatku roku obdrzela nékolik novych vozidel a dalsi, stejného typu, budou piedany

s Casovym odstupem. Proto jsem si vybral k popisu tyto, nejnovéjsi, jelikoz po jisté dobé
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budou tvofit majoritni ¢ast a také byly navrzeny za spoluprace zachranari z terénu. Jedna se o
vozy znacky Volkswagen Transporter 6. kategorie (T6) sobjemem motoru 2.0 TDI a

pohonem vsech Ctyt kol.

Zastavba byla vyrobena

"W “

firmou ,,B*“ a byly pfi jeji pfestavbé
pouzity  poznatky  zachranafi.
Prostor nad kabinou fidi¢e je
V tomto pripadé uzavien
vyklopnymi dvefmi a pouzit pro
uloZeni zdravotnického materidlu
sttedni  velikosti. U  piepazky

odd¢lujici kabinu fidi¢e od zadniho

prostoru se nachazi pracovni stolek
se tfemi Supliky a mistem pro ulozeni vybéhovych batohi. Déle je u pfepazky plnohodnotna
sedacka pro zachranafe a zcela v rohu maly tlozny prostor na zfidka pouzivané pomticky.
V tomto ptipadé lze levy bok zastavby rozdelit horizontadlné na vrchni ¢ast, kde vedou nad
sebou po celé délce vozu dvé fady vitrin se zasuvnymi plexiskly na zdravotnicky material.
Dolni ¢ast je pak vyuZita k upevnéni pfistrojii. V potadi od pfepazky je nejprve piipevnéna
vybéhova kyslikova lahev, potom témé&f v linii nad
sebou od shora defibrilator, ventilator a odsavacka. Ta
je umisténa az pod trovni hlavy lehatka. V zadni casti
zdravotnického prostoru je jako vzdy ulozny prostor,
tentokrat zvoleny jako skiinn s vyklopnym vikem,
vyuzity k ulozeni vakuovych dlah. Nad nim je umistén
linearni davkovac a vestavény tonometr. Na konci levé
strany je umisténa velkd kyslikova lahev, zasobujici
centralni rozvod kysliku. Stejnd je potom umisténa
naproti na pravé stran¢. Pied ni je na dvou sloupcich

piidélana oto¢nd sedacka a jako posledni pii pravé

strané¢ je misto pro povéSeni celotélové vakuové
matrace. V horni ¢asti celé pravé strany jsou umistény opét vitriny s posuvnym plexisklem a

mezi nimi ampularium se zadsuvnou roletou.
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Jako transportnich prostiedki je zde vyuzito vyrobkd firmy ,,H*. Nositka jsou
upevnéna na vodorovném stole, opét bez vysuvné rampy. Neobvyklym oproti jinym krajam je
horizontélni rozde€leni prostoru pod nositky, ve kterém je ulozen klasickym zptsobem scoop-
rdm a nad nim povinna vybava vozu pro provoz na pozemnich komunikacich. Ze strany,
Vv urovni pod hlavou pacienta, je opé€t situovan mensi ulozny prostor. Pro plynulé najizdéni
lehatka do vozu je jako vzdy ptidé€lana vyklopnéd rampa. Schodolez je umistén standardné na
pravych zadnich dvefich a zajistén pasem s rychlospojkou, coz zajistuje rychlé sejmuti i

opétovné piipevnéni.

V mezeie mezi sedackami v kabin¢ fidiCe je umistén panel, v tomto ptipad¢ vyuzit pro
mapové podklady kraje, vyjezdové karty atp. Prostor je vybaven protiskluzovou dobie
omyvatelnou podlahou. V Pardubickém kraji je vétSinové slozeni posadek smiSené, a to muz

na pozici fidi¢-zachranaf a Zena na pozici zdravotnicky zachranar.

49 Zdravotnicka zachranna sluzba Plzenského kraje

Plzensky kraj se nachazi na zapad¢ republiky a jeho populace ¢ita necelych 600 tisic
obyvatel. Krajské mésto samotné pak necelych 170 tisic. Mimo jednoho vice jak 20
tisicového mésta nejsou v plzeniském kraji jiné, vyraznéji zalidnéné oblasti. Do rajonizace
kraje nicméné spada celé pohoti Cesky les a zapadni polovina Néarodniho parku Sumava
vyuzivaného turisty ve vSech ro¢nich obdobich. V neposledni fad¢ krajem probiha také vice
jak 120km dalni¢niho tahu vedoucim na Spolkovou republiku Némecko. Vozy Zdravotnické
zachranné sluzby Plzenského kraje se tedy mimo jiné
horskych oblastech. VétSinové zastoupeny jsou zde vozy
znatky Volkswagen T5 o objemu motoru 2.5 TDI

S pohonem vsech ctyi kol.

Ptestavba vozu probéhla v roce 2011 firmou ,,A* a
na prvni pohled vni nespatfujeme nic nestandardniho.
Prostor nad fidi¢em je otevieny smérem do vozu, ale jeho
okraje jsou ohraniCeny vyvySenymi lemy. Je v ném

umisténa celotélova vakuova matrace, kréni limce a dalsi

pomtucky podobného typu, zajisténé proti vypadnuti pasky s
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rychlospojkou. U prepazky fidi¢e je umistén pracovni stil
se Ctyfmi Supliky a prostorem pro ulozeni vybéhového
batohu, upevnéném gumovym pdsem. Dale je u piepazky
umisténa plnohodnotnd sedacka vybavena bezpecnostnim
pasem a vedle ni maly Glozny prostor na ziidka pouzivané
pomucky a odpadkovy koS. Po levé strané vozu je u
prepazky umisténo ampularium a nad nim policky chranéné
proti vypadnuti materidlu relativné nizkym plexisklem. Ve
sttedni Casti levé strany zastavby jsou standardné umistény
pfistroje v drzécich a to téméf pod wrovni hlavy nositek

odsavacka, nad ni vedle sebe ventilator a na hrazdicce

pfidélany linearni davkovac, ktery je mozZno kdykoliv

sejmout, a v samé horni ¢asti tohoto sektoru se nachazi defibrilator a nasténny tonometr.
V zadni ¢asti levé strany je ve spodnim sektoru skiiil s vyklopnym vikem, kam Ize umistit
mensi vakuové dlahy a podobné pomiicky. Nad ni pak vitrina se zasouvacim plexisklem na
zdravotnicky material, o néco vysSe pak jeden z mala nezvyklych prvka v této zastavbé, a to
»dratény program‘ na drobny zdravotnicky material, v tomto pfipadé na pomicky k zajiSténi
periferniho zilniho vstupu. Zcela nahote, pod stropem, se nachéazi dalsi vitrina se zasouvacim
plexisklem, tentokrat vyuzita na kyslikové masky. Bezprosttedné za zadnimi dvefmi jsou
proti sobé umistény dvé desetilitrové kyslikové lahve. V zadni ¢asti pravé strany vozu je
umisténa jednopolohova sedacka s odklopnym podseddkem jako vikem k uloznému prostoru.
Je sice vybavena bezpecnostnim pasem, ale v technickém prikazu neni uvedena jako misto k
sezeni. Pred ni, po sméru jizdy, je pfipevnéna dalsi,
tentokrat plnohodnotna oto¢né sedacka. Nad nimi je po celé
délce od zadi vozu umistén jiz zminovany dratény program
a nad nimi praktické sitky na drobny material. Nad bo¢nimi

dvetfmi se nachazi dalsi vitrina se zasouvacim plexisklem.

V ptipadé nositek se jedna o produkt firmy ,,E*
umisténych na stabilnim stole. Jako v mnoha jinych krajich
je zde vyuzit jeho tlozny prostor a to s moznosti pfistupu ze
zadnich dvefi pro ulozeni scoop-ramu nebo Vv Grovni hlavy

lehatka, kde je umistén Suplik na zdravotnicky materidl.

N4jezd nositek do vozu zajistuje vyklopna rampa. Druhym
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transportnim prostiedkem je schodolez od firmy ,,J, ktery je standardné umistén na pravych

zadnich dvetich v drzédku a upevnén dvéma zajistovacimi popruhy.

Prostor fidi¢e mezi sedackami neni vyuzit. Ve voze je pouzita protiskluzova, lehce
omyvatelné podlaha. Slozeni posadek fidi¢- zachranat a zdravotnicky zéchranéi-Zena nebo

zdravotnicky zachrandi-muz v Plzeniském kraji je v poméru 1:1.

4.10 Zdravotnicka zachranna sluzba Stredoceského kraje

Stiedodesky kraj je rozlohou nejvétsi v Ceské republice a tomu také odpovida pocet
jeho obyvatel dosahujici téméf 1,3 mil. Nejvétsi mésto ¢ita 68 tis. obyvatel, najdeme zde
pramyslové mésto se 44 tisici a dvé mésta s poctem obyvatel nad 30 tis. Dale velkou fadu
sttedné velkych mést. Vzhledem k tomu, Ze uprostied kraje se nachazi Hlavni mésto Praha, je
Stfedocesky kraj protkan siti dalnic, konkrétné okolo 400km, s hustym silni¢nim provozem.
Turisticky navstévované jsou zde Cetna CHKO, vodni néadrze, historicka centra mést atd.
Zdravotnickéd zachranna sluzba StiedocCeského kraje v poslednich letech ptechazi na uzivani
vozu s tzv. ,skifinovou® zastavbou. Konkrétné se jedna o vozy Volkswagen T5 s objemem

motoru 2.0 TDI s pohdnénymi obéma népravami.

Zastavba zroku 2012 od firmy ,,D“ je az na
drobné¢ vyjimky totoznd se zastavbou vozidel
Zdravotnické zachranné sluzby Jihoceského kraje a je
zde poprvé znat jista snaha o unifikaci vozu napfic¢ kraji.
Dispozi¢ni feSeni prostoru u prepazky fidice je naprosto
totozné vcetné velikosti a poctu skiini, pfitomnosti

termoboxu atd. Lisi se jen v drobnych nuancich, jako

naptiklad ptfipevnéné drzaky na rukavice. Umisténi

piistroji po levé stran¢ je také témét identické, mimo

upevnéni odsavacky, ktera je pfipevnéna o par cm vyse a

vypada 1épe piistupnad, i1 ptes leziciho pacienta. Je tomu
tak z divodu umisténi pouze tii ptistroji pod sebou, nikoli Ctyf. Linedrni davkovac (Ctvrty
piistroj) je umistén vice vzadu na madle ,kryjicim* bo¢ni okno. Nad levym kolem je opét
umisténa skiif na rozmérnéjs$i material, tedy vakuové dlahy, kréni limce atd. Zadni skiin na

levé strang, do které 1ze nahlédnout pouze vné€ vozu, je urcena pro transportni prostiedky, a to
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schodolez od firmy ,,J* upevnény gumovym pasem a scoop-ram upevneény totozn¢ na dvetich
skiing. V horni ¢asti této skiin¢ je umisténa pouze mald uzaviratelnd piihradka na material.
Na pravé strané odzadu je opét nejprve skiin urCend pro kyslikové lahve (véetné malé
vyb&hové) piistupné z vnéjsich dveii vozu. Ve vnitfnim prostoru je do ni pouze malé okénko
pro ovladani redukcnich ventilt. Pied ni dvé sedacky, tentokrat v novéjsim, ergonomictéjsim
provedeni. Navic po jejich sklopeni a otoCeni se mize zdat, ze nezabiraji misto do prostoru
vozidla a nepiekdzeji pfi praci okolo nositek. Za zminku stoji mimo jiné umisténi ampularia

vyklopného ze stropu vozu v mistech nad nohama pacienta.

Nositka jsou vyrobkem
firmy ,,G* a jsou umisténa totozn¢

na vysuvné rampe s moznosti

posunuti do stfedu vozu tak, aby -
5 SLUZBA
bylo mozno pracovat po obou
stranach pacienta. Podvozek je
vybaven  vzduchovymi  méchy
S moznosti snizeni pro snadngjsi
nakladani nositek nebo nastupovani

do vozu. Jak jiz bylo zminéno,

schodolez znacky ,,J* je umistén mimo hlavni kabinu vozu.

V kabin¢ fidiCe v panelu mezi sedadly jsou umistény standardni véci jako rukavice,
vyjezdové karty atd. Za jisté know-how se dd povazovat maly vyklopny schiidek pro méné
mobilni pacienty, umistény na schodu boc¢nich dvefi. Personalni obsazeni posadek v kraji je
sloZeno z obou moznych variant, jak muZ na pozici zdravotnicky zachranaf, tak Zena na stejné
pozici. Dalo by se fici, Ze mirné prevladaji smiSené, nicméné vétsi nartist muzskych posadek

je zfejmy.
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4.11 Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje

Ustecky kraj se naléza na severozapadé Ceské republiky a podet jeho obyvatel
dosahuje téméf 830 tis. Usti nad Labem, jako krajské mésto, ma necelych 100 tisic obyvatel.
Déle se v kraji nachazi 4 mésta s po¢tem obyvatel okolo 50 tisic a dalSich 6 s 18-26 tisici
obyvateli. Z rekrea¢nich oblasti jsou zde nejvice turisticky navstévovany v zimé Krusné hory
a v 1ét¢ Narodni park Cesko-Saské Svycarsko. Jako vozidlo pro posadky RZP Zdravotnicka
zachranna sluzba Usteckého kraje nejvice vyuZiva automobil znatky Volkswagen T5 se

zdvihovym objemem motoru 2.0 TDI a pohanénymi obéma napravami.

Zastavbu
V roce 2012
vyrobila firma ,,B“ a
oproti standardnim
zalezitostem Se V ni
nachazi jisté
rozdily. Prostor nad
fidiCem, uzavien

vyklopnymi dvefmi,

- : je vtomto piipadé
urcen pro prepravu objemnéjSiho zdravotnického materidlu. Hned po vstupu bo¢nimi dveimi
do vozu je u prepazky umistén pracovni stolek, ale oproti ostatnim, kde je pod nim umisténa
skiin, vétSinou s vysuvnymi Supliky, jsou zde pouze dvé police nad sebou. Obé jsou vyuzité
pro umisténi vybehového batohu a resuscitaéniho kufru. Vedle
stolku, za hlavou nositek, se nachazi sedacka, ktera ale neni
vybavena bezpeCnostnim pasem a neni urena pro piepravu
osob, ale pouze jako pracovni sedacka béhem oSetfovani
pacienta (napiiklad pti intubaci lékafem atd.). Po jejim
odklopeni vznikne vstup vrchem do ulozného prostoru pro dalsi
objemny, pfipadné méné pouzivany zdravotnicky material.
Vedle sedacky, na zemi piimo v rohu je umisténa lednicka na
chlazeni infuznich roztoki a u ni odpadkovy koS. Na levém
boku zastavby bezprostfedné u prepazky jsou umistény odspoda

nejprve blok tii polic s plexisklem na zdravotnicky material, nad

tim jedna hlubsi police, ve které jsou v tomto ptipad€ umistény léky v krabickach a nahote u
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stropu jedna vitrina s celoploSnym posuvnym plexisklem, rovnéz na zdravotnicky material.
Dale, smérem k zadi vozu, jsou na sténé v drzacich pridélany nad sebou pfistroje. Odsavacka
ni je umisténa vybehova kyslikovd bomba. Nad nimi pak, vedle sebe, ndsténny tonometr a
linearni davkovac, pripevnény na malé hrazdicce piimontované do stény zastavby. V horni

Casti tohoto sektoru je umistén v drzaku defibrilator. V zadni ¢asti vozu na této strané je jako

~

obvykle hluboky ulozny prostor na celotélovou vakuovou
matraci, nad nim podéln¢ délené policky pro drobny
zdravotnicky material. Jest¢ vySe pak malad policka a v samé
horni ¢asti tohoto segmentu opét vitrina s posuvnym plexisklem.
Atypicky vtomto pfipadé bezpochyby plisobi pfipevnéni
ventilatoru v drzdku pfivrtaném na spodek této vitriny.
V poslednich decimetrech vozu jsou proti sobé na stranich
umistény desetilitrové 1dhve s kyslikem. Podél celé pravé casti
zastavby neni pfipevnéno nic jiného, nez dvé sedacky situované
za sebou. Pouze v prostoru nad bo¢nimi dvefmi je velka vitrina

na zdravotnicky material se zasouvacimi plexiskly.

V ptipadé transportniho prostiedku pro leziciho pacienta je zde pouzito pivodnéjsich
nositek od vyrobce ,,E“. Jejich kolejnice jsou upevnény opét na tzv. skiini a vysuvna rampa je
opét nahrazena sklopnym najezdem. Ulozny prostor pod nositky je rozdéleny na dvé &asti.
Prvni, pfistupnou z otevienych zadnich dvefi, kde je umistén scoop-ram a druhou, s
vysuvnym Suplikem s mensimi vakuovymi dlahami v Grovni pod hlavou pacienta. Scoop-ram
byva u vozl téchto typi nékdy také ptipevnén na pravé sténé nad sedackami. Schodolez od
firmy ,,J je upevnén na pravych zadnich dvefich jednim popruhem a jeho sundani nebo

opétovné piipevnéni vyzaduji cca deset vtefin.

V prostoru fidi¢e mezi sedackami je umistén panel s povinnou vybavou. Za zpétnym
zrcatkem je pfipevnéna mald kamera, kterd nahrava déni pfed vozem a slouZzi jako svédecky
material v pfipadé nehody. Na prvni pohled je v zadni ¢asti vozu az pfili§ volného mista a
muze se zdat, Ze mnoho potencialnich uloznych prostorti zustalo nevyuzito. Vozidlo je
vybaveno vzduchovymi méchy, které jsou schopny vozidlo pro nastupovani pacientl snizit.
V Usteckém kraji je vétsinové sloZeni posadek smiSené, a to muz na pozici fidi¢-zachranaf a

Zena na pozici zdravotnicky zachranar.
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4.12 Zdravotnicka zachranna sluzba kraje Vysocina

Kraj Vysodina se nachazi na pomezi Cech a Moravy, poétem obyvatel patii k tiem
nejméné zalidnénym, rozlohou se naopak fadi mezi prvnich pét. Krajské mésto obyva lehce
nad 50 tisic, dale pak je v kraji Vysocina mésto s necelymi 40 tisici, dvé s poctem obyvatel
nad 20 tisic a nespocet méstecek okolo 10 tisic. Co se tyCe turisticky vyznamnych cili (velka
horska strediska, rekreacni oblasti), u kterych je pravdépodobny velky pocet sezonnich
navstévnikl, nenachazi se zde nic takika mimotfadného. Potencidlnim mistem se zvySenym
V mistech, kde jsou obvyklé vykyvy pocasi. VEtSinoveé zastoupeny typ vozidla je v ptipadé
Zdravotnické zachranné sluzby kraje Vysocina viiz Volkswagen T5 o objemu motoru 2.0 TDI

S pohonem vsech ctyi kol.

Vozidlo je vybaveno

zastavbou od firmy ,,A“ a opét se
mirnég 1i$1 od ostatnich. Nad kabinou
fidiCe je prostor znovu vyuzit
otevienym  uloznym  prostorem
sokraji po strandch. Slouzi pro
uloZzeni menSich vakuovych dlah,
krénich limct atd. Ty jsou proti

vypadnuti zajiStény zachytnou siti.

U prepazky je standardné¢ umistén
pracovni stolek, tentokrat uzSich rozméri a opét rozdélen na Cast se Supliky na drobny
materidl a cast slouzici pro upevnéni vyb&hovych batohti zajisténych popruhem.
Bezprostfedné u kraje stolku je umisténa plnohodnotna sedacka s vyklopnym sedédkem.
Novinkou v tomto pfipadé je umisténi tiskarny na vyjezdovou dokumentaci pravé pod nim.
Kraj Vysoc¢ina byl mimo jiné prvnim v republice, ktery zacal tuto techniku vyuZivat.
V Gplném rohu je pak vyuzito ,,mrtvého* prostoru k umisténi odpadkového koSe. Na levé
bocni strané¢ zastavby neni umistén zadny ,nabytek*, pouze drobné drzaky s popruhy
slouzicimi k upevnéni krabic s rukavicemi. V horni poloving tohoto sloupce je pak umisténa
vitrina na materidl se zasuvnymi plexiskly. V prostfedni ¢asti boku vozidla jsou v dolnim
prostoru v drzacich umistény ventilator, odsavacka a linearni davkovac. Urcité misto v tomto
prostoru zabira 1 ovladani topeni a centralni rozvod kysliku. V horni poloving je pak v drzaku
upevnén defibrilator. V zadni tieting€ této strany vozu je vedle nositek umisténo lozisté na
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celotélovou vakuovou matraci a dalsi drobnéjsi pomucky, tentokrat bez odklopného vika. Ve
vrchni ¢asti je pak umisténa poli¢ka s pruhem plexiskla zajistujicim pomtcky proti vypadnuti
a nad ni opét vitrina se zdsuvnym zaviranim. Na samém konci vozu jsou pak proti sob¢
umistény velké kyslikové lahve. Prava strana vozu je ve své spodni ¢asti vybavena oto¢nymi
sedackami, dispozi¢né feSenymi tak, ze i po jejich sklopeni a pfitoceni ke stén¢€, zustava
dostatek mista pro pohyb po stran¢ nositek. U nohy ptfedni z nich je pak upevnéna vybéhova
kyslikové lahev. Mezi sedackami je
navic umistén sklopny stil slouzici
pro upevnéni tabletu. V horni ¢asti
pravé strany je pak prostor zastavby
»plasticky vyfeSen ke zfizeni
hlubsi policky k umisténi infuznich
roztokd atd. Ani Cast stény v ném
neni nevyuzita, tentokrat v ni jsou

umistény pruzné pasky na ulozeni

endotrachealnich ~ kanyl. = Nad

bocnimi dveimi je pak umisténo

ampularium.

V ptipad€ transportnich prostfedkii se jedna o piivodnéjsi typ nositek vyrobce ,,E*“ a
schodolez vyrobce ,,H*. Nositka jsou pfipevnéna na pevném horizontalnim stole s vyklopnym
najezdem. Prostor pod stolem je vyuzit k uloZeni scoop-ramu, Kendrickovy vesty a pfileb. V
ptihradce pod hlavou pacienta je pak uloZen dalsi, zfidka pouZivany material véetné povinné
vybavy vozu. Schodolez je upevnén tradi€né na pravych zadnich dvefich a v drzaku navic

piipevnén dvéma pojistnymi popruhy.

Mezi sedackami vepiedu je umisténa vysilacka, svitilna atd. Kraj Vysoc¢ina mtize byt
jistou raritou ve slozeni posadek. Neni problém, aby pozici fidi¢e-zachranare zde zastavaly
zeny, tudiz je moznost jakékoliv kombinace posddek. Nicméné spiSe jsou zastoupeny
Vv klasickém sloZeni fidi¢-zachranatf muZz a zena coby zdravotnicky zachranai nebo muz i na

této pozici.
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4.13 Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje

Zlinsky kraj se nachéazi ve vychodni az jihovychodni ¢asti Moravy. Podstatnd cast
uzemi je kopcovita ¢i hornata, pfiCemz nejvysSsi hiebeny lezi na vychodé, na hranici se
Slovenskem. Konkrétné se ve Zlinském kraji nachazi Bil¢ Karpaty, Javorniky a na
severovychod¢ pak nejvyssi, Moravskoslezské Beskydy. Na strané druhé se v kraji nachazi i
turisticky vyznamné nizinné oblasti. Krajské mésto ma pak 75 tisic obyvatel, dale jsou v Kraji
4 mésta s poctem obyvatel 25-30 tisic a fada menSich, vcetné hojné navstévovanych
lazeniskych mést. Ve Zlinském kraji je jednotnost vozii mirn€ chaotickd a kazda oblast si
udrzuje jisté regionalni uspoiadani vybaveni. Posledni roky jsou nakupovany sanity v
,klasickém* provedeni nebo pak stzv. skiilovou zastavbou. Oboji v provedeni podle
Battenbergské dohody. Neni pak pifimo dané, kde ma byt ktera sanita nasazovana. Auta jsou
ptidélovéana dle aktuélni potieby. Pro rozbor jsem si vybral sanitu standardniho provedeni na

podvozku Volkswagen TS5 o zdvihovém objemu 2.0 TDI a pohonu vsech 4 kol.

w

V piipad€ obou provedeni je autorem zastavby,
dle zaméstnanct zaslouzené, firma ,D“. V tomto
ptipadé je vozidlo zroku 2012. Misto nad kabinou
fidice je rozdéleno na dveé skiinky vybavené
vyklopnymi dvefmi, umistény jsou zde drobné fixacni
pomticky, transportni plachta, ptilby atd. U piepazky je
jako obvykle situovan pracovni stolek se Supliky a
mistem pro vybéhovy batoh (pfipevnény péasem s
rychlospojkou) a rovnocenna sedacka vybavena pasem.
Vedle ni vrohu je umisténa vestavénd lednicka na

chlazeni roztok. Jistou nezvyklosti, ale ne

jedinec¢nosti, je prostor pro ulozeni scoop-ramu mezi prepazkou a stolkem. V prvni casti levé
strany zéastavby jsou umistény policky s plexisklem pro uloZeni drobného materidlu a
pomtucek, nicméné zde navic umisténého v prihlednych braSnach. V horni ¢asti je pak ve
stejnych polickach umisténo 1ékové vybaveni vozu. Vedle tohoto ,,ampularia“ je pak panel
s ovladanim topeni, klimatizace, intenzity osvétleni atd. Ve stfedu levého boku jsou jako
obvykle umistény pfistroje. Odsavacka pak v rovni pod hlavou nositek (ale jesté dobie
dostupnd), nad ni ventilator pfipevnény v drzdku a naprosto nahotfe potom defibrilator. Na
konci vozu je pak v prostoru za nositky zfizena velka skiin s vikem s dostate¢nymi tloznymi
moznostmi pro ulozeni détskych transportnich prosttedkli a mnoha dalSich neskladnych nebo
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prostorové vyraznych véci. Nad ni jsou pak dva tzv. ,,draténé programy* a zcela nahote dvé
vitriny na material, vtomto pfipadé¢ nezvykle vybaveny jak posuvnym celoploSnym
plexisklem, tak jest¢ pruhem plexiskla jako v ptipadé policek. Na samém konci vozu jsou
proti sobé umistény dvé desetilitrové kyslikové lahve napojené na centralni rozvod. Prava

strana vozu disponuje Vv celé horni V

¢asti masivni ,,siti” slozené z gum a
kovovych ,pruti“ pro ulozeni
celotélové vakuové matrace,
koncetinovych vakuovych dlah a
dal$ich véci umisténych ve skladnych
brasnach. Zbyvajici pozice je pak
vyplnéna blokem s polickami. Pod
,,Siti“ se nachazi oto¢na sedacka a za
ni pfipevnéna vyb&hova braSna

S pfevazovym materialem.

Z transportnich prostfedkd jsou majoritné vyuzivana nositka firmy ,,G* upevnéné na
pevném stole bez vysuvné rampy, pouze s vyklopnym nédjezdem. Vozidlo je navic vybaveno
vzduchovymi méchy s moznosti sniZzeni podvozku vozu pfi nakladani pacienta. Stil pod
nositky je pak tradicné rozdélen na dva ulozné prostory. Nezvyklosti, ale bezpochyby
vyhodou je ten zadni, vybaveny Suplikem, tudiz moznosti lep$iho vyndavani i nakladani
umisténého materialu (v tomto
pfipad¢ extenc¢ni dlaha, rozmérné
sn¢hové  fetézy atd.). Timto
zpusobem tedy vznikaji ve voze tii
rozmémé ulozné prostory pro
neskladné vybaveni. Jako
schodolezu je pak opét pouZito
transportniho prostfedku firmy ,,J*,

upevnéného na pravych zadnich

dveftich obvyklym zptisobem.

V prostoru kabiny fidi¢e je mezi sedaCkami opét budovdn panel pro umisténi
vysila¢ek, dokumentace, rukavic a dalSich podobnych véci. Za zpétnym zrcatkem v kabin€ je

upevnéna drobna kamera, ktera automaticky nahrava déni pred jedoucim vozem a mize byt
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vyuzita v piipadé dopravni nehody. Jistou nezvyklosti je umisténi obycejného plastového
kyble ptfipevnéného u pravé zadni kyslikové bomby. Ve Zlinském kraji je slozeni posadek,

kdy je na pozici zdravotnického zachranafe muz nebo Zena cca 1:1.
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PRAKTICKA CAST

5 CIL PRACE A METODIKA

5.1 Cil prace

Za hlavni cil v mé bakalarské praci jsem si ulozil zjisténi spokojenosti se zatfizenim a
typy vozidel RZP nebot vybaveni zachrannych sluzeb napti¢ CR miize byt zcela rozdilné.
Nedilnou soucasti tohoto cile je i s tim souvisejici zmapovani vyrobcl zastaveb, transportnich
prostiedkil a vozi uplatiiujicich se v podminkach Ceské republiky. Jako doporuéeni pro praxi
by pak mélo byt zjisténi skuteCnosti, které by mohly byt eventuelné pouzitelné pii zadavani

vyroby zéstaveb sanitnich vozidel.

5.2 Popis metodiky

Jako nejvhodnéjsi metodu jsem si zvolil kvalitativni vyzkum pomoci moderovaného
dialogu. K této metod¢ jsem se rozhodl z divodu ziskani konkrétnich a blize specifikovanych
poznatkll od zaméstnanct ZZS. Otazky do dotazniku byly vybrany podle sledovanych cilti
prace. A¢ jsem mél pii Skale pokladanych otazek, tim padem jistou volnost, snazil jsem se,
aby otdzky pro jednotlivé dotazané byly podobné, proto, aby 1 po jejich pouhém piecteni, mél
Citatel moznost alespon zakladni komparace mezi kraji, bez potfeby nasledné¢ho tabulkového
uspofadani. Dialog jsem vzdy zacinal pfedstavenim predkladatele a ujiSt€énim o anonymité
tdzaného a doty¢ného jsem seznamil s pokyny ke stylu odpovédi. Hlavné skutecnosti, Ze
Vv ptipad¢ zaujatého jasného a rozhodného stanoviska tykajiciho se spokojenosti ¢i vyhrad
sice obsahovou rozsdhlost pfepisu dialogii, ale pokldddm za vhodné tyto informace

interpretovat, byt’ jsou statisticky nevyhodnotitelné.

Co se tyc¢e profilu zaméstnance, se kterym jsem moderovany dialog uskutecnil, mym
minimaln¢ 5 let, ale ve vétSiné piipadl jsem ji bez problémi piekrocil. Je tomu tak z divodu
pozadavku na to, Ze zaméstnanec po stovkach absolvovanych vyjezdi by mél byt dokonale

seznamen se svym vozem z pohledu pozice, na které pracuje. Prav€ zastdvand pozice
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V posadce pro mé¢ nebyla rozhodujici, nebot’ po jisté dobé praxe poklddam za samoziejmé, ze
je doty¢ny svymi zkuSenostmi Sto hodnotit z pohledu opacné pozice a spolehlivé
interpretovat zkuSenosti jinych pozic v posadce. Dalsim divodem k tomuto postoji byl fakt,
ze ne v kazdém kraji zastavaji zaméstnaneckou strategii tzv. ,,obojetnosti* a zaméstnance se
zkuSenostmi prace na obou pozicich nelze najit. Otdzky jsem pokladal vzdy jednomu

zameéstnanci z daného kraje.

V tvodu dialogu jsem se nejprve informoval o spokojenosti s technickymi parametry
vozu jako takového. Dalsi otdzka smétovala na pracovni komfort s transportnimi prostifedky
vcetné jejich umisténi a montaze v bézném (nepouzivaném) stavu. Jeji rozdeleni na dveé Casti
(nositka x schodolez) jsem uskutecnil z divodu Ilepsi prehlednosti. Vzhledem ke
stdvajicimu persondlnimu obsazeni posadek RZP jsem se déle snazil navazat otazkou, zda
dané prostiedky vyhovuji v pifipadé, Ze z uritych divodu je nutné, aby s nimi manipuloval
pouze jeden Clen posadky a v nasledujici pak byl mlj zamér takovy, aby se dotazovany
vyjadtil k personalnimu slozeni posadek, ptipadné poctu jejich ¢lend. Vzhledem k tomu, Ze u
vétsSiny vozl byly znat drobné nezvyklosti odliSné oproti standardu, vedl jsem dotazané
k tomu, aby vyjadtili sviij nazor k t€émto konkrétnim zalezitostem. Dal$i dvé otazky sméfovaly
na problémy, které mohly nastat pii prvnim sezndmeni s vozem a jeho zastavbou a zda tyto
problémy pietrvavaji. V souvislosti s tim, v ptipadé védomi o n&jakém regionalnim know-
how, byl doty¢ny pozddan o jeho konkretizaci. V neposledni fad€é byla poloZena otazka
tykajici se pocitu zachranafe z prvka aktivni bezpecnosti v zadni ¢asti vozu a vnimani
bezpecnosti své 1 pacienta. S tématem bezpecnosti souvisel dotaz na pocet, polohu mist
k sezeni a celkovou kapacitu transportu a od né& neptimo odvisla otazka na velikost
pracovniho prostoru. V nékterych ptipadech jsem pocet otdzek navysil o konkrétni, tykajici se
pouze dané¢ho kraje a fungujici pro dokresleni situace. V problémech, které jsou pro to vhodné
nebo to nevypovida jasn€é z odpovedi, je na konci odpovédi umisténo strucné hodnoceni ze
Ctyfstupniové skdly (ano vyhovuje x spiSe vyhovuje x spiSe nevyhovuje x ne, nevyhovuje) pro

vhodné&jsi prezentaci pomoci tabulky.

Zminované otazky jsem pokladal bud’ osobné, nebo elektronicky. Rozsahlé odpovédi

byly ziskany diky ochoté pracovnikli vSech ZZS.
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6 MODEROVANE DIALOGY

6.1 Zdravotnicka zachranna sluzba Jihoceského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,»Ano, objem motoru je dostatecny, pohon 4x4, lepsi byt nemtize. Klasicka konstrukce
vozu ma lepsi jizdni vlastnosti nez ,,skiin®, ale ta v zasad¢ také vyhovuje.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatfujete vyhody a

jaké nevyhody (v€etné jejich umisténi, montaze atd.)?

Nositka: ,,Manipulace i umisténi je bezproblémové.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Schodolez: ,,Nemame schodolezy, ale pouze transportni sedacku s kolecky. Vzdy,
kdyz se fesi na schiizi nakup schodolezt, je vétSina proti, z diivodu vétsiho objemu a vyssi
hmotnosti tohoto prostfedku. Sam se tomu divim.*

Shrnuti: SpiSe nevyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

,V piipadé potfeby je mozné piivolat pomoc ve formé RV posadky, nebo hasicu.

Samoziejmé v ryze muzské posadce je tato poticba méné Casta.*

Jaky je Va$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Jako Tidi¢ jsem radéji, kdyz se mnou jezdi muz. Nemam potom tolik prace, at’ uz je to

s pacientem, nebo noSenim téZkych véci na misto zasahu.*

V téchto vozech tzv. skriflovych zastavbach je fada nezvyklosti oproti béZnym
vécem, jako napr. témér veskeré skriné uzaviratelné, posuvny stil s lehatkem, v§eobecné
vEtsi pracovni prostor, na druhou stranu jiny komfort jizdy atd. Jak na to nahlizite Vy,

jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné.
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wewvr

lepsi jizdni vlastnosti. Z pohledu oSetiujiciho persondlu vzadu u pacienta jsem radé¢ji ve
skiinové zastavbé. Uzaviratelné skiin¢ usnadiiuji udrzbu, posuvny stil se hodi pro pfistup

Z druhé¢ strany, vétsi pracovni prostor je také plusem, pochopitelné.*
Mate mozZnost jezdit s vozy obou typi. Ve kterém slouZite radéji a pro¢?

..V piipadé poruchy svého piidéleného vozu dostanu nahradni. V ZZS JCK CB méame

2-3 tidici své auto. Vzdy budu radéji ve ,,svém*, bez ohledu na typ.*

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,»Nemél. Ve je dostate¢né kvalitni a nemam s ni¢im problém.*

Shrnuti: Ne, nem¢l

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranari v jinych krajich (rozmisténi pomiucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru
atd.)??

»Myslim, Ze je to o zvyku. Nespatiuji nic, co by mohlo byt tak vyhodné, aby se od nas

mohli ucit v jinych krajich.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpeénosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristrojii a jinych tézkych castic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

,»V pozici spolujezdce vnimam bezpecnost jizdy na zdklad¢ stylu a schopnosti daného
fidice, ve vozech problém nespatiuji.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpe¢né

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mySleno jako celkova kapacita transportu?
,»ANo, vyhovuje.*

Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,,Velmi kladné. Skiinové zastavby jsou znacné prostorné pro praci ve voze.*

Shrnuti: Ano, vyhovuji
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6.2 Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,Co se tyce vykonu, tak ten se mi zda dostatecny. Omezovac rychlosti mame myslim
na 164km, zrychleni je slusné, u starSich aut jsou pfevodové stupné mozna az piilis blizko
sebe, a tak se musi vice tadit, aby nedochazelo zbytecné k pretaeni. Nové kousky jiz jsou
1épe odstupnované a také maji vétsi nadrz - z ptivodnich 75 zvétSena na 1001. Nékdo by mohl
ocenit automatickou pievodovku (u né€koho by to ocenil spolujezdec), ale mé konkrétné
vyhovuje manualni, a to s automatem zkuSenost mam z osobniho vozu. Pohon zadni napravy
je, jaky je. Za sucha dobry, za mokra, sné¢hu a v blaté to klouze a jak je zadek lehky, tak to
obcas zustane nékde viset. Vné&jsi rozméry pusobi asi na kazdého jinak. S TS jsem nejezdil,
ale véfim, ze to pak miize byt trochu nezvyk, hlavné co se tyce Sitky. Myslim si, Ze je to
dobry kompromis mezi prazskou velkou verzi a t¢mi mens$imi auty.*

Shrnuti: Spise vyhovuje

Jako jeden zmala kraji Jihomoravsky preferuje vozovy park sloZeny
Z rozmérnéjSich vozii MB-Sprinter, navic pohanénych pouze jednou hnaci napravou. Je

pro Vas toto dostacujici?

,»Velikost bych opravdu vidé¢l jako pfednost. S prihlédnutim k okolnostem, v jakém

terénu se nejcastéji pohybujeme, neni zadni hnané naprava velkym nedostatkem.*

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (v€etné jejich umisténi, montaZze atd.)?

Nositka: ,,Pouzivame ,,E“, se kterymi jsem spokojen. Mame dva typy: StarSi s
nosnosti cca 140kg jsou subtilngj$i a tim padem leh¢i. Novejsi s nosnosti cca 240kg jsou
robustni a o dost t€Z§i. Vim, ze tfeba ,,F* maji vétsi variabilitu v polohovani pacienta, ale
zkuSenosti s nimi nemam.

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Schodolez: ,,0sobné jsem ho pouzil jen jednou. Jednak jesté neni ve vSech autech a
moc se nepouzivd. Mozna je to tim, Ze jsme vzdy dva chlapi a pacienta odneseme na sedacce

sestavené ze sundavaciho vrSku lehéatka. Ale pfi pouziti jsem nenaSel Zadny problém, funguje
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to dobie. V auté ho mame asi na jediném mozném misté, pfistup k nému je dobry.”

Shrnuti: Spise vyhovuje
Vyhovuji/vyhovovaly by Vam z hlediska smiSenych posadek?

,,Ur¢ité bych byl nucen schodolez pouzivat ¢astéji, kdybych jezdil s Zenou a u nositek
asi bez zmény. Osobné nejsem piilis naklonén préci s Zenou v posadce. Jednoduse je pro me
snaz$i jezdit s chlapem a nepiemyslet, co jesté zvedne a co uz ne. Je nepfirozené, aby Zena
tahala to, co muz, a tak by to dospélo k tomu, ze bych se dfel vic ja, z divodu Zené vic

ulevit.«

Jaky je Vas nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Dvana RZP je asi ideélni stav. Ale mam zkuSenosti, Ze tfeba v Opavé, kde tidi¢ ptilis
nespolupracuje pii manipulaci s pacientem, Casto jezdi ve tfech. Alespon tomu tak bylo pied
nékolika lety. Co se ty¢e kombinace SZP/NZP ¢i SZP/SZP, nevidim problém ani v jedné,

pokud je posadka sehrana a dobie spolupracuje.*

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napf. umisténi ventilatoru, posuvna
rampa pod nositky, nepritomnost ampularia atd. Jak na to nahliZite Vy, jako

zaméstnanec, ktery se s tim styka denné.

,»Drzak na ventilator je nad monitorem pod horni poli¢kou. Samotny ventilator je
spolu s ostatnimi pomilickami k zaji§téni ventilace v Sedém batohu. Pokud potiebujeme k
pacientovi s NZO bereme dva batohy a monitor a nemusime feSit samotny ventilator.
Nevyhodou je, kdyz vSe potiebujeme az ve voze. To musime do batohu a ventilator umistime

na drzak.

Posuvna rampa slouzi k lepSimu pfistupu k pacientovi ¢i komfortu piepravy (obézni
pacient, pacient ve vakuové matraci). N€kolik malo vozd ma rampu napevno a ve starych
vozech byly rampy dokonce odpruzené. Ja jsem s posuvem spokojen 1 z hlediska uklidu vozu

atd.

K ampulariu: 1éky jsou v balenich vyskladany podle abecedy v zastavbé vozu. Pokud
je v nich poradek, orientace je snadna a naopak. DalSi ampularium je v ¢erveném bat'ohu, a to

je velice neptehledné, snad se brzy dockame lepsiho.*
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Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,UrCit¢ ma dané rozmisténi rezervy. Jen namadatkou, dostupnost odsavacich cévek,
které jsou ve vrchnich ptihradkach, by mohla byt lepsi. Diive byvalo ve stole umyvadlo, to
jsem bral jako pozitivum. Uchyceni vakuovych dlah pomoci ptezek by také zaslouzilo
zamysleni.*

Shrnuti: Spise nem¢l

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zichranafi v jinych krajich (rozmisténi pomiucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

,»Pro kolegy obsluhujici mensi vozy, bude jist¢ vyhodou rozmér vnitiniho prostoru.
Jinak nemohu pfili§ hodnotit, co je aZ tak odlisné od jinych ZZS a bylo by pro né pfinosem.

Posuvna rampa pod nositky je jisté vyhodou. Pfepravni kapacita snad také.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpe¢nosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

.,V prostoru fidice a spolujezdce je vSe standardni (pasy, airbagy). V zadni ¢asti vozu
jsou sedadla opatfena dobie fungujicimi pasy. Jen co se tyce samotného upevnéni sedadla, po
nékolika letech pouzivani se nékdy sedacka sama uvolni a posune se do boku. Na bezpe€nost
pii nehod¢ by to snad nemélo mit vliv a jedna se o ojedin¢lé piipady. Kyslikové lahve jsou
uchyceny dobfte, nikdy jsem nezazil, Ze by upadly. Nekteré star§i drzdky na monitory maji
rezervy a vuli v uchyceni, tam bych u nehody nevéfil, ze ho udrzi, ale jedna se spiSe uz o

mensinové zastoupeni.

Jjisté naro¢ny na udrzbu pii znecisténi. Pasy, které se davaji pres hrud’ pod HK a nohy, jsou
jen caste¢né vyreseni problému, ale nejsem expert pies zadrzné systémy.*

Shrnuti: Citim se spiSe bezpecné
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Vyhovuje Vam pocet sedadel, mySleno jako celkova kapacita transportu a jejich

umisténi?

»Prepravni kapacita je 4 sedici a pacient. Pokud dochézi k piepravé dvou pacienti, coz
se smi jedin¢ z dopravnich nehod, kde je vice lehce zranénych a kde by se zbytecné
zaméstnavala dalsi auta. Jindy je to zakdazané nebo na zvazeni samotné posadky (hromadna
postizeni zdravi atd.). Tudiz kapacita ptepravovanych osob je pro mne dostate¢na. Co se tyce
umisténi, nemam vyhrady a jsem spokojen.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,»Mné€ osobn¢ vnitini rozméry vozu vyhovuji a po pracovni strance jsem spokojen. Dva
az tfi lidé mohou na pacientovi pracovat, aniz by si néjak zvlasté prekazeli.

Shrnuti: Ano, vyhovuje

6.3 Zdravotnicka zachranna sluzba Karlovarského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po striance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry,...)?

,,Po technické strance ano, ale rozmérové, je ptilis velké a vysoké, naptiklad konkrétné
neprojedeme pod viaduktem, kudy by to bylo do urcité oblasti blize, ale musime volit
objizd’ku. Predpokladdm, Ze podobné na tom jsou i1 v jinych oblastech naSeho kraje.*

Shrnuti: celkové spiSe nevyhovuji

Jako jeden zmala kraji Karlovarsky preferuje vozovy park sloZeny

Z rozmérnéjSich vozii MB-Sprinter. Je pro Vas toto vyhovujici?

,Nevyhovujici, vozy jsou pfili§ velké. Je s nimi obc¢as slozité manévrovani a nékteré

mista jsou pro nas hife dostupna.

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostredky, jaké v nich spatrujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaZe atd.)?
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Nositka: ,,Dobte, umisténi vyhovuje.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Schodolez: ,,Dobfe, umisténi vyhovuje.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?
,»Ano, jsem schopen pacienta transportovat do vozu sam.

Jaky je Va$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

,»M¢€li jsme na ZS do poloviny roku 2012 sanitéfe, takZze posadka RZP byla tficlennd a
to si myslim bylo vyhovujici. Jednak z hlediska pobrani vSech pomucek, napt. pti KPCR,
kdyz je posadka RZP na misté prvni. Za druhé, z hlediska transportu pacienta do vozu. Ale je
to asi také tim, ze u nas je posadka ve slozeni fidi¢ a sestra. I piesto, Ze se snazime, n¢kdy to
prosté ve dvou nejde. Samoziejmé, kdyZ vyjizdime v systému RV, ktery je u nas od zaii 2012

nove zaveden, tak je to néco jiné¢ho, sejde se Ctyiclennd posadka a to pak o nécem jiném.*

Ve vasich vozech je par nezvyklosti, jako napF. dloZny prostor za posuvnymi
dvefmi na levé strané vozu, zadni sedac¢ky zna¢né vysunuty do prostoru, systém polic
pro brasny u nohou nositek atd. Jak na to nahliZite Vy, jako zaméstnanec, ktery se s tim

styka denné.

»Mn¢é osobné vice vyhovuje, mit to uvnitt vozu, protoze napi. kdyz doptedu vite, Ze
jedete na néco, kde tyto pomucky budete potiebovat, tak je moznost, pfipravit si to vSe na

nositka jiz ve voze, nez obihat viz.

Co se tyce sedacek, tak ta zadni opravdu piekazi. Systém polic pro braSny u nohou

nositek mi nevyhovuje, protoZe s pacientem ve voze jsou tyto brasny hiife pfistupné.

Myslim si, Ze auto je zbyte¢né velké, police jsou moc vysoko a sestra mensiho vzristu
ma problémy s vyjmutim pomiicek z hornich pozic. Navic nejvétSim problémem je vyska
vozu. Pfi nastupovani a vystupovani to ¢inni trochu problémy jak zachranaim, tak hlavné
pacientim. Ti, ktefi by do jiného vozu nastoupili, u nds musi byt transportovani na

nositkach.
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Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomitcek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,Ve vozech MB jezdime dlouhou dobu, tudiz jsme si umisténi vybaveni u novych typt
uzpusobily starym zvykdm. Problém je s umisténim tlacitka na spousténi vody do umyvadla,
je umisténo dole u zemé¢, vedle téch zasuvek, takze kdyz se ptiblizim k umyvadlu, tak nohou,
aniz bych chtél, omylem spustim vodu. A jak jiz bylo napsano, problém byl zvyknout si, ze
nastup a vystup z vozu je prilis vysoko.*

Shrnuti: Ne, nemél

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zichranafi v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)?

»Dobré je umisténi ovladaciho panelu na topeni, svétel a tlacitka signalizace na fidice.
Je umisténo na stén¢ vedle sedacky, kde se sedi, tudiz je mozné ovladat ho za jizdy, aniz

bychom se museli odpoutat a vstavat. V jinych vozech jsme na n¢j nedosahli.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpefnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych tézkych castic atd.)? Muze se zdat, Ze
mnoho drobnych véci mate jen lehce piidélané (ambuvaky, helmy, ...). A v§eobecné, jak

se ve voze citite bezpe¢né, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

,»Co se tyCe bezpecnosti, tak ve voze se citim bezpecné, vyhovuje mi, Ze sedacky se
daji polohovat. Jde sklopit opérka zad a jeSt€ je moZné se otocit s celou sedackou Celem
k pacientovi (nositkim). Pomicky jsou myslim pfidélané dostatecné. Za celou dobu, co viz
mame, se nestalo, Ze by néco spadlo nebo se uvolnilo. Ctyibodové pasy pacienta také
dostatecné zajisti.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpe¢né

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mySleno jako celkova kapacita transportu a jejich

umisténi?

»Celkova kapacita sedadel je, myslim, dostacujici. Jsme schopni pfepravit az tii
pacienty.«
Shrnuti: Ano, vyhovuje
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Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,Viz je dostatecné velky, vejde se tam bez problému tii¢lennd posadka. Dostatecné
velka je i pracovni plocha na piipravu infuzi, 1éka atd.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

6.4 Zdravotnicka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

»Vozidlo WV T5 se mi zda z pohledu vnéjsich rozméra dostatecné vyhovujici, jeho
rozméry nejsou o tolik vétsi nez osobni automobil a proto se kazdy alespon ¢astecné zkuseny
fidi¢ protdhne do mist, co osobni automobil. Pohon 4x4 je v naSich podminkach nutnosti, jako
velké plus povazuji doplitkové vybaveni o uzavérku diferencialu zadni napravy, kterd pomiize
pti zkiizeném prokluzovani odlehcenych kol a fidi¢ si mtize dovolit vjet s vozidlem i do huie
pristupného terénu nebo ho miize vyuzit i pfi kalamitnich stavech v zimnim obdobi. Podobné
kladné hodnoceni si zaslouzi i zadni naprava vybavend pneumatickym tlumenim, které se da
vyskové€ nastavovat podle potieby, napt. pii pottebé zvysit svétlou vysku podvozku v terénu,
nebo naopak snizeni pro pohodIné;jsi vykladani pacienta. Motor v novych vozidlech TS5 je, dle
mého ndzoru, poddimenzovany, postrada tah odspodu a ve spojeni s automatickou brzdou pro
rozjezdy v prudkém kopci zbyte¢né dochazi k opotfebeni spojky, kdy se slaby motor musi
vysoko vytocit, aby nedoSlo ke zhasnuti motoru.*

Shrnuti: Spise vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatfujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaze atd.)?

Nositka: ,,Nositka firmy ,,F* jsou pro naSe potieby pfijatelné, dostatecné dimenzované
a poskytuji dostatek funkci pro ulehceni nasi prace. Jejich umisténi ve voze je v pfiméfené
vySce pro péci o pacienta. Jako Spatné feSeni povazuji vybrany zplisob zvolené rampy pro
uchyceni nositek ve voze. Vyzaduje zbytecné velké pouziti fyzické sily a neumoziuje (na
rozdil od konkuren¢nich zastaveb) umisténi velkého mnozZstvi zdravotnického materidlu pod
nositky.*

Shrnuti: Ano, vyhovuji
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Schodolez: ,,Schodolez firmy ,,F* vyhovuje potiecbam ZZS, je dostate¢né stabilni i pii
transportech na schodech, pii pouziti doporuc¢eném vyrobcem (2 zachranafi) je
minimalizovana moznost nehody, ¢i ptipadného posSkozeni zachranafe (poranéni zad atd.). Jen
je pomérné té€zky oproti konkurenci a pii vynaSeni do vyssich pater se dost pronese.

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

.,V ptipad¢ Ze druhy ¢len posadky s transportem pacienta poméha, jsou tyto prostredky
vyhovujici. Jestlize ma transport pacienta k vozu na starosti jen jeden ¢len posadky, nastavaji
zbyte¢né komplikace. Nejde o to, zda je posddka smiSena, ale o ochotu druhého ¢lena
posadky zapojit se do transportu pacienta. Pravdou je, Zze podle mych zkusSenosti problémy

nastavaji jen ve smiSenych posadkach.*

Jaky je Vas$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Pocet Clenli v posddce je dostacujici. VétSina pacientli se da transportovat v
dvouclenné posadce, kdyZ se oba ¢lenové ucastni transportu. Ve chvili, kdy se jeden ze ¢lenti
odmita castnit transportu, miize dojit i k poskozeni pacienta z diivodu nevyvazeni nositek

(13

atp.

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako nap¥. umisténi defibrilatoru, zcela
otevireny prostor nad kabinou Fidice, uloZeni ventilitoru ve velkém pienosném ramu

atd. Jak na to nahlizite Vy, jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné.

»Na umisténi defibrildtoru jsem si jiz zvykl a nemam s nim problém. K zajisténi
prostoru nad kabinou fidi¢e bych volil spiSe sit, pouziti dvou gum neni vZdy Uplné spolehlivé.
Ventilator v ramu mi vyhovuje, vSe potftebn¢ k UPV je v tomto rdmu a pro pfevoz na
nositkédch jde jednodusSe zavésit na postranice nositek, timto se uvolni tolik potfebné ruce

jednoho zachranare.*

M@l jste v zacatcich prace s timto vozem problémy si na néco zvyknout? Jestli

ano, tak jaké a pripadné zda pretrvavaji.

»Stale mi nevyhovuje nizky vykon motoru pii nizSich otackach. Dale rampa nositek a
pod ni neSikovné umistény scoop-ram, ktery se Spatné vytahuje. Pfi stalém navySovani

povinného materialniho vybaveni vozii RZP piestava jiz tato zastavba dostacovat a hodilo by
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se vice uloznych prostorti, na sténach vozidla prostor pro tyto police jesté je.*

Shrnuti: Ne, spiSe neptetrvavaji

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné

hodnotit i zichranafi v jinych krajich?
»Pneumatické méchy zadni napravy, uzavérka zadniho diferencialu, nositka.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpefnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZzkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpe¢nost prepravovaného pacienta?

»Bezpecnost pacienta se da velmi ovlivnit vyuzitim vSech dostupnych zadrznych
systémil. Pfi jejich vyuziti vim, ze jsem pro jeho bezpecnost jiz nemohl ud¢€lat vic. Ve voze
jako takovém (co se tyCe vybaveni bezpeCnostnimi prvky) se bezpecné citim. Nicméné
vnimam znacné nebezpe¢i v sanitnim voze, vzhledem k dneSnimu provozu a aroganci, Ci
nepozornosti nekterych fidi¢l v provozu, na velmi vysoké urovni.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpe¢né

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu?
,»ANno, vyhovuje.«

Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

»~Ambulantni prostor ve vozidlech T5 neni na té nejlepsi Grovni, ale pfi porovnani
"n ¢

ostatnich vyhod tohoto vozu jsem ochoten si na to zvyknout jako na "mensi zlo".

Shrnuti: Spise vyhovuji

6.5 Zdravotnicka zachranna sluzba Libereckého kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

»,Vozidla WV T5 mi vyhovuji predev§im ve verzi 2,5 TDI 4motion. Postradam jen
tlacitko na uzévérku diferencialu, ktera se hodi do horskych podminek. Na skodu by nebylo

ani zabudovani vzduchovych méchii na zadni napravu. Celkoveé jsem s vozidlem WV T5
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spokojen.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaZe atd.)?

Nositka: ,,Jednoducha, lehk4 a dobte ovladatelna konstrukce. Nevyhoda je pouze u
nemoznosti otaceni koleCek o 360° a absence bodovych pasii s détskou platformou.

Shrnuti: Ano, spise vyhovuji

Schodolez: ,,Nevyhovujici konstrukce, Spatna ovladatelnost, vratkost schodolezu,
obtizné nasedani pacienta.*

Shrnuti: ne, spiSe nevyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

»Ano, schodolez jako transportni prosttedek mi vyhovuje, jsem snim schopen
transportovat pacienta do vozu sam. OvSem typ pouzivany zde ma jisté rezervy. Jeho
minusem jsou hlavné mala zadni kolecka, kterd zptisobuji jeho vratkost a ztizené moznosti pfi

piekonavani prekazek.*
Jaky je Vas$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné
na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

,»Dle mého nazoru dvouclenné posadky RZP plné€ vyhovuji ¢eskému standardu.*

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomiicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.
,,Ne, nem¢l.“

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachrana¥i v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni ieSeni prostoru

atd.)??

,»Vozidla jsou dispoziéné¢ a prostorové velice dobie feSeny! Zapamatovani si
rozmisténi pomucek je tudiz velice jednoduché. Kladné hodnotim i vyuZiti prostoru pro O3

lahve a transportni prostiedky.*
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Jak vnimate prvky aktivni bezpecnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZzkych éastic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpe¢né, prip. jak vnimate bezpe¢nost pirepravovaného pacienta?

»Bezpecnost ve voze mi vyhovuje. Co se tyce pacienta, zvolil bych lepsi poutaci
systém u lazka.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpecn¢
Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu?

»Ano, 2 mista k sezeni ,,proti sob&* jsou podle mé dostacujici.”

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

»Prostory jsou dosti stisnéné, pfi praci 2 Clenil posadky se jesté da relativné dobie po
!“

voze pohybovat. Naopak pii praci 3 ¢lend je vozidlovy prostor naprosto nevyhovujici

Shrnuti: Spise vyhovuji

6.6 Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po striance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,»AN0, V zimnim obdobi by mozna misty nebyl na obtiz pohon 4x4. Rozméry pro
podminky nasi prace jsou podle m¢ dostacujici, vybavenost taktéz. Obsah motoru mi rovnéz
vyhovuje.*

Shrnuti: Spise vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatiujete vyhody a
jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaze atd.)?

Nositka: ,,Bez vyhrad. Novy typ od firmy ,,E“ ma tu vyhodu, Ze pro zachranaie ubyla
fyzicka sila potfebna k zasunuti pacienta do vozu a navic maji lepsi vyuZiti sily obsluhujiciho
pti zvedani nahoru.

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Schodolez: ,,Jednoznacné zjednodusuje transport, vyhovuje.*
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Vyhovovaly by Vam i z hlediska smiSenych posadek?
,,Ano. Da se s nimi pracovat i v jednom ¢lovéku.*

Jaky je Vas nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?
»Jsem bez vyhrad.“

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napf. umisténi scoop-ramu, uloZeni
vybéhové Kyslikové lahve vcelku daleko od bo¢niho vstupu, nizka poloha pripevnéni
odsavacky, uloZeni odpadkového koSe v ,mrtvém prostoru®“ za lehatkem, umisténi
ventilatoru relativné vysoko (pri prepravé ventilovaného pacienta musi ve volném
prostoru viset a pohybovat se vzduchova hadice) atd. Jak na to nahliZite Vy, jako

zaméstnanec, ktery se S tim styka denné.

»Ventilované pacienty vozi vétSinou RLP, na RZP jsem se s tim snad nesetkal, takze
problémy ventildtoru se mé netykaji. Ale nevidél bych problém v hadici ani vysokém
umisténi. S ulozenim ostatniho materialu jsem spokojeny. Jsme limitovani prostorem, moc

mista pro realizaci tu neni, ale myslim, Ze naSe prace je pravé o tom, poradit si s nastrahami.*

V zimé mate viiz vybaven lopatou a piskem, to je ponékud nezvyklé. Jak ¢asto se

stane, Ze se dostanete to situace, kdy by bylo na misté toto pouzit?

»Mn€ osobné se to stalo tuto zimu jednou. Stejné situace dospéla k tomu, ze bylo

potieba vyprosténi od HZS. Myslim si, Ze v pfipad€ pohonu 4x4 by se to nestalo.*
Spati'ujete ve vybaveni vozu tabletem s tiskarnou vyhodu?

,»Ano, je to praktické a rychlé. Na zdkladné¢ mam navic uz napsany zdznam. Velmi mi

to vyhovuje.

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomiucek, dispozini FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,,Bez problému, vozidlo mi plné vyhovuje od pocatku.*
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Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranari v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

»Nemyslim si, ze mamé néco vyfeSené tak extra, ze by se od nds mohly ucit jiné

zachranné sluzby z CR.

Jak vnimate prvky aktivni bezpecnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych tézkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpe¢nost prepravovaného pacienta?

wZatim jsem s umisténim, uchycenim a bezpecnosti zadniho prostoru spokojeny.
Zkuste se m¢ zeptat po otoceni vozidla na stiechu.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpecné

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu? A
V druhé Fadé jejich umisténi.

,.Pii asistenci policie chybi jedna sedacka (pii poctu 2 piislusnikis PCR), coz ale t&Zko
umoziuje prostor.*

Shrnuti: SpiSe ano
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,»V poctu dvou ¢lenti posadky je to pro mé naprosto vyhovujici.*

6.7 Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,»Nami pouzivané vozy VW T35 jsou plné vyhovujici, maji vyborné jizdni vlastnosti a
zejména oceiiuji pohon 4x4. Motory 2,5 TDI 128kW jsou dostate¢né silné i kdyz nové motory
2,0 BiTDI trochu na dynamice ztratily.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaZze atd.)?
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Nositka: ,,Nositka jsou vyborna, plné¢ mi vyhovuji.“

Schodolez: ,,Bez schodolezu si nedokazu predstavit transport pacienta. Pouzivam jej

vV 90% ptipadt a naprosto mi vyhovuje®
Jaky je Vas nazor na personilni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla?

,PIné odpovidajici. Pokud méame problém s transportem pacienta do auta, tak volame

hasice ...“

Ve vasSich vozech je par nezvyklosti, jako napf.: zajisténi prostoru nad kabinou
ridice siti, LED osvétleni v zadnim prostoru, pripevnény schodolez na sténé misto na
dverich, upevnéni scoop-ramu na sténé atd. Jak na to nahliZite Vy, jako zaméstnanec,

ktery se s tim styka denné?

»Protoze to mame takto umisténé jiz od pocatku, co mame vozy T35, jsem zvykly a
nemdm s tim problém. LED osvétleni mé malou nevyhodu, diky své studené modré barvé

nepoznate, kdyz ma pacient stejny odstin.*
Spati‘'ujete ve vybaveni vozu tabletem s tiskarnou vyhodu?

,»Vyhoda to je stran vysledného dojmu vyjezdové karty, nicméné technické provedeni

ma jeste nedostatky. Tiskarny nejsou pii provozu ve vozidlech spolehlivé.

Mél jste vzalatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomiicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

»Problém clov€k ma, pouze pokud piejde do vozidla, kde je to jinak. Naptiklad
donedéavna, kdyZ jsme méli zalozni viiz T4.“

Shrnuti: Ne, nemam problémy

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zaichranafi v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

vvvvvv

pfi resuscitaci, mame ihned po ruce.*
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Jak vnimate prvky aktivni bezpecnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZzkych éastic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpe¢né, prip. jak vniméate bezpecnost

,Pristroje 1 lahve s kyslikem jsou upevnény fadné. Malé nedostatky bych porad
spatioval pfi transportu détského pacienta, pies to, Ze mame détsky zadrzny systém*

Shrnuti: Ano, citim se bezpecn¢

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mySleno jako celkova kapacita transportu a jejich

rozmisténi?
,»PIné vyhovuje.*
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,»U vozidla TS5 jsou vnitini prostory ponékud stisnéné, hlavné pokud pracuji vzadu
vSichni tfi ¢lenové posadky RLP. To je prakticky nemozné.*

Shrnuti: Spise ne

6.8 Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po striance
technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)? VW T6 je urcitou novinkou ve

vozovych parcich ZZS v CR.

»Ano vozidlo VW T6 je pro nase podminky (mésto, vesnice, obCasny terén) po
technické strance vyhovujici. V méstském provozu neni problém s priijezdem, otdcenim a
parkovanim. Vozidlo neni pfili§ dlouhé a je velice obratné. Prijjezd po lesnich cestach, pii
hledani cyklist a turistd, s pohonem 4motion je bezproblémovy. Hodné vyjezdi mame
k vesnickym rodinnym domum, kde pfijezdové cesty jsou nezpevnéné a ,piedokolky” by
mély znacny problém. Motorové se mi zd4, ze nové 2,01 motory nemaji takovy tah a silu pro
potifebnou dynamickou jizdu, ktera je pomérné specificka pro jizdu vozidla RZP.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostredky, jaké v nich spatrujete vyhody a
jaké nevyhody (v€etné jejich umisténi, montizZe atd.)? Jako jeden z mala kraji mate
vétSinové zastoupenu tuto znacku.
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Nositka: ,,Oproti starSim nositkim ,,E“, maji nositka diky vétSim a gumovym
kolecklim mnohem lepsi prijezdnost. Nosnost 250kg je perfektni a dodava klid pii nakladani
hmotnéjsich pacienti, (,,E*“ méla nizs§i nosnost a po mnoha odslouzenych letech a odvozenych
tunach pacientt se jejich spolehlivost rapidné snizovala). Jako velikou vyhodu novych nositek
spatiuji polohovatelnost nejen hrudni, ale i ,,podkréni® ¢asti. Navic jejich soucasti je pist,
ktery napomaha pti zvedani horni poloviny té€la pacienta. Dalsi vyhodou pro zaméstnance je
nutnost revizi (coz asi neni finanéni vyhoda pro zaméstnavatele), takze pravdépodobnost
piipadnych vad, které by mohly vést k poSkozeni zdravi pacientti nebo obsluhy nositek, se
tedy zmenSila (,,E“ revize nemivala a mozna by uz tieba revizi neprosla). Nositka ,,H* jsme
dostali jiz dfive misto ,,E“ do jedné starSi nastavby, takze s jejich uzivanim méame vétsi
zkuSenosti nez se schodolezem.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Schodolez: ,,Z kratkodobého pouzivani ,,H* je porovnani se star$im ,,J* nesnadné, ale
nékteré vyhody a nevyhody jsou patrné jiz pii kratkodobém pouzivani. U nékterych pacientd,
je vyhodou poloha sezeni pfi transportu na ,,H“, ale u nékterych pacientti bylo pfinosem, ze
»zapadli“ do ,,J¢, nemohli vstat a jejich transport byl klidnéjsi, i kdyz jejich poloha pfi
transportu nebyla pohodlnd. Nespornym plusem ,,H* jsou vétsi kolecka, a lepsi prijezdnost
hrbolatym terénem. Pfi pouziti ,,J* se kvili malym koleckim na vyklopném zadnim
podvozku, htte ptejizdéji prahy. V hrbolatém terénu je pak jednodussi zadni kolecka sklopit,
pacienta tahnout a velkou ¢ast vahy tak ,,odnést*. Negativem u ,,H* je nutnost pouziti ruky a
piedklonéni k odjiSténi past na schody, tim padem ztrata uplné kontroly schodolezu. ,,J* se
daly ovladat nohou a pacienta a schodolez mé c¢lovék pofad v obou rukou a vice pod
kontrolou.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

,Obsluznost schodolezu ma na starost z 99% ftidi¢, nositka obsluhuji z 90% sam na
obou stranach. V 10% neni zadny problém u smisenych posadek s obsluznosti, néktera

dévcata ovladaji a unesou vice nez néktery zachranar nebo fidic.*
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Jaky je Va$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Dvouclenna posadka pro RZP je pln¢ dostacujici. Nastane-li problém s transportem,
vyuzivame slozek IZS k dopomoci (sneseni pacienta z vysSich pater, nemoznost vyuziti

nositek nebo schodolezu). Vsechny ukony se daji ve dvou zvladnout.*

4

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napr. témér veSkery uloZny prostor
vyreSeny vitrinami s posuvnymi plexiskly, uloZeni celotélové vakuové matrace, umisténi
odsava¢ky velmi nizko za nositky, LED osvétleni v zadnim prostoru atd. Jak na to

nahliZite Vy, jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné?

,U nas stfiddme nékolik vozidel, kazdé s jinou zastavbou a ve vsSech jsou vitriny
s plexi, proto shledavdm vyhodu v piehlednosti. Ulozeni vakuové matrace ve starSich
modelech médme pod nositky a vyhoda je, ze je matrace schovand. Postup pfi pouziti matrace
spole¢né s nositky byl mozny dvéma zptsoby. Bud’ vyndat matraci, polozit ji na nositka a
vytahnout je, nebo vytahnout nositka, sklopit rampu a poté vytahnout ,,vakuovku“. V nové
zastavbé mame ,,vakuovku“ na sténé, nijak se neplete, vétSinou ji odepneme, hodime na
nositka a vytdhneme je. Rozdil mezi starym a novym umisténim je v pouzitelnosti a rychlosti
asi stejny. Vyhodou nového umisténi je rychlost navratu na misto. U star§i zastavby,
,hacpani® matrace pod nositka trva dlouho a né€kdy i na nékolikrat (rozhodné, kdyz ji na
vyjezdu nepouzijeme, tak ji necpeme zpét). Umisténi odsdvacky v novém modelu je dost
nepraktické, at’ na odsdvani nebo na vyndani odsavacky. LED osvétleni je super, perfektni

viditelnost pfi veSkerych tkonech, pro pacienty je svétlo obcas pfili§ ostré, ale LED osvétleni

se da vypnout, a da se pouzit klasické Zluté svétlo.«

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomitcek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.
,Ne, problémy spise nejsou a vse je na podobném misté, nebo viditelné.*

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranari v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

»Neznam zastavby v jinych krajich, tak nedokézu porovnat.*
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Jak vnimate prvky aktivni bezpecnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZzkych éastic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

»Jezdim na pozici fidice 1 zachranafe (sestry), tak mohu hodnotit celé auto. Sedadla
Vv zadni Casti vozidel jsou piipevnéna robustnim zafizenim na polohovani a klasickym
bezpecnostnim pasem, bezpecnost je tedy zajiSténa. Ve starSim typu mame povéseno hodné
véci na sténach (scoop-ram, malé vakuovky) a to by asi pti vétsi havarii mohlo (a jak je vidéet
z fotek bouranych sanitek) zranit pacienta a posadku. Ve vSech zéstavbach je neStastné

upevnéni schodolezu, ten by udélal v nastavbé asi péknou paseku.

Bezpecnost pacienta je na novych nositkdch o 100% lepsi, upevnéni nositek ma

povinné pfezkouSeni na ndraz, tim je bezpeci pacienta, pti dodrzeni zasad, velmi vysoké.

Samoziejme, kdyz mam volant v rukéch, citim se jist&ji, ale i na pozici sestry se
V automobilu citim bezpecn¢ a dodrzovanim zasad bezpecnosti, chranim sebe, posadku i
pacienta.*

Shrnuti: citim se spiSe bezpecné

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu a jejich

rozmisténi?

,V nové zastavbé mame plnohodnotné sedadlo za hlavou pacienta, tim ma posadka
moznost bezpecného sezeni V téchto mistech, nebo kdyZz pacient sedi na druhém sedadle
v zadni ¢asti vozidla, vidite na n¢j a on 1 na vas, takze komunikace a sledovani pacienta
béhem pievozu je jednodussi nez u zastavby, kdy jsou plnohodnotna sedadla za sebou.
Jestlize je do posadky RZP ptibran I¢kat/ka z RV, je nutnost umisténi pacienta na nositka
(sestra/zachranaf a 1ékai/ka sedi na plnohodnotnych sedadlech). Je-1i nutnost sezeni pacienta
na sedacce, musi bud’ 1ékai/ka, nebo sestra/zachranat sedét na misté spolujezdce, coz je dle
mého néazoru bezproblémové. Nastane-li situace, kdy musi byt vzadu oba, zastavujeme a
pokracujeme, az po vyieSeni situace, nebo je pacient umistén na lehatko a sestra s I€ékafem
sedi na plnohodnotnych sedadlech.*

Shrnuti: Spise vyhovuje
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Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,,PTi resuscitaci se v nové i staré zastavbé vozidla, pocet 3 ¢lend posadky, nijak neplete
a vie §lape jak ma. Musime si podavat a pomahat, ale je to uz zazity systém a funguje. Clen
posadky za hlavou bud’ masiruje, nebo dycha ambuvakem, nez se zajisti dychaci cesty jinak.
Druhy ¢len (prostedni) posadky se stiida s masazi a obsluhuje defibrilator, teti ¢len fesi Zilni
vstup. VSichni maji pfistup k Iéktim, mohou se stfidat, prostor je mirné stisnény, ale
dostacujici. Kdyz se vejdeme pfi resuscitaci, vejdeme se pii jakémkoli vySetfeni a oSetfeni.*

Shrnuti: Spise vyhovuje

6.9 Zdravotnicka zachranna sluzba Plzeniského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po striance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)? Preci jen v Plzeiském kraji jsou

velké rozdily v terénu. Jedno z nejvétSich mést v republice oproti horskym oblastem.

»Pracuji ve vyjezdové skupin€é v oblasti Plzeni-mésto, kde se do Spatného terénu
dostaneme minimaln€. Sam za sebe mohu fici, ze pro jizdu ve mésté a v ptiméstskych castech
mi plné vyhovuje, ale fidit tento viz ve $patném terénu, jako napiiklad na Sumavé & u
hrani¢nich ptechodt, bych nechtél, nejsem si jist, Ze by v tomto terénu byl 100%.

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Co by podle Vas mélo prispét ke zlepSeni jizdnich vlastnosti v horském terénu?

»Myslim si, Ze by rozhodné pfispélo vyuziti moznosti vybavit pneumatiky vozidla

ZZS protiskluzovymi hieby.*

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaze atd.)?

Nositka: ,,U nositek spatfuji spiSe nevyhody, docela Casto se stava, Ze Spatné sklapi
kolecka a pro rozmérnéjsi pacienty jsou mald, nepohodlna a poté je s nimi Spatna manipulace.
AV neposledni fadé€ je potieba nadmérna fyzickd namaha, kolikrat zbyte¢né.*

Shrnuti: spiSe nevyhovuji
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Schodolez: ,,Umisténi schodolezu nam vSem plné vyhovuje, i manipulace je snadna,
jen u obéznich pacientt je potieba vétsi fyzicka sila z divodu malych kolecek.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

»Jsou 2 tabory fidich — nékomu vadi, Ze jezdi s zenami (tvrdi, ze se vice nadfou) a

nekomu ne! Na druhé strané jsou Zeny, které nemaji problém s jakoukoli fyzickou praci.*

Jaky je Va$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Jsem pro, aby ve voze RZP jezdili tfi ¢lenové posadky. I kdyZ jsou v posadce dva
muzi, tak ne vSechny vyjezdy fyzicky zvladnou. Dal§im diivodem je, Ze pfi poctu tii lidi by se
mohlo pfedejit uraztim, které se stavaji pfi transportovani rozmérnych pacientii nebo také

o

agresoru.

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako nap¥. jako iloZny prostor je pouZzit tzv.
dratény program nebo sit’ky, netradi¢ni sedacka, wloZny prostor s vikem u nohou
pacienta oproti obvyklejSim otevienym hlubokym policim atd. Jak na to nahliZite Vy,

jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné.

,»U kazdého vyjezdu, je to individudlni, nékdy na to naddvame. Konkrétné Supliky u

nohou pacienta. Ale nékteré véci ndm naopak pln¢ vyhovuji!*

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomiicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,Problém jsme méli a mame s umisténim ampularia, diive byl kryt ve skiince a nyni je
na nevhodném misté, Spatné se ampule zandavaji a vyndavaji a nejdou piecist, dokud si je
nevyndate. Toto shleddvam jako nejvétsi nevyhodu oproti minulé zastavbé vozu. Diive byli
ve voze misto batohu 2 kufry, ale nyni ndm téméf vSem batohy vibec nevyhovuji — diivody
ma kazdy jiné — zipy se neustdle rozbiji, poté vSe vypadava, hodné véci je naskladano
V malém prostoru, coZz je velmi nepiehledné, nez se dostanete k nékterym vécem, musite
otevrit nékolik kapes. I z hygienickych divodt — v byté ¢i nékde polozite batoh na zem a pak
si ho mate davat na zada?“

Shrnuti: problémy spiSe nemam
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Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranari v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni feSeni prostoru

atd.)??

»,Nemohu moc porovnat, nezndm moc vestaveb u jinych ZZS! Ale nejspis, détsky

zachytny systém, ktery slouzi zaroven jako vakuova matrace.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpecnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych tézkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

,Umisténi sedacek a upevnéni pfistroji mi plné¢ vyhovuje, ptipadd mi bezpecné. Jen
byt pacientem, tak bych se moc bezpecn¢ necitil na nositkach. Zachytny systém u nositek mi

nepfijde piili§ bezpecny.*

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu a jejich
umisténi?

,»Ano, pocet sedadel mi vyhovuje.*

Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

»Zde mam pouze jedinou piipominku. Kdyz pacient sedi na sedadle, mam problém
protahnout se do prostoru za nim.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

6.10 Zdravotnicka zachranna sluzba Stredoceského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry,...)?

»Motor by mohl mit vy$§i vykon, ne pro rychlost, ale nutnou akceleraci. Tyto
dodavané ,,dvoulitrové biturba“ jsou ,,liné*, zvlast v kombinaci s hmotnosti vozu. Rozméry,
mySleno nastavbou, jsou naprosto dokonalé. Jeden nedostatek vSak zaznamenavam, a to, Ze
neni vidét bocnim okénkem ven a pfipaddm si jako v ponorce.*

Shrnuti: Spise nevyhovuje
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Jak se Vam pracuje s transportnimi prostredky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaZe atd.)?

Nositka: ,,.Bez problému, vyhovuje. V nastavbé je moznost posuvu a pfistupu k

pacientovi z obou stran.*
Schodolez: ,,Bez problému, vyhovuje. Pracuje se mi s nim dobie*
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

»Nositka i schodolez jsem schopen obsluhovat sam, ale pfedpokladam, Ze tato otdzka
ma byt sméfovana na to, zda se mi pracuje Iépe s muzem, ¢i zenou v posadce. Jednoznaéné

muz a nejlépe ten, ktery se ,,to¢i“, tzn. fidi i ,,zachranuje®. Jednozna¢né pak vi, kde pomoci.*

Jaky je Vas$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, piipadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Omlouvam se zendm, ale jednoznacné muz X muZz. V takovém piipad€é pocet

vyhovuje*

V téchto vozech tzv. skriiovych zastavbach je rada nezvyklosti oproti béZnym
vécem, jako napr. témér veskeré skiiné uzaviratelné, posuvny stil s lehatkem, v§eobecné
vétsi pracovni prostor, na druhou stranu jiny komfort jizdy atd. Jak na to nahliZite Vy,

jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné.

., Veskeré fungovani je naprosto v potadku a ptechod ze starych zastaveb byl Giplné bez

problému. Hodné prostoru pro pracujici jak v rezimu RLP tak i RV+RZP.*

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomiicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,»Bez problémi. Stacily mi 2 — 3 vyjezdy a pak jsem jiZ mohl pracovat automaticky.*

Shrnuti: Ne, nem¢l

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zaichranafi v jinych Kkrajich (rozmisténi pomiucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??
»Pracovni prostor. I ve 4 lidech si neptekazime.*
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Jak vnimate prvky aktivni bezpe¢nosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZzkych éastic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost prepravovaného pacienta?

,»Myslim, Ze jsou vSechna povinna kritéria dodrzena. Jen, jak jiz jsem fikal, neni vidét
bo¢nim oknem ven a neni vidét na fidice, ani fidi¢ nevidi na zachranafe. Proto je nutno
komunikovat intercomem.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpe¢né

Vyhovuje Vam pocet sedadel a jejich pozice (za sebou), mySleno jako celkova

kapacita transportu?

»Vyuzivame to hlavné pii DN a leh¢i zranéni vétsiho poctu lidi, ¢i pro doprovod. Jen
je otazkou, kam posadit pacienta a kam sebe. Ani v jednom pfipadé na sebe nevidite.*

Shrnuti: Spise nevyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,Jak jsem jiz ftikal, pfi praci u naro¢néjSich vyjezdu je skvély pfistup k pacientovi.
Zajistovani zilniho vstupu je mozné z obou stran. Naprosto bez problémi mohou ve voze
pracovat najednou posadky RV i RZP, tj. 3 zachranaii a 1ékaft.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

6.11 Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,Pfevazné ano, oproti diivéjSim modeliim je znat vétsi sila vozu. Vngj$i rozméry mi
vyhovuji. Nedovedu si predstavit vyuziti ,,skiini* v naSich podminkach. Uz takhle méme
obcas problémy se nékam dostat. V piipad€ nekterych mist konkrétné v naSem rajonu musime
(otocné), které pro uhybajici fidi¢e nebyly dost zfetelné. Nyni jsou majéky nizsi a vybavené
technologii LED, jsou viditeln€j$i a navic mimo masky mame drobné diody 1 v zrcatkach.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
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Jak se Vam pracuje s transportnimi prostredky, jaké v nich spatiujete vyhody a

jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaZe atd.)?

Nositka: ,,Obcas jsou nestabilni na nerovném povrchu, a v pfipadé zasouvani do
sanity z nerovné pozice zpusobuji problém. Dalsi jejich nevyhodou je nizka nosnost a kratké
popruhy pro pfipoutani pacienta.*

Shrnuti: Spise nevyhovuji

Schodolez: ,,Se schodolezem u nas vSeobecné panuje velka spokojenost. Nevyhodu
malych kolecek nespatiuji, z divodu slozeni nasi posadky ze dvou muzi. Témét vzdy si
S transportem pacienta na schodolezu vzajemn¢ pomahame.

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

»Nejsem proti ruSeni smiSenych posadek, ale myslim si, ze by mély byt alesponi
minimalni fyzické testy a dal§im kritériem pro €lena posadky ZZS by bezpodminecné méla

byt schopnost spolupracovat v tymu. Je faktem, Ze v ptipadé smiSenych posadek né¢kdy fidi¢

[ 24

Jaky je Va$ nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Myslim si, ze posadka RZP je ve dvou lidech dostacujici. Navic, kdyz uz je ¢lovék

pfijiman na tuto pozici, mél by byt schopny si poradit a byt fyzicky zdatny.*

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napf. Zadny uloZny prostor (mimo
batohii) pod pracovnim stolem u bo¢nich dvefi vozu, uloZeni ventilatoru, umisténi
sedacek za sebou atd. Jak na to nahliZite Vy, jako zaméstnanec, ktery se s tim styka

denné.

,DVve sedacky za sebou jsou velmi nepraktické, neni moznost pacienta posadit, protoze
na n¢j bud’ nevidim a musim se otacet, a nebo, v piipadé zhorSeni stavu se k nému nedostanu
ze zadni sedacky. Zadni sedacka je vic vysunuta do prostoru, nevim z jakého diivodu. Snad Ze
kvili podbéhu nad zadnim kolem a volbé Spatného typu uchyceni musi byt ptiSroubovéana

celou plochou v podlaze.

Policky nad nohami pacienta jsou sice po stranach vysoké, ale nelze tam dat vysoké

véci, protoze pres nizké plexisklo neustale vypadavaji. Uchyceni ventilatoru klasicky u hlavy
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bylo prakti¢téjsi a byla k nému lepsi dostupnost pii ventilovaném pacientovi. Umisténi
odséavacky takhle nizko je velmi nepraktické, v ptipadé, kdyz uz je pacient nalozen, lze se k ni

dostat jen s obtizemi.*

Mél jste v zacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,UZ jsem si zvykl. Jednalo se o upln¢ jinou zastavbu oproti jinym, ale vSechno je 0
zvyku. Ted uz mi nic vylozené nevadi. Jen bych volil jiné rozmisténi mist k sezeni. Zadni
sedacku bych zru$il a misto ni udé€lal rovnocenné misto pro sezeni u piepazky fidice. Jiz
zminéna odsavacka, nad ni je na pevno pridélan linearni davkovac, ktery se pouziva ziidka.
Mohla by byt misto néj a injektor by se mohl vyndéavat jen v ptipadé potieby. Podlaha vozu je
vysoko. Vozidlo je sice vybaveno vzduchovymi méchy, ale na schodu by mohl byt vyklapéci
schod pro nastupovani méné mobilnich pacientt.*

Shrnuti: Problémy jsem spise nem¢l

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranafi v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

,Kdyz neexistuje jednotny piedpis pro celou CR, tak je to o mistnich zvyklostech.
Nespatiuji néco, co by bylo vylozené vyhodou. Pro mé se jednd o standardni pracovni

prostor.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpe¢nosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych tézkych castic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpe¢né, prip. jak vnimate bezpe¢nost prepravovaného pacienta?

»Jak jiz jsem zmifloval, nositka maji kratké popruhy. Objemnéjsi pacienty sice lze
pfipoutat, ale neni jim to pfijemné. Pasy jsou umistény nizko, kdyz je pacient v polosedu, neni
tolik upevnén v sedacce a v zatdCkach se naklani. Neptijde mi pevné uchyceni defibrilatoru, je
tam velkd vile a defibrilator se mirné pohybuje. Sedacky se zdaji ptichyceny pevné. Kufr je
pfipevnén jen gumovym popruhem a myslim, ze pfi dopravni nehod¢ a narazu z urc€ité strany
by se mohl popruh vyvléknout a kufr uvolnit k pohybu. Nositka se mi zdaji uchycena pevné.*

Shrnuti: Citim se spiSe bezpecné
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Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu?

»Jak uz jsem fikal, vyhodnéjsi by byly dvé sedacky proti sob¢, nikoli za sebou. Tak,
aby se dali transportovat bezpe¢n¢ dva pacienti a zdchranar.*

Shrnuti: Spise nevyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

,»Vyhovujici, az na jiz zminovanou zadni sedacku.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

6.12 Zdravotnicka zachranna sluzba kraje Vysocina

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po strance

technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry, ...)?

,Nemam zadné ptipominky K nasemu vozidlu, mame VW T35 2,5 TDI, coz je jesté rok
jsem spokojend po vSech strankach.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatfujete vyhody a

jaké nevyhody (v€etné jejich umisténi, montaZe atd.)?

Nositka: ,,Mame ,,E“ nositka, ovladani je bez problémt, ale jednou zacas se zaseknou
a hlavné se musi hlidat pfi vyjizdéni podvozek, aby se vysunul.*

Shrnuti: Spise vyhovuji

Schodolez: ,,K umisténi a montazi nemam pfipominky. Jen u manipulace se starym
typem (firma ,,J*) nékdy neslo ptekonat prah dveti nebo nerovnost bez pomoci druhého, navic
tam byl pacient zapadly, coz n¢kdy zhorSovalo dychaci obtize pti transportu. Novy, od firmy
,,H, je vV tomto sméru vice funk¢ni.

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jste Zena Fidicka, jsou dle Vas obsluzné pouze jednim ¢lovékem a minimalizuji

alespon néjakym zpiisobem fyzickou nimahu?

,»V nositkach neshledavam problém, pouze ve schodolezu zminéného typu, viz vyse.*
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Jaky je Vas nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla?

,»Nemam zadny problém s personalnim obsazenim ve vztahu k vybavé vozidla, vzdy

jsme si n¢jak poradili nebo méme moznost zavolat vzdy ochotné HZS.*

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napf.: tfi plnohodnotné sedacky ve
zdravotnické ¢asti vozu, gumové popruhy na zdi k upevnéni krabic s rukavicemi, ET
kanyl, roztoku, ..., zajiSténi prostoru nad kabinou Fidice siti, LED osvétleni v zadnim
prostoru, umisténi sklopného stolu mezi seda¢kami za sebou atd. Jak na to nahlizite Vy,

jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné?

»Ze zkuSenosti z nékterych vyjezdii povazuji kapacitu a rozmisténi sedadel za
vyhovujici. Napt. pfi pfevazeni rodica ditéte nebo pfi pfevozu vice pacientd najednou, praxe
studenti. Gumové popruhy na zdi jsou praktické v piehledu a krychlé manipulaci
s materialem. Sit' je vyborny zadrzny systém na drobné véci pii jizdé s pacientem, LED
osvétleni je nepostradatelnd soucast ptfi nocnich vyjezdech. Sklopny stolek je urcen pro
umisténi a nabijeni tabletu. VSe je o zvyku, snaha organizace je usnadnéni prace pii

vyjezdu.*
Spati‘'ujete ve vybaveni vozu tabletem s tiskarnou vyhodu?

»Nyni si to bez n¢j nedovedu piedstavit. Pfi jizd¢ s pacientem lze naspat ¢itelnou
zpravu. Zprava se po napsani prenese 1 do systému, takze se nemusi po névratu na zékladnu

pifepisovat znovu do PC. Navic tablet obsahuje navigaci, ktera je neustale aktualizovana.*

Méla jste vzacatcich prace stimto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomucek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

»VSechna sanitni vozidla se vnasem kraji vyskytuji v totoZzném provedeni, coz
zajistuje, Ze jsou vSechny pomicky, zdravotnicky materidl a léky na stejném miste.
Rozmisténi je logické a dispozi¢né dobte feSené. Malé obtize shledavam se sanitami se starou
zastavbou, které jsou urcené napi. jako zalohy nebo na sekundéarni transporty nez budou

vymeénény. Zastavby nejsou totozné s novymi.

Vyhodu napt. shleddvam Vv upraveném kovovém ndjezdu nositek, ktery lze sklopit 1
tehdy, pokud jsou otevieny pouze jedny zadni dvete, coz v pfipadné¢ zaseknuti nebo

neptiznivych podminek, umoziiuje manipulaci s nositky, aniz by se musela otevftit obé kiidla
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dvefti vzadu. Tento pozadavek byl upraven na zddost nasi organizace.

Shrnuti: Ne, problémy jsem neméla

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranari v jinych krajich (rozmisténi pomicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)??

,Jak jsem zminila vySe, v totozném provedeni sanitnich vozidel, coz zajist'uje, ze jsou
vSechny pomticky, zdravotnicky materidl a 1éky na stejném misté. Pokud slouzim na jiné
zakladné nebo spolupracujeme s jinou posadkou pii vyjezdu, tak se dokazu orientovat v jejich

sanitnim voze.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpefnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpecné, prip. jak vnimate bezpecnost

»V zadnim prostoru vozidla vyuzivdme bezpecnostni pasy. Co se tyka upevnéni
sedadek a pfistrojii, tak se organizace snazi, aby upevnéni vSech pfistroji bylo co
nejbezpecnéjsi pro celou posadku i pacienta. V zadni ¢asti vozidla se citim celkem bezpecné.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpecné

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mysleno jako celkova kapacita transportu a jejich

rozmisténi?

»Ze zkuSenosti z nekterych vyjezdd povazuji kapacitu a rozmisténi sedadel za
vyhovujici. Napt. pfi pfevazeni rodi¢t ditéte nebo pii pfevozu vice pacientli najednou, praxe
studentt.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

»Nemam piipominek, nemohu srovnat sjinymi sanitnimi vozidly, které jsem
nevyzkousela, jsem zvykld a nemam s tim zadné problémy. Jako ¢len dvouclenné posadky
shledavam pracovni prostor jako dostatecny.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
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6.13 Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje

Vyhovuje Vam vozidlo pro podminky, ve kterych se pohybujete po striance
technické (obsah motoru, pohon, vnéjsi rozméry,...)? Preci jen, ve Zlinském kraji jsou

znacné rozdily — niZiny vs. pohori.

,V nasi hornaté oblasti (Vsetin a okoli) mame vozidla zdsadn¢ s pohonem 4x4, na
klasické furgony je obsah motoru cca 2000 cm3 dostacujici, na zastavby typu ,,C* (tzv.
bedny) by bylo potteba siln€jsiho motoru. Pti jizdé s bednou je potieba ptizplsobit styl jizdy,
vétru, ale 1 pfi neptiznivych meteorologickych podminkéch (silny dést, snih, led, ...).

Shrnuti: Ano, vyhovuje

Jak se Vam pracuje s transportnimi prostiedky, jaké v nich spatfujete vyhody a
jaké nevyhody (véetné jejich umisténi, montaze atd.)? Jako jeden z mala kraji mate
vétSinové zastoupenu tuto znacku nositek. Vyuzivite hojné vzduchovych méchi pro

sniZeni vozu?

,»Vzduchové odpruzeni pouzivame na vozech nékolik let, vyznamné zvySuji pohodli v

ambulantnim prostoru a €ini tak transport pro pacienta snesitelngjsi a Setrnéjsi.*

Nositka: ,,Byly fadu let zastoupeny znackami ,,E* a ,,I*, nyni pfechdzime na znacku
,G%, se kterou zatim sbirame zkuSenosti (prvni vyhodou jsou velkd kolecka z mekké gumy,
dalsi je relativné dobra ovladatelnost). Obrovskou vyhodou je jakykoliv pneumaticky
pomocny systém pii polohovani nositek (,,I). Kvalitni nositka by mély byt ulozena na
kvalitnim stole, obrovskou vyhodou u vysuvnych stolli je bo¢ni posun v ambulantnim
prostoru, ktery umoZzni praci kolem pacienta z obou stran.

Shrnuti: Ano, vyhovuji

Schodolez: ,,Nemam zkusenosti s jinym typem neZ je znacka ,,J“, ten dlouhodob¢
vyhovuje svému ucelu. Umistén je ve vSech vozech na jednom kiidle zadnich dvefi, cozZ Setti
misto uvnitf ambulantniho prostoru. V bednéach je schodolez ptistupny z vnéjsi strany na
strang fidice.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje

78



Vyhovuji Vam z hlediska smiSenych posadek?

,Pokud by nositka byla vybavena pomocnym pneumatickym ¢i jinym systémem,
odpadnou negativni reakce na Zeny v posadkach ZZS, zejména RZP. Zatim tomu tak neni,

proto jsou vyhodou fyzicky vybavenégjsi posadky.*

Jaky je Vas nazor na personalni obsazeni ve vztahu k vybavé vozidla, pripadné

na zménu poctu obsluhy vozidla RZP?

»Ekonomicky je pfipustnd pouze dvouclennd posadka, idedlni slozeni fyzicky
zdatnych jedinct, nejcastéji muz-muz. RZP posadky byvaji ¢asto vyuzivany k transportim,
nejen v rezimu RV. Mam zkuSenosti 1 s tfi¢lennou posadkou RZP, kdy tfetim ¢lenem byl bud’

dalsi fidi¢, nebo zachranat. Vyhodou byl dalsi par rukou a jeden mozek navic.*

Ve vaSich vozech je par nezvyklosti, jako napf. klimatizace v zadnim prostoru,
uloZeni celotélové vakuové matrace v ,,siti“ s ostatnimi pomiickami (nevypadavaji na
Vas ostatni pri vyndavani jedné pomiicky?), pouZziti volné povéseného plastového kyble,
LED osvétleni v zadnim prostoru, jako uloZny prostor je pouZit tzv. dratény program

nebo sit’ky atd. Jak na to nahlizite Vy, jako zaméstnanec, ktery se s tim styka denné?

,»V poslednich generacich vozi je klimatizovany i ambulantni prostor, vyménik neni
na stieSe zastavby, jak bylo zvykem u pifedchozich typd, ale je zabudovan v prostoru nad
kabinou fidi¢e s priduchy do ambulantniho prostoru. UloZeni vakuové matrace je feSeno
zadrznym systémem na pravém boku vnitini zastavby. V minulosti jsme méli vakuovou
matraci sloZenou v prostoru nad kabinou fidice, coz bylo lepsi a praktictéjsi feSeni. Plastovy
pétilitrovy kyblik v zadni ¢asti ambulantniho prostoru slouzi k odhazovéani odpadu pfii vyjezdu
nebo k rychlé uleve pfi zvraceni pacienta nebo posadky. LED vnitini osvétleni je novinkou v
poslednim vozu, feSeno dvéma LED linkami na denni sviceni, jednou modrou LED linkou na
no¢ni osvétleni. Vyhodou je nejen zivotnost a uspora energie, ale hlavné moznost regulace
intenzity svétla, a to 1 ddlkovym ovladacem. Kvalitni LED osvétleni je vyuzito 1 po bocich
vozidla k osvétleni prostoru kolem sanitky, ¢asto ho pouzivame nejen pfi praci kolem sanitky.
Draténého programu vyuZzivdme po zkuSenostech v nasi oblasti k ulozeni pomicek pro
intubaci, které tak jsou ihned k dispozici. Sitky s oblibou uzivame k tschové zejména
kyslikovych masek, které jsou timto rychle dostupné k pouziti. Obdobnym zpisobem si

upravime kazdé vozidlo, které dostaneme do oblasti.*
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Mél jste v zacatcich prace s timto vozem problémy si na néco zvyknout
(rozmisténi pomitcek, dispozi¢ni FeSeni prostoru atd.)? Jestli ano, tak jaké a pripadné

zda pretrvavaji.

,»Dispozi¢ni feSeni prostoru je dano centralné ze Zlina, snazime se s tim vzdycky néjak
vyjit a zvyknout si. Piestoze je posledni dobou citit tlak na jednotné ulozeni materidlu a
pomiicek v sanitce, tak je naStésti respektovana jistd regionalita. Dle mého je sjednocovani
zbytecné, nejsme v Izraeli, nikdy se nepodafi najit rozumnou zlatou stedni cestu.*

Shrnuti: Ne, problémy jsem nem¢l

Naopak, co si myslite, Ze je tzv. plusem nebo véci, kterou by mohli kladné
hodnotit i zachranafi v jinych krajich (rozmisténi pomiicek, dispozi¢ni FeSeni prostoru

atd.)?

»Jako jistou vyhodu vidim ono umisténi intubace v draténém programu, intubace je
tak ihned dostupna ze vSech mist v prostoru. Po letech mame i1 propracované rozmisténi

ostatniho vybaveni v ambulantnim prostoru.*

Jak vnimate prvky aktivni bezpefnosti v zadnim prostoru vozidla (umisténi a
upevnéni sedacek, upevnéni pristroji a jinych téZkych ¢astic atd.)? A vSeobecné, jak se

ve voze citite bezpe¢né, prip. jak vnimate bezpe¢nost pirepravovaného pacienta?

,Po letech jsou v ambulantnim prostoru kone¢né dvé plnohodnotné bezpecné sedacky
s tfibodovym péasem s moZnosti sklopeni a sloZeni. Pfistroje jsou napevno piipevnény, volné
tézké pfedméty nevozime. Mimo intubace se snazime mit v§e uzavieno ve skiinkach. Stéale je
ale co zlepSovat, myslim si, ze veskeré vybaveni vCetné pfistroji by melo byt skryto naptiklad
za roletkami (ptikladem jsou novéjsi sanitky ZZS HMP). Béhem jizdy se v téchto vozech
citim bezpetné, velkou mérou k tomu pfispiva zplsob jizdy a zkuSenosti fidi¢i. Nepiijemny
pocit zazivam pii rychlé jizdé v ambulantnim prostoru bedny, kde ve velkém prostoru
zazivame pocit ,,letici mistnosti. Bezpecnost pacienta je dané kvalitou nositek, nositka ,,I* a
, G nabizi ctyfbodovy pas, ktery ale né€kteti fidi¢i neradi pouzivaji. Novinkou pro bezpecnost
détskych pacientli je G€inny zadrzny systém s moznosti nastaveni dle velikosti ditéte. Pokud
to stav dovoli, tak k pfepravé nejmensSich pacientll obfas vyuZijeme jejich vlastni détskou
sedacku (tzv. vajicko). K bezpecnosti celé posadky i pacienta vyznamné piispéla i zména

zevniho grafického znaceni (Battenbergska dohoda) a ucinné svételné LED vystrazné
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znameni spolu s kvalitni sirénou v pfedni masce vozidla.*

Shrnuti: Ano, citim se bezpecné

Vyhovuje Vam pocet sedadel, mySleno jako celkova kapacita transportu a jejich

rozmisténi?

,Da se fict, Ze ano. Obcas je problém se studenty na praxi, pokud piepravujeme
s détskymi pacienty i jednoho z rodi¢l, nemaji se pak studenti kam posadit. Proto jezdi k
détskym pacienttim jen s posadkou RZP.*

Shrnuti: Ano, vyhovuje
Jak vnimate vnitini rozméry vozu po strance pracovniho komfortu?

»Klasické furgony maji pracovni prostor omezeny, pokud je vSak vnitini zéastavba
udélanad rozumné, tak je prostor dostate¢ny. Idedlni ¢i luxusni pracovni prostor vSak nabizi
bedny, kde lze pacienta se stolem posunout do stfedu prostoru a ziskat tak prostor z obou
stran. Je to vyhodné naptiklad pfi resuscitaci, oSetieni traumatickych ¢i jinych zavaznych
stavu.*

Shrnuti: Spise vyhovuje
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7 ZHODNOCENI NAZORU ZAMESTNANCU

7.1  Shrnuti individualnich nazoru

Otazky z dialogu byly polozeny vzdy anonymné jednomu zameéstnanci libovolné
pozice z daného kraje, pro uceleni piedstavy o spokojenosti se zastavbou a typem vozu a také

pro jisty obrazek o pozitivech a negativech onoho typu.

Jak jiz bylo zminéno v tivodu, V naprosté vétsin€ jsou zastoupeny vozy Volkswagen
Transporter, at’ jiz 5. nebo 6. generace (T5, T6) s pohonem vSech ¢ty kol. Neni tomu tak
pouze ve dvou krajich, kde mi byla potvrzena c¢astecnd nespokojenost s timto faktem.
Dotazani potvrdili, ze v ptipadé pohonu 4x4 by se mnohokrat nedostali do problémi, které
museli fesit ve stavajicich vozech. Jistym kompromisem je mozZnost aktivace pohonu 4x4 dle
potieby, coz zajistuje mimo jiné i niz$i spotfebu a sniZuje opotifebovani obuti nepohanéné
napravy VOzu a objevuje se tedy jisty ekonomicky pfinos. V zimnich podminkach je pak
Vv horskych a podhorskych oblastech vyhodou vybaveni pneumatik protiskluzovymi hieby
nebo alespont moznosti uzavieni zadniho diferencialu, ta je samoziejmé vyuzitelna ve vSech
ro¢nich obdobich a v kterychkoliv oblastech. Stran rozméri vozu je z odpovédi ziejmé, ze
neni problém ve zvyku na jakykoli typ karoserie. Prokazatelnou vyhodou u vozi mensich
rozméra je fakt, ze manipulaci v obtizném terénu je schopen ovladat i primémé zkuseny

fidic.

Typy transportnich prostiedkll jsou napfi¢ kraji rozdilné, 1 kdyZ jak u nositek, tak
schodolezii, z témét dvou tfetin dominuje jedna znacka nebo jeden vyrobek. Faktem ale je, ze
se vzdy jedna o znacku, ktera ma v Ceskych podminkéach ¢asové nejdelsi zastoupeni, tudiz
funguje jistd konzervativnost pfi moZnosti zmény. U nov¢jSich typl by se dalo s nadsazkou
fici, ze se Vv soucasné dob¢ teprve objevuji na trhu a na své masivnéj$i rozsifeni Cekaji.
Nejvétsim poZzadavkem na kvalitu nositek je podle zaméstnanct jejich nosnost, obsluZnost je
az na druhém misté. VéEtSina zachranditi je vSak s transportnimi prostiedky spokojena.
Bohuzel, dle mého nazoru je to patrné zptsobeno jejich zkym rozhledem a informovanosti
stouto problematikou a vSeobecné modernimi trendy. Co se tyCe pfimo schodolezi, je
masivné zastoupen typ ,,J, u kterého se zaméstnanci shodli na drobnych nedostatcich, avsak

jeho pfinosy pievazuji. Nespornou vyhodou je snadny transport po schodech, nicméné
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rozdilnd velikost kolecek a jejich nemoznost vyuziti pifi bézné jizd¢é zpisobuje obtizné
prekondvani piekazek, jako jsou prahy nebo vSeobecné nerovny povrch. Nicméné tato
skute¢nost, stejné jako u nositek, je zapfi¢inéna hlavné neznalosti moderngjsi techniky.
Diikazem je, ze se naptiklad nikdo ze zaméstnancii nezminil o schodolezu znacky ,,F*, ktery
svymi 4 stejné¢ velkymi kolecky veskeré tyto nedostatky maze. Na otazku, tykajici se
transportnich prostfedkdi, navazovala otdzka sméfujici na persondlni slozeni posadek,
pfipadné pocet ¢lenti tymu RZP. Ukazalo se, Ze i star§i technika splituje moznostmi pro
transport pozadavek na jednoho ¢lena posadky, a tudiz lze pacienta transportovat do vozu i
Vv ptipad¢ fyzického deficitu jednoho ¢lena posadky. I v tomto pfipad¢ se prokazalo, ze mnoho
zaméstnancll je smifeno se stavajici situaci, prizptsobili se ji a v zdsadé¢ neuvazuji o
moznostech ulehCeni prace. Na druhou stranu dotdzani se zkuSenostmi z ¢isté muzskych
posadek si tuto spolupraci pochvaluji, nebot’ s pomoci od druhého ¢lovéka pfi transportu se
snizuje riziko vlastniho poranéni nebo nehody. Jednozna¢né nelze tvrdit, Ze je to pravidlem,

ale dle dotazanych je viditelnéj$i neochota s pomoci spise u Zen.

Dalo by se fici, ze kazdy kraj ma své know-how v uréitych smérech tykajicich se
zéastavby a vybaveni vozu, at’ uz to jsou typy poli¢ek, upevnéni materidlu nebo jeho umisténi.
Stejné tak se jedna i o drobné ¢i vétsi nedostatky ve stejnych smérech. Shrneme-li tuto otazku
obecné, dulezita pro zaméstnance je dobra dostupnost a umisténi materialu a pfistroji. Co se
tyce dostupnosti, nejvétsi nespokojenost plisobi umisténi ptistrojii nizko na zdi, za ,,trupem*
pacienta. Stran umisténi drobnych 1 vétSich véci je kladen dlraz na ulozeni do vhodnych
prostord. Neprojevila se vétsi popularita vitrin se zasuvnymi plexiskly, polickami nebo napt.
draténymi programy. Dulezité je pouze umisténi patfi¢nych prostfedkt do vhodnych prostor,
piipadné jejich zajiSténi proti pohybu Ucelnymi prostiedky. Faktem pouze zlstava, ze ¢im
vice jsou zavéSené véci po st€énach nahrazovany pifehlednymi tloZnymi misty, tim mensi
naroky jsou pak spojeny s praci ohledné udrzby zadniho prostoru vozu a Vv neposledni fadé
v urcitych pfipadech 1 snizuji riziko pfi poranéni v ptipadé dopravni nehody. Piehlednost
umisténi vSak zavisi vice na smérnicich jednotlivych kraji. DuleZity je pro zamé&stnance
rozmér pracovniho prostoru, ktery mimo typu vozu, lze zajistit napfiklad 1 vhodnym typem

upevnéni sedacek.

Prekvapivé vétSina zaméstnancli neméla a nema vyrazné€j$i problémy s dispozi¢nim
feSenim prostoru nebo umisténim pomtcek ve ,,své* sanité. Rovnéz v tomto piipadé plati, Ze

S mnozstvim vyjezdii a odpracovanych hodin s konkrétnim prosttedkem se zaméstnanec
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piizptisobi danym podminkdm. Zaroven témétr nikdo nespatiuje v typu zastavby tak velké
vyhody, jejichz pfinos by byl ziejmy i pro jiné kraje. I kdyz se v tomto ptipadé daji povazovat
za vyhodu dvé zalezitosti. Jednak vybaveni vozu vzduchovymi méchy podvozku zadni
napravy, které zajist'uji moznost sniZzeni vozu pro naloZeni pacienta (jejich vyskyt je v cca
40% piipadl), a ve vétSich vozech moznost posuvné rampy zajistujici praci po obou stranach

nositek.

Dulezitym hlediskem pro praci ve voze zachranné sluzby jsou prvky aktivni i pasivni
bezpecnosti. Z vnéjSich aspektli vozu je jednoznacné, 1 podle ndzoru zaméstnanct, dilezité,
aby byl viz vcas a zfeteln¢ vidét na silnici. K tomu jednoznaéné piispiva LED technologie
vyuzitad ve vystraznych svételnych zafizenich. Jinou zalezitosti je pak prostor uvniti vozu.
K této strance véci méli zaméstnanci drobné vyhrady, které se obcCas zakladaji pouze na
nepfijemném pocitu, nicméné v jistych piipadech se jedna o ovlivnitelné skute¢nosti. Oproti
diivéjSim dobam je beze zbytku napliiovan pozadavek na 3-bodové pasy na vsech sedadlech
uréenych jako misto ksezeni po dobu transportu. Upevnéni sedacek je pak hodné
diferencované, v mnoha ptipadech ovliviluje volny prostor okolo nositek a nckteré typy
zpusobuji i obavy ¢lena posadky pro piipad uvolnéni pti dopravni nehodé. Pro uchyceni
materialu v prostoru nad fidi¢em, je dle zaméstnancti vhodné pouzit uzaviratelnou skiiin nebo
celoplosnou sit’. Tézké pfistroje, jako napt. defibrilator, jsou obcas pfipevnény v drzécich
s lehkou viili, a proto by bylo na misté vénovat vétsi péci konstrukei onéch drzékl a sniZeni
vile v nich. Stejné tak miiZze byt potencidlnim rizikem materidl pfipevnény volné na sténu.
Zde pravé muze byt smysl v policich uzaviratelnych posuvnym plexisklem nebo obecné
skiinkach, Suplikach atd. Kapitolou sam o sobé je vyb&hovy batoh, ktery obcas nahrazuje kufr
Z pevného materidlu a dosahuje relativné vysoké hmotnosti. Jeho upevnéni je vétSinou
vyfeseno popruhy, pasy a podobnymi prostiedky. Jejich spolehlivost tak ziistdva otaznikem.
Spolehlivé feSeni v tomto pfipadé nabizi ,,skiinové* zastavby od firmy ,,D*, kde je prostor pro
uloZeni batohtl a kufrli ze strany do vozu uzavien a pfistupny je pouze pii otevienych boc¢nich
dvetich. Situace okolo zajisténi bezpecnosti samotného pacienta je nemén¢ zasadni, nicméné
nelze vytesSit 1épe, neZ vyuzitim vesSkerych dostupnych zachytnych systémi. V ptipadé
sediciho pacienta, tedy pfipoutdni tfibodovym bezpecnostnim pasem a v piipad¢ jeho polohy
vleze vyuziti veskerych dostupnych systému (Ctytbodové pasy, piipoutdni nohou). Nejvetsim

problémem mitize byt ob¢asné dodrzovani téchto zasad a jista laxnost v tomto sméru.
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Velikost pracovniho prostoru je ur¢ena hlavné typem vozu. Ve vétSing piipadu, vice
pak u klasickych vozt znacky Volkswagen, je navic ovlivnén montazi sedacek. Pti praci dvou
¢lenti posadky RZP je sice stisnény, nicméné dostacujici. Opét jsem se setkdval s nazory, ze
jde pouze o zvyk. U jinych typt vozi (Mercedes-Benz a ,skiinové™ zastavby) je prostor
znateln€ vEétsi a pro praci dvou az tid ¢lent posadky naprosto dostacujici. Prostorové moznosti
jsou zde tak zna¢né, ze lze umistit nositka na posuvnou rampu. Ty zajist'uji moznost prace po
obou stranach pacienta, kterou zachranati ve vSech piipadech s povdékem kvituji. Pocet a
hlavné poloha mist k sezeni je dal$i hodnoceny aspekt. Podle dotazovanych jedinci neni
zéasadni rozdil mezi dvéma a tfemi misty k sezeni, ale jejich rozmisténi. V ptipad¢ pouze dvou
mist je jednoznané vhodnéjsi jejich poloha proti sob¢, jelikoz ma zachranat moznost stale
pozorovat pacienta a v pfipad¢ potieby se k nému bez problému dostat. V piipadé¢ sedu za
poctu tif mist k sezeni je poloha dvou sedacek za sebou nevyhnutelna, nicméné s pfitomnosti
sedacky u prepazky fidi¢e tento problém mizi. Jak jiz bylo zminéno, velmi zalezi na typu
sedacek stran zabraného mista v ptipad¢ jejich sloZeni, a tudiz komfortu prace s pacientem na

nositkach.

7.2 Struc¢na hodnoceni

Jak jiz bylo zminovano vySe, u nékterych, pro toto vhodnych, odpovédi, byl nazor

zaméstnance mimo jiné formulovéan jednim slovem, pro piehlednéjsi znazornéni.

7.2.1 Technické parametry vozidla

JEK | IMK | KVK | KHK | LK | MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

ano | spiSe | spiSe | spiSe | ano | spiSe | ano | ano | ano | spiSe | ano | ano | ano
ano ne ano ano ne

Tab. €. 1

Dotéazani ve vétSin€ krajii (t¢mét 62%) jsou po této strdnce se svymi vozy spokojeni
uplné nebo pouze s malymi vyhradami (23%). Ty se tykaji ve dvou pfipadech hlavné pouziti
pouze jedné pohdnéné napravy a jednou je jejich pfedmétem ,sila® motoru. V piipadé
ptevladajici nespokojenosti je jejich pfi¢inou slaby vykon motoru v poméru k hmotnosti vozu
nebo rozméry vozu komplikujici manévrovani v hiife dostupnych oblastech. VSeobecné vSak

muzeme fici, Ze s technickymi parametry vozidla panuje vétSinova spokojenost.
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7.2.2 Transportni prostiedky - nositka

JEK | ImK | KVK | KHK | LK [|MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

ano | ano | ano | ano |spiSe | ano | ano | ano | spiSe | ano | spiSe | spiSe | ano
ano ne ne ano

Tab. €. 2

S nositky byli spokojeni dotazani v 69% kraji Gplné a v 15% céstecné. V opacném
ptipadé (rovnéz 15%) se jednalo o ptivodnégjsi typ vyrobku firmy ,,E*, kde byvaji Casté
komplikace popisovany. Prevladajici spokojenost ptipisuji vSak predevsim neinformovanosti

ohledné¢ jinych znacek a pak také dosavadni absenci zdravotnich problémt se zady.

7.2.3 Transportni prostiedky - schodolezy

JEK | JmK | KVK | KHK | LK |MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

spiSe | spise | ano | ano |spise | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
ne | ano ne

Tab. ¢. 3

Jesté¢ vyraznéj§i vétSingé, nez u predchozi kapitoly (77%), vyhovuje prace se
schodolezem jimi pouzivané znacky. Vétsinou se jednd o vyrobek firmy ,,J*, u novéjsich typt
pak o tii vyrobky od ,,H* a opét z odpovédi byla znat jistd nevédomost o jinych trendech
v této oblasti. Tii dotazovani, ktefi ménili pravé zminéné vyrobce, se shodli na zlepSeni
pracovnich podminek, a ¢tvrty, ktery mél moznost pracovat s vyrobky od ,,J* i ,,F*, uvedli
vetsi spokojenost vzdy u novéjsi znacky. Zbyvajicich 23% vyhrad bylo opét ve dvou
ptipadech s vyrobkem ,,J, kdy v jednom piipadé zaméstnanec mél moZnost srovnani opét s
,F a ve druhém mé& informoval, Ze radéji k transportu pacienta vyuzivaji sklddaciho kiesla
Z nositek. Posledni zaméstnanec s vyhradami zdlraznoval praveé absenci schodolezu a nutnost

pouzivani transportniho ktesla.

7.2.4 Pretrvavajici problémy se zarizenim vozu

JEK | JmK | KVK | KHK | LK |MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

ne |spiSe | ne | spiSe | ne ne ne | spiSe | spiSe | ne | spiSe | ne ne
ne ne ne ne ne

Tab. ¢. 4

Ptes veskeré drobné vyhrady v Zadném z krajii nepretrvava vétSinova nespokojenost se
zastavbou vozu, jeho vybavou, transportnimi prostiedky atd. Tento fakt pfikladam na jedné

stran¢ zkuSenosti vyrobctli zastaveb. Druhym aspektem proc€ je tomu tak, je dle mého nézoru
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skutecnost, ze po stovkach vyjezdi, pokud se nejednd opravdu o fatilni nedostatek, si

personal zvykne téméf na vse.

7.2.5 Pocit bezpe¢nosti ve voze

JEK | JmK | KVK | KHK | LK |MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

ano | spiSe | ano | ano | ano | ano | ano | spiSe | ano | ano | spiSe | ano | ano
ano ano ano

Tab. ¢. 5

S neskonalym potéSenim mohu konstatovat, Ze 77% zaméstnancti vnima svoji
bezpecnost ve voze bez vyhrad. Samoziejmé¢ za predpokladu dodrzeni veskerych prvka
aktivni bezpecnosti. Ve zbyvajicich 23% se jednalo jen o drobné vyhrady zalozené zejména
na nepiijemném pocitu z upevnéni piistrojii nebo pomiicek. Toto je problém hlavné u starSich
vozli a za celou dobu své pracovni kariéry jsem se nesetkal s konkrétnim doporucenim
tykajicim se Zivotnosti rGznych upeviiovacich systémi, které se mohou opakovanym

pouzivanim opotiebovat (popruhy, gumy atd.).

7.2.6 Pocet a pozice mist k piepravé

JEK | JmK | KVK |KHK | LK |MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK

ano | ano | ano | ano | ano | spiSe | ano | spiSe | ano | spiSe | spiSe | ano | ano
ano ano ne ne

Tab.c¢. 6

V 69% dotazovanym vyhovuje pozice a pocet mist k pfeprave, at’ se jiz jednalo o dveé
,proti sob&“, ptipadné dvé mista za sebou a jedno ,,proti“. V piipadé drobnych vyhrad (15%)
se jednalo o pfipominky v pfipadé¢ na nedostatek mist pii transportu v rezimu RLP nebo
s asistenci PCR. Naopak, dle mého nazoru, v dne$ni dob& nedostatkem je umisténi pouze
Zéachranat zaujima pozici bud’ za pacientem a v ptipadé komplikaci nema zadnou moZnost se
k nému dostat nebo sedi pfed nim a pro potieby monitorace jeho zdravotniho stavu se musi
neustale otacet. Na tuto skutecnost upozornovalo zbyvajicich 15%. Pro upfesnéni dodavam,
ze kraje S majoritnim zastoupenim téchto vozl ¢itaji 23%. Takovym ,,bonusem* je pak pocet
tii mist k sezeni ve zdravotnické Casti vozu, ale jen za predpokladu jejich montaze tak, aby

nevystupovaly do prostoru.
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7.2.7 Vyhovujici pracovni prostor

JEK | JmK | KVK | KHK | LK [MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK
ano | ano | ano | spiSe | spiSe | ano | spiSe | spiSe | ano | ano | ano | ano | spiSe

ano | ano ne ano ano
Tab. ¢. 7

Opét v naprosté vétSiné (62% bez vyhrad a 31% jen s drobnymi vyhradami)

zaméstnancim vyhovuje velikost a dispozi¢ni fesSeni pracovniho prostoru. Vyhrady se tykaly

predevsim prace v rezimu RLP, tedy tfech pracujicich osob ve voze. Stejné tak jako ve

zbylych 7% zastoupené zdsadnéj$i vyhrady, zde dotdzany oznacil za prakticky nemozné

pracovat v rezimu RLP na pacientovi ve vazném stavu.

7.3  Zhodnoceni celkové spokojenosti

Tabulku ¢. 8 zde uvaddim pro piehled celkové spokojenosti, kterou jsem zjistil

v riznych krajich od daného zaméstnance. V pripadé otazky ohledné pretrvavajicich

problémi je logicky nejpozitivnéj$i odpoveéd ,,ne”, ale pro lepsi ptehlednost ji proto budu

uvadét jako kladnou a naopak.

JEK | JmK | KVK | KHK | LK | MSK | OK | PaK | PK | S¢K | UK | KV | ZK
+ 6 4 6 4 4 5 6 5 5 3 6 6
+/- - 4 - 3 2 2 - 1 - 2 1 1
-+ 1 - 1 - 1 - 1 1 2 2 - -
Tab. ¢. 8

Konkrétni odpovédi v pripadé castecné nespokojenosti byly popsany v kapitolach

tykajicich se daného problému. Zde bych pouze rdd upozornil na zadnou striktné negativni

odpovéd’ a zddraznil vysokou plnou nebo ¢aste¢nou spokojenost v kazdém kraji.
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8 DISKUSE

Jednim z cili bakalafské prace, které jsem si vyty¢il, mél byt i souhrn poznatki
pouzitelnych pro praxi pii zadavani objednavky na podobu zastavby vozu. Poznatky jsem

ziskal pomoci dialogu se zaméstnanci.

V Ceské republice jsou riizné geografické podminky, a proto je témé&f nemozné
stanovit jeden typ vozu, ktery je univerzalni pro pouziti v jakékoliv oblasti. Samoziejme, ze
jistou devizou je uzivani rozmérného vozu v méstskych oblastech, kde je vysoky pocet
vyjezdd, ale neni problém v dostupnosti vétSiny oblasti. Naopak v horskych a podhorskych
oblastech je nasnad¢ uzivat lehky a ,,mensi* automobil z divodu mnoha vyjezdl v obtizné
pfistupném terénu a v zimé za ztizenych podminek. Na druhé strané po technické strance
existuji skuteénosti, které ovlivnit Ize. Mezi né se fadi hlavné pohon obou naprav s moznosti
pouziti uzavérky zadniho diferenciadlu. Je zfejmé, ze s pouzitim pohonu 4x4 sice roste
spotfeba pohonnych hmot a lehce se zvySuje opotiebeni pneumatik, avSak tento faktor by
rozhodné nemél byt urCujicim pro vybér vozu zachranné sluzby. Tato skutecnost také byla

nejcast¢jsi ptfipominkou stran technickych parametra vozidla.

Moznosti vybudovani zastavby se zdsadné odviji podle typu vozl, které poskytuji
rozdilné prostorové dispozice. Pokud se zaméfime na prostor v zadni ¢asti vozu v potadi, jak
je popisovan v jednotlivych krajich, za€ali bychom vyuzitim prostoru nad kabinou fidice.
Tento je vyuzivan jako Ulozny prostor pouze ve vozech VW Transporter standardnich
zastaveb. V jinych ptipadech lze na prepazku piidélat pouze mensi skiin. V prvnim piipadé
by mélo byt dbano na zabezpeceni prostoru proti vypadnuti, at’ uz ztizenim jedné nebo vice
uzaviratelnych skfini, nebo alespoil ochranné sité. VSe samoziejmé zéalezi na poZadavcich
umisténi materialu. Samoziejmosti je pak pracovni stolek s Supliky a prostorem pro uloZeni
vybéhovych batohtl. Jeho velikost je omezena na rozdil od moznosti jeho podoby. Vedle ného
by do zbyvajiciho mista méla byt upevnéna rovnocenna sedacka s bezpecnostnim pasem
s moznosti vyuziti ulozného mista pod ni. Leva strana zastavby vozu je ve své pfedni Casti
majoritné vyuzivana pro uloZeni drobného materialu, ktery ani v ptipadé dopravni nehody by
nem¢l zpiisobit Zadné poranéni. Neni proto tolik dualezité¢, aby zde byl kladen diraz na
uzaviratelné ¢i jinak zabezpecené policky. V prostorové vyraznéjSich vozech, kde neni tfeba
hledét na kazdy decimetr kvili umisténi sedacky, 1ze tento ulozny prostor zndsobit umisténim

policek do tvaru ,,L“. Naopak zadni Céast této strany vozu nabizi velkou pfilezitost k
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variabilité, kterd je nicméné¢ podminéna potiebou na uloZzeni dané¢ho materidlu. Dolni ¢ést
ukrytou za stolem s nositky je vhodné vyuzit umisténim hluboké police nebo uzaviratelné
skiin¢ s vikem. Nabizi se tak misto pro ulozeni vakuové matrace (pokud tak neni ucinéno
Vv prostoru nad kabinou fidi¢e) nebo jiného objemného materidlu. Ve vozech standardnich
karoserii je potom vhodné umistit nad toto opét sloupec tloznych polic na mensi material,
idedln¢ s vysokym plexisklem nebo s moznosti uzavieni, napiiklad posuvnym plexisklem.
V tzv. ,skiinovych® zastavbach je zadni prostor vhodné vyuzit k umisténi skfiné¢ na
transportni prostiedky piistupné z vné vozu, nicméné prostor pro tuto skiin se naskytd nad
levym zadnim kolem. Stfedni ¢ast levé strany vozu byva ve vSech pfipadech vyuzivana
pfipadech rizné prostorové nedostatky, které vyusti v umisténi nékterého z piistroji pod
urovni nositek, tudiz jsou obtizné pfistupné pii transportu pacienta. Nemusi tomu tak byt
Vv piipad¢ absence vitrin po celé délce horni ¢asti levé strany a volném prostoru uprostied.
Ptistroje tak mohou byt pfipevnény vysSe a plocha pro né je dostaCujici. Dal§i moznosti
uSetfeni mista muze byt uloZeni linedrniho davkovace v libovolném, hlie piistupném a
uzaviratelném misté v zastavbé a jeho pfipevnéni v piipadé potieby provést na vhodném,

K tomu uréeném miste.

Prava strana zastavby je vzdy urena pro umisténi sedacek k piepravé sedicich
pacientii nebo personalu. Jejich pocet je pln€ na zvdzeni zadavatele a téméf nema moznost
negativné ovlivnit prostor ve voze. Ne v8ak jejich montdz. Stylem a mistem jejich pfipevnéni
a typem sedacek Ize docilit toho, ze po jejich slozeni zustane stale vyrazny prostor, vhodny
pro pohodlnou praci kolem nositek. V ptipadé¢ montaze pouze jedné sedacky zlstava, pii jejim
umisténi vice vpredu, misto pro zbudovani malé skiin¢ s uloznym prostorem a pracovni
plochou. Ve ,skiifovych® zastavbach je zadni ¢ast pravé strany vyuZita k umisténi druhé
skiiné pristupné z vné€ vozu, i piesto vSak zustava dostatek mista pro upevnéni dvou sedacek.
Podle nazort dotazovanych je dulezité, aby bylo pouzito jiz zminované sedacky u prepazky
fidi¢e a po pravé stran¢ jedna nebo dvé dalsi. Na tomto poctu tolik nezalezi, nicméné je nutné
dbat na to, ze v pfipad¢ sediciho pacienta zachranaf musi sedét naproti nému s moZnosti
monitorace jeho zdravotniho stavu. Horni ¢ast této strany je vhodné uZit pro uloZny prostor na
material, rovnéz vhodné zabezpeceny proti pohybu ve voze. Do plochy nad bo¢nimi dvefmi

(pokud je pfitomna) je vhodné umistit ampularium, nebot” je ze vSech pozic ve voze lehce
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Stran vybéru transportnich prostiedkd je dulezité dbat na styl jejich upevnéni, kdy
umisténi na ,,Stole® zajisti, oproti ramp¢, vice rozmérného tlozného prostoru pod nositky,
ktery s pfibyvajicimi pozadavky na vybaveni je rozhodné na misté. Jeho pohodInéjsi obsluhu
lze zajistit umisténim velkych Suplika jak zezadu, tak z boku stolu. K umisténi schodolezu
pak vybizi opravdu jen volné misto na pravych zadnich dvefich. Mimo ,,skiinovych*
zastaveb, kde je uréen ptimo prostor z vn¢ vozu. Co se tyce vybéru transportnich prostredkd,
podminek pro personal. Téch Ize dosdhnout pii vybéru novéjsich typa vyrobki (viz kapitola
Transportni prosttedky), které svymi technickymi vlastnostmi zarucuji minimalizaci fyzické
sily potiebné k jakékoliv manipulaci. Statisticky nejvice spokojeni byli zaméstnanci s nositky
takového typu, které zarucuji kvalitni transport pacienta do vozu bez rizika defektu, jedna se
tedy spiSe o vyrobky masivni podoby spliujici moderni trendy. Schodolezy se jednoznaéné
setkavaji s pozitivnimi reakcemi, nebot’ vétSina zachranaiti pamatuje jeSt€ doby, kdy hiife
mobilni pacienti byli transportovani na skladaci sedacce. AvSak znovu zduraziuji znacnou
neinformovanost v této problematice a tudiz neznalost jesté lepSich prostfedkl, nez jsou ve
vétSin€ piipadi uZivany. Slovy ¢&isel jsou v 62% zastoupeny schodolezy jedné znacky a
V podrobnéjsim slovnim hodnoceni k nim zaznély drobné vyhrady. Ve zbylych 31% (mimo
zbylych 7%, kdy je pouzito transportniho kiesla) je vyuzivano jinych vyrobki a superlativy

na jejich vyuziti jsou rozhodné vyraznéjsi.

Ohledné vybéru potencidlnich zaméstnanci pro zachrannou sluZzbu nemusi byt
pracovat v tymu. Re$eni nabizi pfijimani pracovniki vzdy na obé& pozice v posadce RZP a
jejich stfidani. S timto faktem vystupuje do popiedi hned nékolik pozitiv. Méla by se zvysit
kvalita péce o pacienta a naopak by se sniZily rozdily v rovni prace kolegi tim, Ze by si vice
byli ndpomocni v momenté, kdy by méli zkuSenosti zobou téchto pracovnich pozic.
Jednoznacéné by tak vzrostlo vyuziti ,,tymoveé prace® a snizila se ur€itd nerovnocennost mezi

pozicemi.

Pomoci moderovaného dialogu a podrobnych odpovédi zaméstnanci jsem ziskal tyto
zminované poznatky s moznym vyuzitim v praxi. A€ vétSinou byli zachranafi se svymi
pracovnimi podminkami spokojeni, narazil jsem diky nim i na drobné ¢i vétSi nedostatky,
které neni tak tézké odstranit, pfipadné se jim vyvarovat pii dalsim zadavani pozadavkd na

nové vozy. Jedna se o nedostatky, které jsou v praci zminény samotnymi zameéstnanci a
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nasledné i tabulkové znazornény. Z obsahu mé bakalaiské prace vyplyva, ze striktni unifikace
vozu po strance zastavbového vybaveni je nemozna a hlavné neprakticka. Ale stejné tak, jako
ja jsem se mnoho pfiucil pti zkoumani jednotlivych regionalnich zvykt a know-how, by bylo
na misté, aby s nimi byli sezndmeni pracovnici odpovédni za navrh podoby a objednavku
novych vozl. Konkrétné se jedna o moznosti technickych vlastnosti vozu, vyvarovani se jisté
dogmati¢nosti v uzivani znacek transportnich prostfedkli, diraz na pozici a pocet
plnohodnotnych mist k sezeni, lep$i naklddani s pracovnim prostorem a v neposledni fadé

dbat nazorti zaméstnanci a jejich pocitil stran bezpecnosti.

Béhem pokladani odpovédi jsem se mnohokrat setkal s mnoha podnétnymi nézory na
danou problematiku a ideami zaméstnancu jak ji vyiesit k jejich spokojenosti. A¢ jiz takhle je,
jak odpovédi napovidaji, spokojenost s pracovnimi podminkami vtomto sméru relativné

vysoka, pti dodrzeni zjisténych skutecnosti by se mohla jesté zvysit.
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ZAVER

V uvodu bakalarské prace jsem si vytyc€il n€kolik cilt, které jsem se v priubéhu snazil
naplnit. V teoretické ¢asti jsem zmapoval veSkeré vyrobce tykajici se vozi zachranné sluzby
fungujici v nasich podminkach a pokusil se nastinit ,,pracovni prosttedi v riiznych krajich CR
mimo Hlavniho mésta Prahy, kde mi toto nebylo povoleno. Pro sviij zdmér jsem si vybiral
vozy, které¢ mély v daném kraji majoritni zastoupeni, nebo se jednalo o posledni zakoupeny
typ, jehoz dalsi objednavani se dalo predpokladat. Jsem si samoziejmé védom toho, Ze mapuji
stavajici situaci, kterd mize byt za par let diametraln¢ odliSna. Vozy jsem se snazil popisovat
vzdy objektivné, i pfes obCasné zjevné nedokonalosti a hodnoceni jejich nedostatkil jsem
ponechal na dotazovanych zaméstnancich. Diky moznosti komparace jednotlivych know-how
a dialoglim se zamé&stnanci zachrannych sluzeb jsem ziskal n¢kolik poznatkl aplikovatelnych
do praxe a poukazal na chyby, ze kterych je vhodné se poucit pti zadavani pozadavkl pro
podobu zastavby. Faktem je, Ze neni bohuzel mozné sestavit jeden idedlni viiz, se kterym by
byli spokojeni zaméstnanci ve velkych méstech, stejné jako v horskych oblastech. Vzhledem
k rozdilnym geografickym podminkam v CR by se jednalo o 2 az 3 typy vozii. To bylo také
mym dalSim cilem. S potéSenim dale mohu konstatovat, Ze - az na malé vyjimky v n¢kterych
kritériich - se ukazalo, Ze zaméstnanci jsou spokojeni s vozy a jejich zastavbami, ve kterych
pracuji denné. Zjisténi spokojenosti se zafizenim a typy vozidel RZP jsem si stanovil jako
hlavni cil prace a praveé diky informacim ziskanych z dialogli se zaméstnanci mohu na tuto
otazku kladné odpovédét. Dale, a¢ to nebylo mym zamérem, vyvstala na povrch skute¢nost

ohledné personalniho obsazeni vozi RZP.

Na zavér bych rad konstatoval, Ze ac€ jsem si védom finan¢ni ndro¢nosti pofizovani
novych pfestavenych vozil, jednozna¢né¢ by neméla tato skutenost byt urcujici pro kvalitu
vybaveni, se kterym zachranafi denné pracuji. Ano, naSe prace je o schopnosti improvizace a
pfizplsobeni se danym podminkdm. Navic, jak zaznivalo mnohokrat z ust zaméstnancti, na
danou skuteCnost si jednoduse zvykli. Kvalita pracovnich pomtcek ale, dle mého nazoru,
muze zajistit lepSi bezpeCnost prace, minimalizovat zdravotni rizika u zaméstnancl a

Vv neposledni fad¢ zarucit delsi dobu nadSeni do prace, kterou tolik milujeme.
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