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ABSTRAKT

PUTA, Jakub. Sanitni vozidla — véera, dnes a zitra. Vysoka $kola zdravotnick4, o.p.s.
Stupen kvalifikace: Bakalai (Bc.) Vedouci prace: MUDr. Lidmila Hamplova, Ph.D.
Praha 2014. 68 s.

Tato bakalai'ska prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ést.

Bakalatska prace se v teoretické ¢asti komplexné zabyva problematikou historie vyvoje
zachranné sluzby a sanitnich dopravnich prostiedkil na izemi Ceské republiky. Dale
zminuje problematiku soucasnych zdkonnych norem, vztahujicich na sanitni vozidla a
jejich vybaveni. V praktické ¢asti je uveden dotaznik, uréeny fidiciim sanitnich vozidel
ZZS. Tento dotaznik vyhodnocuje ndzory respondentl na sanitni vozy, jejich vyvoj a

jejich technické vybaveni.
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ABSTRACT

PUTA, Jakub. Ambulances — History, Now Days and Future. The Medical College.
Degree: Bachelor (Bc.). Supervisor: MUDr. Lidmila Hamplova, Ph.D. Prague. 2014.
68 pages.

This Bc. thesis is divided into and practical parts. In theoretical part, the thesis deals
with the history of development of the Emergency medical services and ambulances at
the region of the Czech Republic. In addition, it touch on the current legal standards in
context of ambulances and their equipment. In the practical part, the form designed to
the EMS-ambulance drivers is presented. The questionnaire evaluates the respondents’s

opinion of the ambulances, their development and technical equipment.
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UVOD

Historie zachranné sluzby na nasSem uzemi je velice slozitou problematikou.
Béhem desitek let se zajisStovani zachranné sluzby ptelévalo z jedné organizace
na druhou, fizeni bylo vramci naseho Uzemi velice nejednotné. Toto si s sebou
Zdravotnické zachranné sluzby nesou dodnes.

Samotné sanitni vozy prochazely v minulém stoleti bouflivym vyvojem. Od
vozi prvorepublikového Cerveného kiize pies trofejni valeéné vozy a nasledné domaci
vozidla Skoda 1201 a 1202, az po v dob¢ normalizace takika uniformni Skodu 1203
¢1 nékteré jiné unikaty od vyrobcii ze zemi RVHP.

Po sametové revoluci se u zachrannych sluzeb zacaly objevovat vozy zépadnich
vyrobct, avsak jiz ne tak uniformné, nybrz spise ve stylu ,.kazdy pes, jina ves.*

Tento jev nevymizel ani po pfechodu povinnosti zfizovani ZZS na kraje. Sanitni
vozidla kazdého kraje vypadaji jinak, maji jiné provedeni zbarveni, zpisob provedeni
zastavby, nemluvé o znacce a typu samotné sanitniho vozu.

Jelikoz o historii zachranné sluzby a sanitnich vozii na tizemi CR neexistuje
mnoho komplexnich publikaci, vybral jsem si toto téma pro téma své bakalaiské prace.

K sanitnim vozlim se dnes vaZe fada vyhlasek a norem, z nichZ né€které v textu
bakalafské prace zminuji.

V bakalatské praci se vénuji historii vyvoje typu sanitnich vozii do soucasnosti
arozebiram vyhody a nevyhody nékterych z nich. Zaroven piedpokladam, ze vyvoj
samotnych sanitnich vozi bude pokra¢ovat minimalné stejnou rychlosti, jako probiha
vyvoj osobnich a nakladnich automobild na souasném trhu a Ze v budoucnu se podaii
odstranit pifipadné stavajici nedostatky sanitnich vozl, které jsou jejich fidici

zmifovany.



1 TEORETICKA CAST

1.1 ZDRAVOTNICKE SLOZKY ZZS

1.1.1 VYJEZDOVA SKUPINA - RYCHLA ZDRAVOTNICKA POMOC

Posadka rychlé zdravotnické pomoci (RZP) vyjizdi k pacientovi velkym
sanitnim vozem. Je dvouclennd, tvoii ji fidi¢ a zachranaf, pfipadné¢ dva zachranari,
znichz jeden vykonavd funkci fidice. Pokud fidi¢ neni zichrandfem, musi byt
absolventem specidlniho dlouhodobého kurzu fidi¢e vozidel zachranné sluzby,
tzv. kurzu ,,Ridi¢ RZP/RLP“. Zdravotnicti zachrandfi musi byt minimalné
sttedoskolsky vzdélanymi vSeobecnymi sestrami s piisluSnym pomaturitnim
specializa¢nim studiem, absolventy vys$§iho odborného studia v oboru Diplomovany
zdravotnicky zachranai c¢i absolventy bakaldiského vysokoskolského studia oboru
Zdravotnicky zachranat. Pro zjednoduSeni budeme tyto zdravotnické pracovniky uvadét
jako zéachranare. Plati, ze ¢len posadky s vys$si kvalifikaci je vedoucim vyjezdové
skupiny. V piipad¢, ze jsou cleny posadky dva zachranafi, je vedoucim posadky ten,

ktery je uveden v rozpisu posadek na misté zachranaie (ERTLOVA, 2008).

1.1.2 VYJEZDOVA SKUPINA - RYCHLA LEKARSKA POMOC

Vyjezdové skupiny rychlé l€kaiské pomoci (RLP) se d€li do dvou, velmi
odlisnych typti.

Jedna se bud’ o klasickou koncepci, kdy je ve velkém sanitnim voze, vétSinou
se svou koncepci nijak neliSicim od vozii RZP, ptfitomna tficlenna posadka ve sloZeni:

fidi¢, zachranaf a Iékar. Toto usporadani by se dalo laicky nazvat jako ,,velké RLP*.

Druhou koncepci, jejiz prikopnikem byla v tehdejsim Ceskoslovensku na konci
osmdesatych let minulého stoleti Zdravotnickd zachranna sluzba Hlavniho mésta Prahy
a na kterou se v poslednich letech pfechazi ve vice krajich, je vyuziti malého vozu
s dvouclennou posadkou, 1ékat a fidi¢ - zachranaf. Systému, ktery vyuZzivd vozu této

koncepce, se fika setkavaci, takzvany rendez-vous (RV). Laicky by se dal tento maly



viiz nazvat ,,malé RLP*. Pro tento tcel je vyuzivano osobni vozidlo nebo vozidlo typu
SUV. Systém RV je vyuzivéan ve velkych méstech a v krajich, kde je nedostatek 1ékafi,
a neni tak mozné dobré pokryti dané¢ho prostoru pomoci velkych RLP. Vyhodou
systému RV pted klasickym systémem s vyuzitim velkého RLP je to, ze je mozno, diky
vetsi mobilnosti malého vozu, pokryt stejny prostor pomoci mensiho poctu posadek

RLP (ERTLOVA, 2008).

V praxi tento systém funguje tak, ze k vaznému piipadu, kde je potieba l¢karska
pomoc, vysila operacni stfedisko jak maly l¢karsky viiz, tak i sanitu RZP. Pokud je
potieba, aby lékar byl pfitomny pfi transportu pacienta do zdravotnického zafizeni
U pacienta v sanité, jede viiz RV pied sanitou a muize ji tak "razit" cestu dopravni
situaci. Pokud Iékaf po oSetfeni a pfipadném zajiSténi pacienta uzni, Ze nebude
pii transportu potiebny, je ihned volny pro dalsi vyjezd. Mulze tak vyjizdét od ptipadu
k pfipadu. K méné zavaznému piipadu vyjizdi pouze RZP. Pfi ptipadném zhorSeni
zdravotniho stavu pacienta si mize posadka RZP vyzadat ptitomnost Iékafe, ktery
na misto pfipadu dojede malym vozem. Diky tomuto systému je tedy mozné zajistit
Iékatskou podporu mensim poctem Iékaii pro vice posadek RZP ve srovnani

s klasickym systémem.

1.1.3 VYJEZDOVA SKUPINA - LETECKA ZACHRANNA SKUPINA

Letecka zachranna skupina je posadkou vrtulniku letecké zachranné sluzby
(LZS). Jedna se vlastné o druh skupiny RLP. Je minimaln¢ tfi¢lenna, ve slozeni pilot,

zachranar a 1ékar.



1.2 HISTORIE A VYVOJ ZACHRANNYCH ORGANIZACI U NAS
A JIMI POUZIVANE DOPRAVNI PROSTREDKY

1.2.1 PRVNI ZACHRANNE ORGANIZACE

Jiz v 18. stoleti se na naSem Uzemi objevovala snaha o organizaci pomoci
stradajicim. Délo se tomu pfedev§im na uzemi naseho nejrozvinutéjSiho mésta, Prahy.
Zde byla roku 1792 zfizena prvni stanice jakési prvni pomoci. Pfi€inil se o to Cinitel
Karlovy univerzity Vojtéch Vincenc Cada. Dokonce byla i stanovena odména
zachranciim ,,zdanlivé mrtvych* z méstské 1 statni pokladny.

Se zdravotnickymi opatfenimi se bylo mozno setkat i pti velkych akcich.
Naptiklad pii slavnosti na pocest korunovace slavnosti Frantiska II. roku 1792, byla

ziizena ,,stanovistd 1ékait, ranhoji¢t a porodnich bab“ (DVORACEK, 2010).

Prvni zachrannou organizaci na nasem Uzemi byla ,,Humanitni spole¢nost
pro zachranu zdanlivé mrtvych a v ndhlém nebezpeci smrti se ocitnuvsich", zalozena
roku 1798. Jednatelem ,,Rettungsanstaltu", byl Adalbert Vincenc Zarda, doktor filozofie
a lékarského uméni, profesor policejni mediciny a ¢len Royal Human Society

v Londyné (ZZS HMP, 2006).

NejstarSi zachrannou sluzbou v celé stiedni Evropé je pak piekvapivé téz ta
V Praze, zaloZzena 8. 12. 1857. Tehdy byl na zakladé rozhodnuti tehdejSiho feditele
C. k. Policie prazské, barona Pdumanna, zalozen takzvany ,,Prazsky dobrovolny sbor
ochranny“. Prvnimi ¢leny ,Prazského dobrovolného sboru ochranného* bylo
36 dobrovolnikt, kteti byli vyuceni riznym profesim, pouze tii z nich byli zdravotniky.
Vybaveni byli zpo¢atku pouze dvoukolovymi voziky pro transport pacientd.

Cilem sboru bylo: ...0chraniti, co jest ochrany hodno, zachranit v kazdém druhu
nebezpeci jak zivoty lidské, tak i majetek spoluobcanii dobrovolné, neohrozené

a nezistmé (DVORACEK, 2010).

Stanovy Prazského dobrovolného sboru ochranného hovoii o naplni prace takto:

Ucelem jest poskytovati za kazdé doby prvni pomoc piimou, jakoz i brdti podilu



a podporovati uredni akci pomocnou pri vSech urazech a nehoddch, bezpecnosti osoby
a majetku se tykajici, tudiz zejména pri pozarech, trenici ledu, povodnich i jinych
nehodach zivelnich, pak v pripadé zabiti, poranéni vseho druhu a zvlast téz v padu

mobilizace a valky (SCHWARZ 2006).

Prahou se inspiroval roku 1858 Rumburk, kde byl toho roku zalozen obdobny
sbor. Nasledovaly sbory v Olomouci a Opavé. Do roku 1890 byly sbory
i v Kamenickém Senové, Ceské Kamenici, Asi, Chebu, Karlovych Varech, Moste¢,

Jifeting, Ceské Lip&, Mimoni a Mar$ové (DVORACEK, 2010).

Narodni listy psaly roku 1882 o0 prazském spolku, zvaném ,,Dobrovolna
ochranna spole¢nost pro poskytovani prvni pomoci pii nestéstich®, ve spojitosti
s pozéarem videniského divadla roku 1881 udalosti takto:

Spolek, ktery ve Vidni teprve po pozaru Ringtheatru byl zarizen, existuje v Praze
Jjiz odedadvna. Jest to ,, Dobrovolny ochranny sbor“, jehoz clenové pri pozarech vykonali
mnohé platné sluzby a ktery zejména za nynéjsSiho predsedy p. Emanuela Suchého
rozvinuje ve smeru humanitnim cinnost velmi zdsluznou. V posledni dobé stavalo se
castéji, ze nepovolani vydavali se za cleny ochranného spolku a Ze tim zjednali si
pristup na misto pozaru, kde prekdzeli a jinym horsim jesté zpiisobem se chovali. Aby
ucinéna byla zloradu tomu pritrz, vydany cleniim spolku mimo odznaky téz legitimacni

listky (NARODNI LISTY, 1882).

Shor tehdy pouzival pro transport pacientii viiz tazeny koimi (PRILOHA A),
ruéni voziky a nositka. Az kolem roku 1911 se k zdchrannym sboriim dostavaji prvni
automobily. Jednalo se napiiklad o pfestavéné nakladni automobily Laurin & Klement
typu MO pozd&ji i Pragy typu Grand (PRILOHA A) & lékaiské osobni vozy
Laurin & Klement typu O (SUMAN-HREBLAY, 2011).

V Casech Prvni republiky byla Prvni pomoc provozovana predevsim hasic¢skymi
spolky a obecnimi strazniky, nékteré velké primyslové zavody si ztidily své vlastni
zichranné sbory. Hasi¢ské spolky mély na rozdil od Cerveného kiize vybudované
potiebné zazemi. Hasi¢i tedy zfizovali stanice Prvni pomoci a upravovali si
pro tyto ucely 1 automobily. Zpocatku se objevovaly stroje Laurin & Klement typu MH,
pozdgji velké vozy Skoda 256 (PRILOHA A). Sit’ ,,Automobilnich zachrannych stanic*



po celém staté zacal Ceskoslovensky &erveny kiiz (CSCK) vytvatet az po roce 1925
na zaklad¢ dohody s Ministerstvem narodni obrany a za podpory Ministerstva verejného
zdravotnictvi. Zachranné stanice Cerveného kiize pracovaly pii hasi¢skych sborech

nékde i do padesatych let (DVORACEK, 2010).

Vroce 1937 bylo na tuzemi Ceskoslovenské republiky v provozu
jiz 183 sanitnich aut CSCK, aviak zachranné stanice zacaly po 15. 3. 1939 piebirat
hasi¢ské sbory. Po zakazu CSCK vynosem Ministerstva socialni a zdravotni spravy
ze 4.12.1940, ¢is. L 2522-5/12 1940, pievzali hasici zachranné stanice uplng, a to véetné
dopravnich prostiedktl, zastoupenych napiiklad modernimi typy Skoda Favorit,
&i majestatni Skodou Superb (PRILOHA A). Na konci roku 1946 byl na uzemi Cech
obnoven provoz Ctyficeti zachrannych stanic. V tomto roce bylo vykonano vice nez
44 000 jizd a najeto pres 900 000 km. Provoz Zachranné sanitni sluzby i nadéle patfil
K povinnostem pozarniho sboru. Doprava pacientii byla zahdjena jak ptredvalecnymi
sanitami, tak nékolika exvojenskymi sanitnimi vozy riznych znacek, pozdéji vSak
predeviim vozy Skoda 1101. Roku 1948 provoz zachrannych stanic pievzal zpét CSCK.
Cleny vyjezdové posadky byli zpo&atku pouze samotni Fidi¢i, asem se k nim piidali
i dobrovolni zdravotnici, ¢lenové Cerveného kiize. Kdyz bylo tieba 1ékate, jednoduse
byl vyzvednut na obvodé ¢i v nemocnici. Pacient byl pouze rychle naloZen a odvezen
do nemocnice. AZ tam byla zahdjena ptipadna zachrana Zivota. V té dob¢ se tedy jesté
stdle jednalo spiSe o jakousi rychlou dopravni sluzbu, jejiz naplni bylo pacienty

€0 mozna nejrychleji dopravit do zdravotnického zafizeni (DVORACEK, 2010).

Roku 1952 byl pfijat zdkon, na jehoZ zaklad¢ byla pfevedena civilni a hasi¢ska
vozidla, kterd byla upravena jako vozy zachranné sluzby do spravy Okresnich Ustavl
narodniho zdravi (OUNZ). Na zéakladé toho byl Cerveny kiiz nucen vydat svych
804 sanitnich vozidel, nasledkem &ehoz zanika téZ 392 stanic Cerveného kiiZe, a tim
| poskytovani prvni pomoci na venkové. Nafizenim Ministerstva zdravotnictvi
C. 24/1952 Sh.,”“ o organisaci preventivni a lécebné péce”, ze dne 24. 6. 1952 jsou
definovany stanice zachranné sluzby. V menSich méstech mimo ordina¢ni dobu,
od 15.30 do 7 hodiny ranni, zajistovali neodkladnou péci obvodni 1ékafi a sestry jako

takzvanou l€katskou sluzbu prvni pomoci (LSPP).



V padesatych az sedmdesatych letech je vétSinovym modelem vyjezdova
skupina slozend zjednoho ¢i dvou fidicU-sanitaii a 1ékafe urceného rozpisem
k vyjezdu, zpocatku dokonce bez sestry. K pacientiim se vyjizdélo oby¢ejnym sanitnim
vozem, veétSinou pouze s lékaifskym kufrem a nositky. DispecCerské zazemi tvorila

dispegerka dopravy nemocnych a ranénych (DVORACEK, 2010).

V této dobé meli zdravotnici k dispozici vozy Skoda 1200, pozd&ji jejich
upravené a lehce modernizované verze 1201 (PRILOHA A). Tyto pak roku 1961
nahradila Skoda 1202 (SUMAN-HREBLAY, 2011); (PRILOHA A).

1.2.2 HISTORIE OD ROKU 1974 DO SOUCASNOSTI

Historie zachranné sluzby v pravém smyslu slova se v krajich a okresech zacala
odvijet az na zacatku 70. let. Do té doby byla dostupnost prednemocni¢ni neodkladné
péce nejen nedostateéna, ale i technicky nedokonald. Sluzbu do té doby zajistovali
Iékaii z poliklinik spolu s dopravni zdravotni sluzbou, mimo pracovni dobu byla

k dispozici pouze 1ékaiska sluzba prvni pomoci (LSPP) (ZZS PK, 2008).

Ministerstvo zdravotnictvi vydava v prosinci roku 1974 véstnik, ve kterém
stanovi "Zasady organisace a poskytovani prvni pomoci" a "Zéasady organisace sluzby
rychlé zdravotnické pomoci”. Tento dokument vytvofil alesponn minimalni podminky
pro vybudovani Rychlé zdravotnické pomoci (RZP) ptinemocnicich a Okresnich
Gistavech narodniho zdravi (OUNZ). V praxi systém Gasto fungoval tak, Ze nemocnice
poskytovala potfebné prostory, vybaveni a zdravotnicky persondl, I¢kate a sestry,
pii¢emz personal byl spjat s anesteziologicko-resuscitaénim oddélenim (ARO) dané
nemocnice. Dopravni prostredky, fidice a dispecink zajiStoval Krajsky tstav narodniho
zdravi (KUNZ). Provozni doba RZP byla 24 hodin denn& a v posadce byl vzdy
pfitomen lékaf. Zachrannd sluzba byla v okrese Casto provozovana pouze jednim
vozidlem. Takovy systém piinasel problémy se zalohovanim, kdy po vyjezdu tohoto
vozidla zbyvala pouze l1ékatska sluzba prvni pomoci (LSPP). Takové uspofadani nékde
trvalo az do devadesatych let minulého stoleti (ZZS PK, 2008).

Provoz RZP byl zahajen vozidly Skoda 1203 (P¥iloha A), ktera byla na svou

dobu relativné moderni. V prostoru pacienta nabizela misto pro jedno ¢i dvé lehatka



a sklopnou sedacku. Pozd¢ji byly do vybaveni téchto vozli zarazeny i1 zdravotnické
pfistroje. Zajimavé je napriklad umisténi anesteziologického pfistroje vyuzivajiciho
anesteziologického plynu Halotan do sanitniho vozu. Tyto pfistroje se soub&zné
objevovaly i v dalsich, novéjsich typech automobilti. Skoda 1203 se stala legendou mezi
sanitnimi automobily u nas. Bohuzel, jak byly na zacatku své sluzby moderni, tak byly

na konci své sluzby beznadgjné zastaralé (KRALIK, 2010).

Vytizenost zachranné sluzby se zvySovala a k tomu, aby fungovala
na co nejvyssi urovni bylo tfeba organizac¢nich zmén a uprav. To se vSak délo jen
malo kde. Obnovu vyzadoval i vozovy park. Zaslouzilé, avsak predev§im dynamicky
nedostacujici Skody 1203 si zadaly nastupce. Mély byt nahrazovany sovétskymi vozy
RAF Latvija (PRILOHA A). Ty byly z hlediska zdravotnického komfortngjsi
Skoda 1203. Celkovymi jizdnimi vlastnostmi a bezpeé¢nosti viak nevyhovovaly. Jejich
usmévnou zajimavosti byla dievéna podlaha. Ve vysledku se jich u nas objevilo pouze
nckolik. Na ndkup vhodnych sanitnich vozidel ze zdpadu nebylo tehdy ani pomysleni
aV Polsku pro tyto ugely pouzivana vozidla znatky Zuk byla sice prostorngjsi, aviak
celkové téz nevyhovujici. Skoda tedy dal ve velkém produkovala zastaralou sanitni
Skodu 1203 a na zmény se muselo jesté velmi dlouho &ekat. V druhé poloving
osmdesatych let se objevil napad, ptestavét nakladni vozidla Avia A-15 s nastavbou
typu furgon (PRILOHA A) na sanitni verzi. I pfes svou velikost a vahu byla Avia
na svou dobu relativné¢ silnym naftovym motorem oproti poddimenzovanému
benzinovému motoru S 1203. V prostoru pro pacienta bylo vice neZ dostatek prostoru
pro ,praci“ a téZ pro veskeré potiebné vybaveni. Nutno vSak dodat, Ze pfestavét
nakladni automobil na sanitu byla zcela jisté ,,z nouze ctnost* (§UMAN-HREBLAY,
2011).

U zachrannych sluzeb jiz nestihla objevit sanitni verze vladni limuziny Tatra
613, Tatra 613 SV/RZP (Sanitni vozidlo/Rychl4 zdravotnicka pomoc) (PRILOHA A).
Tomuto naSemu skvostu s osmivalcovym motorem o obsahu tii a pul litru a sile
170 konskych sil se stala mozna osudnou zména spolecenského systému na konci roku

1989 a otevfeni naseho trhu pro zapadni vyrobky (GALIA, 2009).



Nékup zapadni transportni techniky, ale i moderniho pfistrojového vybaveni
nastal, vyjma Prahy, az po roce 1989 a otevfeni trhu. Jedny z prvnich vyhovujicich
vozu, slouzicich zachrannym sluzbam, byly po roce 1989 pofizené vozy Renault
Master (PRILOHA A), které se objevily poprvé ve sluzbach zachranné sluzby
v Karlovych Varech. Sluzeb téchto vozii bylo néasledné vyuzivano po celé republice.
Zdravotnické i technické vybaveni vozu bylo na velmi vysoké tirovni. Nevyhodou vozu
byl vSak opét malo vykonny motor. Nékteré ze zdravotnickych pfistroji dodavanych
s témito vozidly diky své kvalité a spolehlivosti slouzily n¢kde 1 v novém tisicileti.
Spolecné s Renaulty se zacaly objevovat vozy Ford Transit a prvni Volkswageny
Transporter 4. generace (VW T4), jejichz nejvétsi piednosti byla dynamika, jizdni
vlastnosti blizici se osobnimu automobilu, Sirokd paleta motorli, s moznosti volby
vykonnych benzinovych a pozdéji i pfepliiovanych naftovych agregatii. Diky moznosti
volby pohonu vsech kol nemély ve své dobé konkurenci. Lze fici, Ze tyto automobily
vozové parky zachrannych sluzeb naprosto ovladly. | jejich nastupce, fada T5, je dnes

ve vozovém parku zadchrannych sluzeb pocetné zastoupen.

Zasadnim zlomem v budovani a organizaci zachrannych sluzeb v tehdejsi
Ceskoslovenské federativni republice (CSFR), se stala vyhlaska Ministerstva
zdravotnictvi Ceské republiky & 434/1992 Sb., o zdravotnické zichranné sluzbé,
ze dne 28. cCervence 1992. Tato vyhlaSka nové koncipovala zasady a organizaci
prednemocni¢ni neodkladné péfe a stanovila zdsady vystavby sité zdravotnické
zachranné sluzby a jejiho osamostatnéni. Odstartovala trend vyclenéni zachrannych

sluzeb z nemocnic a vznik samostatnych organizaci zachranné sluzby (MZ CR, 1992).

Od 1.1.1993 tedy zafalo fungovat 10 tUzemnich stfedisek zachranné sluzby
(USZS) s posadkami v’ systému RLP a LSPP (lékaiska sluzba prvni pomoci)
pod spravou Ministerstva zdravotnictvi, vyjma ZZS Hlavniho mésta Prahy. Pak se
zacaly postupné budovat oblastni vyjezdové skupiny v systému RLP pod zastitou
Okresnich stfedisek zachranné sluzby. Okresni stfediska Si Spravovala stranku

vybavenosti a financovani svych spadovych posadek (ZZS PK, 2008).

Dalsi velky zlom nastal k 1.1.2003, kdy na zaklad¢ zakona ¢. 290/2002 Sb.
zanikly tehdejsi okresy a vzniklo tak 14 krajskych uzemnich stiedisek zachranné sluzby

(USZS). K 1.1.2004 pak piesly veskeré OSZS (Okresni stiediska zachranné sluzby) pod



ptimé vedeni USZS v daném kraji, ktery se stal jejich spravcem. Tato stfediska,
zfizovana nyni krajskymi ufady, odpovidaji za poskytovani piednemocni¢ni neodkladné

péce na tizemi kraje (ZZS JmK, 2007).

Na nasem tzemi funguji také soukromé zachranné sluzby. Nejznaméjsi z nich je
Zéachranna sluzba Asociace Samaritant Ceské republiky (ZS ASCR), které zajistuje
zachrannou sluzbu pfedevSim na uzemi StfedoCeského kraje. Soukromé zéachranné
sluzby maji statut nestatniho zdravotnického zatizeni a jsou financovany na zéakladé
smluv se zdravotnimi pojisStovnami z vefejného zdravotniho pojisténi. Déle jsou
financovany z rozpoctu prislusného kraje, na jehoz tizemi funguji. Napftiklad v pripadé
ZS ASCR se jedna o Stiedotesky kraj, ktery ji financuje na zikladé jeji smlouvy
s Uzemnim stfediskem zachranné sluzby Stfedoéeského kraje (USZZS SK) o &innosti

vyjezdovych skupin RZP a RLP (ZZS ASCR, 2010).

123 VYVOJ ZACHRANNE SLUZBY A JEJIHO VOZOVEHO PARKU
V PRAZE

Jiz v iivodni kapitole o historii zachranné sluzby na nasem uzemi bylo zminéno,
ze pocatky organizovani zachrannych spolki byly v Praze. Roku 1792 to byla jiz
zminéna spolenost Vojtécha Vincence Cady. Poté roku 1798 ,,Humanitni spoleénost
pro zachranu zdanlivé mrtvych a v ndhlém nebezpeci smrti se ocitnuvSich." Prazska
zachranna sluzba datuje své zalozeni k datu 8. 12. 1857, kdy byl na zakladé rozhodnuti
tehdejSiho feditele c. k. Policie prazské, barona Pdumanna, zaloZen takzvany

,,Prazsky dobrovolny ochranny sbor (ZZS HMP, 2010).

Prvnim stalym stanovistém sboru se stal od 22. 10. 1890 domek na Vaclavském
nameésti. V roce 1891 se shor piest¢hoval do Spalené ulice a roku 1895 do prostoru
v Havlickové wulici. V roce 1911, kdy mél sbor zdzemi v byvalé mincovné
na Staromé&stském namésti, se U sboru objevily prvni automobily. Opravnéni vyuzivat
zvukova vystrazna zatizeni vSak ,,Zachranna sluzba v Praze® ziskala az v roce 1924.
Po druh¢ svétové vélce se musela organizace prest€éhovat do ulice Dukelskych hrdint,

kde méla zazemi az do devadesatych let (ZZS HMP, 2010).



Roku 1952 byla prazska zachranna sluzba zacdlenéna piimo pod spravu
Ustiedniho narodniho vyboru Prahy. Toto za¢len&ni pro ni bylo vyhodou, jelikoZ se tim
stala samostatné organizovanou a financovanou organizaci, na rozdil od ostatnich
zachrannych sluzeb v Ceskoslovensku, které byly tou dobou organizovany jako soudasti
nemocnic. Pravé to, ze byla samostatna, ji nejspiSe pomahalo k rychlej§imu rozvoji.
Pod vedenim MUDr. Frantiska Zdichynce prazska zachranna sluzba dokonce
provozovala vlastni nemocnici, Nemocnici neodkladné péce v ulici Na Malvazinkach.
Nemocnice disponovala dokonce centralnim piijmem a osvétlenym heliportem.
V devadesatych letech minulého stoleti vSak byla postupné zrusena (SCHWARZ,
KARABCOVA, HLAVACEK, 2002).

Jako u prvni zachranné sluzby v tehdejsim Ceskoslovensku se v Praze zadala
pouzivat draha zapadni dopravni a zdravotnickd technika. Prvni sanitni vz znacky
Mercedes-Benz se u zachranné sluzby v Praze objevil roku 1976. Roku 1987 byl
zahajen provoz Letecké zachranné sluzby a byl zaveden setkavaci, tzv. Rendez-vous
systém, na pocatku devadesatych let se dokonce testoval provoz za vyuziti motocyklu

(SCHWARZ, 2006).

Pro RLP v systému rendez-vous (RV) byly zpocatku vyuzivany vyfazené vladni
limuziny Tatra 613, odtud tedy pochédzi prazské slangové oznaceni pro vozy RV
»Tatra®“. Po sametové revoluci se mezi vozy RLP pro systétm RV objevil téz jeden
Mercedes-Benz W124 260E. Tyto automobily byly v poloviné devadesatych let
nahrazeny osobnimi vozy Nissan Primera a off-roady Nissan Patrol GR (PRILOHA A).
V letech 2008 se v ulicich Prahy zacaly prohanét RV vozy Mercedes-Benz ML (ZZS
HMP, 2010); (PRILOHA A).

Historie sanitnich vozii v Praze byla jeSté zajimavéjsi. Zpocatku bylo vybaveni
automobily analogické ostatnim zachrannym sluzbam, avsSak predevSsim bé&hem

osmdesatych let se situace zménila a v Praze zacaly jezdit jiz moderni zapadni vozy.

V padesatych letech se stejné, jako vSude jinde po republice v barvach zachranné
sluzby objevily Skody 1101, pozd&ji 1201, které byly nahrazeny modelem 1202.
V poloving Sedesatych let nasledovalo nékolik jugoslavskych vozi IMV 1000

(PRILOHA A) s dvoutaktnim motorem, které jiz svou konstrukci umoziiovaly zavéseni



infuze. Vozy IMV 1000 byly na pocatku sedmdesatych let nahrazeny domaci legendou,
Skodou 1203, jejiz zastupci se ve vozovém parku udrzeli aZ do zacatku devadesatych let

(KRALIK, 2010).

V druhé poloviné osmdesatych let se objevily automobily RAF Latvija a GAZ
Volha 24 se zdravotnickou zastavbou od firmy Tamro (PRILOHA A). Soub&Zné s nimi
se objevila jedna Avia A-15 Furgon. Jak jiz bylo popsano vySe, diky fediteli
MUDr. Zdichyncovi se do Prahy dostaly jiz v pribdhu osmdesatych let i vozidla
zapadni provenience, zpocatku to byl Mercedes-Benz W 123 v upravé firmy Bona
se zastavbou od firmy Miesen, ktery byl vyhrazen tehdejSimu prezidentu republiky
Husakovi. Ke konci osmdesatych let se objevily Mercedesy 310 a také velmi raritni
terénni vozy Mercedes-Benz fady G se specialné prodlouzenou karoserii (SCHWARZ,

KARABCOVA, HLAVACEK, 2002).

Po sametové revoluci piisly v té dobé oblibené sanitky Renaulty Master a jeden
Fiat Ducato. Tato vozidla byla v druhé poloviné¢ devadesatych let nahrazena
Mercedesy 312. V prvni poloving devadesatych let u zachranné sluzby v Praze slouzily
téZ dvasanitni specidly pro transport nedonoSenct, Mercedes-Benz W124 260E,
op¢t s karoserii v upravé firmy Bona a zdravotnickou zastavbou od firmy Miesen.
V roce 2001 se objevilo i poruchové sanitni Iveco Daily. | v tomto piipad¢ se stale jesté
jednalo o klasické dodavkové automobily se sanitni zastavbou. Prikopniky skiifiové
koncepce se staly az dva Volkswageny LT. Po pfelomu tisicileti se jiz zacaly v ulicich
Prahy objevovat prvni vozy Mercedes-Benz 413 se sanitni zastavbou ve skiifiové
nastavbé na klasickém ramovém podvozku. Téchto vozli dnes slouzi u prazské
zachranné sluzby nékolik typh, liSicich se jak pouZzitym podvozkem, motorem

a prevodovkou, tak i velikosti nastavby a typem zastavby (ZZS HMP, 2010).

V 2006 se objevil ,,Golem* (PRILOHA A), vozidlo pro likvidaci nasledk
hromadnych nestésti a mimotadnych udalosti. Jedna se o taha¢ naveést Mercedes-Benz
Actros 1848 snavésem vybavenym tak, aby mohl slouzit jako technické zazemi
zdravotnikiim, k oSetfeni pacienti 1 jako nouzové velitelské stanovisté. ,,Golem* pozdé€ji
jesteé dostal mensiho nakladniho bratra, Mercedes-Benz Axor, ktery na misto
mimotadné udalosti dopravuje dal$i zdravotnicky materidl. Diky podvozku 4x4 je

schopny pohybu i v lehkém terénu.



V roce 2011 byl zah4jen provoz vozidla Smart s pohonem na elektfinu (ktery je
vyuzivan v historickém centru meésta, které je pro velké skiinové sanitni vozy tézko
dostupné. Jeho posadku tvoii jeden zachranaf, ktery je vybaven pro oSetieni pacienta

I zahajeni neodkladné resuscitace (ZZS HMP, 2011).



1.3 VYBRANA MODERNIi VOZIDLA ZACHRANNE SLUZBY

1.3.1 SANITNi VOZY

Béhem vykonadvani povolani, m¢l autor moznost se seznamit s né€kolika typy
sanitnich vozu. Jednalo se bud’ o klasické dodavkové automobily se sanitni zastavbou ¢i

automobily se sanitni zastavbou ve skfinové nastavbé na ramovém podvozku.

Jako priklady protikladd autor vybral vozy Zdravotnické zachranné sluzby
Usteckého kraje v Lounech a u Zdravotnické zachranné sluzby Hlavniho mésta Prahy.

Pokusime se Vas tedy sezndmit s nékterymi vozy prave téchto zachrannych sluzeb.

SANITNI VOZY ZDRAVOTNICKE ZACHRANNE SLUZBY USTECKEHO KRAJE

VW Transporter 5

Tyto automobily jsou nejspiSe nej€astéjSim typem sanitniho vozu zéchrannych

sluzeb. Jsou nastupcem velmi oblibeného VW Transporter 4.

Koncepcné se jednd o dodavkovy automobil samonosné konstrukce se zvySenou
sttechou, ktery je v piipadé ZZS UK vybaven zdravotnickou zastavbou od firmy Sicar.
Disponuje silnym pétivalcovym piepliovanym naftovym motorem TDI o obsahu
dvoua pul litru a vykonu 128 kw, Vv pfipadé¢ nové¢jsiho modelu pak dvoulitrovym
naftovym ¢tyfvalcem Bi-TDI se dvéma turbodmychadly a vykonem 132 kw
(PRILOHA A). Ob& motorové varianty disponuji $estistupiovou manualni ptevodovkou
a systétmem pohonu, ktery umoziiuje pienos hnaci sily na vSechna cCtyfi kola.
Automobily s motorem 2.0 Bi-TDI navic vyuzivaji vzduchového odpruzeni zadni

napravy, diky kterému jsou lepsi nejen jizdni vlastnosti, av§ak i komfort pro posadku.

Kabina fidic¢e je dvoumistna. Z mista fidice 1ze ovladat v§echna zatizeni dulezita
pro jizdu, tedy ovladani zvukového a svételného vystrazného zatizeni. Déle se pobliz

mista fidice nachazi ,,terminal* statust, navigacni systém GPS a radiostanice.



V prostoru pro pacienta se nachazi dalsi dvé sedadla, jedno sklapéci ve sméru
jizdy, druhé sklapéci za nim, ¢i pevné, umisténé pii piepazce proti sméru jizdy. Stil
pro uloZeni nositek, neboli tzv. nositkovy stil je pevny, funkce sklonu stolu pro
manipulaci s nositky je nahrazena sklopnou rampou. Samotnd nositka jsou od firmy

Ferno.

V ptedni Casti prostoru pro pacienta na pravé strané u bocnich posuvnych dveti
se nachazi maly pracovni stolek, pod nim jsou dv¢ police, v nichz jsou umistény kufry
se zdravotnickymi pomuckami a materidlem. Kufru jsou rozdéleny na vyb&hovy

a resuscitacni.

Nad bo¢nimi dvefmi jsou 2 police kryté prihlednymi plastovymi posuvnymi
dvitky. V téchto policich jsou umistény infuzni roztoky. Na levé strané pii streSe
po celé délce prostoru pacienta jsou obdobné police, v nichz je ulozen dalsi
zdravotnicky materidl. V zadni Casti se po obou stranach nachdzeji velké tlakové lahve

S kyslikem.

Dle autora je velkou vyhodou této zastavby to, ze je veskeré vybaveni velmi
dobfte vidét. Tudiz ve vypjaté situaci nemiize nikdo véhat, kde se co nachéazi. Veskeré
pristroje jsou umistény ve svych drzécich, ptiSroubovanych ¢i prilepenych na levé

stran& prostoru pro pacienta (PRILOHA A).

Tuto koncepci sanitniho vozu autor hodnoti velice kladné, jelikoz se jedna
0 velmi rychlé vozidlo, které umoznuje diky pohonu 4x4 jizdu i po velmi Spatnych
cestdch €1 za zhorSenych povétrnostnich podminek. Tato vlastnost je u krajskych
zachrannych sluzeb cenéna, protoze vozy ZZS se zde casto pohybuji po velmi
nekvalitnich, uzkych okresnich silnicich a cestach, z nichz nékteré v zimé nebyvaji

udrZovany.

Nevyhodu téchto automobilti autor vidi v tom, Ze prostor ve vozidle je velice
stisnény, nevhodny na rozsahlejsi tikony. Tento vyrazny neduh plynouci z konstrukce
dodavkového vozu se vnaSi republice snazily vyfeSit napfiklad zachranné sluzby

JihoCeského a Zlinského kraje tim, Zze na podvozky VW Transporter 5 a VW Crafter



nechaly namontovat mirn¢ zaoblenou skiifiovou nastavbu z plasti od firmy System
Strobel (PRILOHA A), v niz pak byla vytvofena zdravotnicka zastavba. Diky tomu je
pry takové vozidlo leh¢i nez klasické. Timto byl alesponl Castecné vyfesen piedevsim na
Sitku maly, ve stieSe se dale zuzujici vnitini prostor. Pritom vSak byly zachovany velmi

dobré jizdni vlastnosti vozu (FD SERVIS PRAHA, 2010).

Autor sam ma zkuSenost se skiifovou nastavbou od firmy Sicar na podvozku
VW Transporter 5. V nastavb¢ je opravdu o poznani vice mista, nez v klasickém voze
dodavkové koncepce, avsak oproti klasické sanitce VW TS5 je prostor uvnitt nastavby
na vysku nizsi, tudiz se v ni musi vyssi osoby pohybovat pokréené, coz neni piijemné.

Diky vétsSim vnéj$Sim rozmérim mé viz vétsi aerodynamicky odpor, tudiz
posadku trapi vetsi vnéjsi aerodynamicky hluk. Pfi vétSich rychlostech je jiz natolik
silny, Ze znemoznuje srozumitelnou komunikaci mezi ¢leny posadky béznym hlasem.

Jelikoz je takovyto automobil delsi, nez klasicky, je pfi fizeni znat posunuti

2%



SANITNI VOZY ZDRAVOTNICKE ZACHRANNE SLUZBY HL. M. PRAHY

Posadky RZP zachranné sluzby Hlavniho mésta Prahy dnes jezdi nékolika typy
sanitnich vozi se skiilovou nastavbou s riiznymi typy zéastaveb na podvozcich rtiznych
generaci vozii Mercedes-Benz Sprinter. Autor mél moznost se seznamit se zastupci
nejstarsiho typu skiinové sanity MB Sprinter 413 CDI, béznymi MB Sprinter 416 CDI
¢i jednémi z nejnovéjsich sanit u ZZS HMP, MB Sprinter typové fady 518 CDI
(PRILOHA A).

MB Sprinter typové rady 518

Tyto vozy patfi v autoparku zachranné sluzby Hlavniho mésta Prahy mezi
nejnovéjsi. MB Sprinter 518 CDI je klasické ramové konstrukce, zadni néprava je tuha
s dvoumontézi kol a odpruzena listovymi pery, coz ma neblahy vliv na komfort jizdy
Vv prostoru pro pacienta. Svou hmotnosti i velikosti se fadi jiz mezi nakladni automobily
a pro jeho fizeni je tak potiebny fidi¢sky prikaz na nakladni vozidla. Je vybaven
Sestivalcovym naftovym, dvéma turbodmychadly pfepliovanym motorem 0 obsahu
3 litrt, vykonu 135 kw a automatickou pifevodovkou. Ma hnanu zadni napravu, coz je
divodem pro zvySenou opatrnost fidie pii rychlé jizdé pii sniZenych adheznich
podminkach. Pro pohyb ve sn¢hu ¢i blaté je vz vybaven elektronickou uzavérkou

diferencialu.

V kabin¢ fidice se nachazi vSe potiebné pro jizdu, tedy navigaéni modul GPS,
radiostanice a ovladani zvukového a svételného vystrazného zatizeni. Mezi sedadly se
pak nachazi velmi praktickd schranka pro dalsi vybaveni, které je dobré mit po ruce,

napiiklad rukavice, ptilby, dychaci masky, atd.

Pokud pomineme nejstar$i generaci skiinovych nastaveb na podvozcich MB
Sprinter 413 CDI, vSechny tyto vozy maji nastavbu (ptiloha A) koncipovanou tak, ze pfi
jeji levé stén€é se nachdzi dvé sklapéci sedadla, pfi pravé strané plechové skiing
S vybavenim a nékterymi zdravotnickymi pfistroji. V predni ¢asti ndstavby se pak
nachazi pracovni pult s umyvadlem. Pfi tomto pultu je téZ posouvatelné sedadlo. Pod

pultem se nachazi po obou strandch nckolik zasuvek se zdravotnickym materidlem.



Na pravé strané¢ prede dvefmi ndstavby je skiin, ve které jsou umistény batohy se
zdravotnickym vybavenim. Batohy jsou dva, vybéhovy se zdkladnim vybavenim a

kyslikovy s dvoulitrovou kyslikovou lahvi a dal§imi pomickami pro oxygenoterapii.

Stil nositek je odpruzen, vybaven elektrickym pohonem pro pohyb nahoru
a dolu, coz umoziuje vylozeni a naloZeni nositek. Nastavba disponuje nékolika
z vnéjsku pfistupnymi skiinémi, kde jsou umistény transportni pomitcky, poptipadé

velké kyslikové lahve.

Velkou vyhodu tohoto typu sanitniho vozu autor vidi v opravdu velkém prostoru
pro pacienta. Naopak mezi velké nevyhody podle né&j patii velka vzdalenost podlahy
nastavby od vozovky, nasledkem ¢ehoz se do sanitniho vozu musi 1ézt z boku po 3
schodech. TéZ samotna velikost, zejména Sitka celého automobilu se dle autora do

mestského, natoz prazského provozu spise nehodi.



1.3.2 VOZY RYCHLE LEKARSKE POMOCI PRO SYSTEM RENDEZ-VOUS

Vozy RLP pro systém rendez-vous by mély byt rychlé, bezpecné a schopné
co nejlepsiho prijezdu dopravou. Slouzi pro rychly transport 1ékafe na misto, kde je
akutné zapotiebi l1ékaiské péce. Jsou vybaveny stejné jako sanitni vozy obéma druhy
vystraznych zafizeni aradiostanici. Vybaveni pomickami a pfistroji se vaze
na vyhlasku MZ ¢. 296/2012 Sh., kterou popisuji Vv pfislusné kapitole. Tam, kde je
systém rendez-vous vyuzivan, je zajistovan bud’ klasickymi osobnimi vozy ¢i vozidly
kategorie SUV. U nas je nejéastéj§im zastupcem z osobnich vozii Skoda Octavia prvni

i druhé generace, popiipadé Skoda Yetti (PRILOHA A).

Vozy Skoda Yetti byly jiz s piedstihem vybaveny $achovnicovym reflexnim
polepem dle Battenburské dohody od firmy FD Servis Praha (FD SERVIS PRAHA,
2010).

Prazska zachranna sluzba vyuziva pro RLP v rendez-vous systému tradi¢né

automobily znacky Mercedes-Benz, a to typu ML.

Zajimavosti je VW Touareg s pétilitrovym turbodieselem V10, jezdici

v Kréalovéhradeckém kraji.

RENDEZ-VOUS VOZY ZDRAVOTNICKE ZACHRANNE SLUZBY HL. M. PRAHY

Vozy RLP pro systém rendez-vous byly v Praze, jak uz jsem uvedl v kapitole
0 historii zachranné sluzby, zastoupeny nejdiive vyfazenymi vlddnimi Tatrami 613,
ke kterym po sametové revoluci pribyl jeden Mercedes-Benz W124. Tyto automobily
jesté nedisponovaly zaddnou rozséhlou specidlni upravou pro pievoz zdravotnického
materidlu a pfistrojii. Disponovaly pouze pfiipojkami pro dobijeni pfistroji
v zavazadlovém prostoru.

Nissan Patrol GR (PRILOHA A), ktery je nahradil, mél jiz v zavazadlovém
prostoru zéstavbu, skladajici se ze systému piihradek na ulozeni zdravotnického
materidlu, pfistroji ajejich pfipadnému piipojeni do elektrické sit¢ k dobijeni

(PRILOHA A).



Mercedes-Benz ML

V dnesni dobé slouzi jako RLP viiz u Zachranné sluzby hlavniho mésta Prahy
automobily Mercedes-Benz ML 280 CDI 4Matic (PRILOHA A). Jedna se o vozidla
kategorie SUV vybavena turbodieselem V6, ktery disponuje silou bezmala 200
konskych sil, a pln¢ automatickou pfevodovkou. Automobil ma pohon vsech ¢étyt kol,
coz mu umoznuje dobrou trakci i za nepiiznivych povétrnostnich podminek, zejména
pii silném desti, sn¢hu a naledi. Je vybaven az osmi airbagy pro fidice a spolujezdce,
coz je spoletné¢ srobustni konstrukci zarukou vysoké bezpecnosti posadku,

ktera schazela u vozu Nissan Primera.

V zavazadlovém prostoru najdeme systém piihradek a $uplikti (PRILOHA A),
umoznujici bezpe¢né uskladnéni vSech potiebnych pomutcek béhem jizdy. Diky tomu

jsou zadni sedacky vozu volné pro ptipadné vyuziti dal$im cestujicim.

Jako kazdé ,,ostré vozidlo ZZS jsou i tyto vozy vybaveny systémy svételného
a zvukového vystrazného zafizeni. Hlavni casti svételného vystrazného zafizeni je
stroboskopicka vystrazna svételna rampa od firmy Whelen. Tato rampa ma velkou
vyhodu v tom, Ze ji produkované zébleskové svétlo je velmi dobfe vidét i za denni
svétla. Pravé tato vyhoda je ale zaroven i velkou nevyhodou, jelikoz pfi jizdé v noci,
v ptipad¢ kdy malé RLP takzvané ,,razi* velké sanitce cestu, dochéazi k osliovani fidice
sanitky ostrymi zablesky svétla. V praxi pak dochdzi k tomu, Ze v ptipadé slabého
no¢niho provozu jezdi tidi¢i RLP az za sanitnim vozem, pravé proto, aby neosliiovali

fidi¢e sanitniho vozu.



1.4 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

1.4.1 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA A JEJI UKOLY

Letecka zachranna sluzba (LZS) je nedokonalé a nepfesné oznaceni
pro pifednemocni¢ni neodkladnou péci, pii které se k dopravé k pacientovi
a k transportu pacienta pouziva misto silni¢niho vozidla ZZS vrtulnik. Nepiesné je toto
oznaceni predevsim z divodu, ze se nejednd o jednu ucelenou, zcentra fizenou
organizaci, ani samostatnou slozku zachranné sluzby, ale pouze o sluzbu poskytovatele,
majitele vrtulniku. Podstatou je poskytnuti vrtulniku pro vykon prace zdravotnické
zachranné sluzby, jednad se tedy pouze o jiny zpisob dopravy zdravotnického tymu
rychlé 1ékaiské pomoci (RLP). Naplni préce je tedy poskytnout odbornou zdravotnickou
pomoc na zdravi ohrozenym osobam. Cilem neni ochrana, pfipadné zdchrana majetku ¢i

vyprostovani osob. Toto spada do kompetence policie, hasicli a armady.

Vrtulnik se pouziva proto, Ze vyZaduje oproti kifidlatému letounu pro vzlet
| pristani relativne maly prostor. Umoznuje téz lepsi a citlivejsi manévrovani.

Ve vybranych Uzemnich stiediscich zdchranné sluzby je jednou z vyjezdovych
skupin RLP posadka vrtulniku. Tato strediska poskytuji sluzby vrtulniku ostatnim
strediskiim zachranné sluzby, potazmo jejich vyjezdovym skupinam. O pouZiti vrtulniku
rozhoduje prislusny pracovnik operacniho strediska na zdklade dostupnych informaci.
Rozhoduje o tom na zdklade informaci o zavaznosti poskozeni zdravi a Stavu pacienta,
a také o podnebnich a prirodnich podminkdch. Pilot vrtulniku miize odmitnout start
pri Spatnych povetrnostnich podminkdch, pri kterych by riskoval Zivot svij a posadky
(TESAR, 2002, s. 3-4).

Posadku vrtulniku tvofi pilot a dva zdravotnici. Lékat a zachranaf. Pfi primarnim
zasahu, po pfistdni na misté zahdji zdravotnici diagnostické a terapeutické ukony,
nebo si jen pfevezmou pacienta pro transport od pozemni vyjezdové skupiny, ktera
pacienta jiz oSetfila a zajistila. ZajiSténi pacienta je pro posadku vrtulniku LZS velmi
dulezité, jelikoz od vzletu nejde ve vrtulniku pracovat. Pti ptipadnych potizich by musel

opctovné pristat.



Sekundéarnim zasahem se oznacuje vzlet vrtulniku za ucelem transportu pacienta
ze zdravotnického =zafizeni do jiného, naptiklad, aby mohly byti vykonany

specializovana vysetieni ¢i vykony.

Vyjezdova stanovisté¢ LZS, tedy posddek RLP s vrtulnikem se nachézi v Praze,
Brng&, Ostravé, Usti nad Labem, Liberci, Plzni, Ceskych Bud¢jovicich, Hradci Kralové,
Jihlavé a Olomouci. Pouze v Praze a Plzni je letecké zachranné sluzba provozovana
organizaénimi slozkami statu. V pfipadé Prahy Leteckou sluzbou Policie Ceské
republiky a v Plzni Armadou Ceské republiky. Viechny ostatni stanovisté obstaravaji

soukromé spole¢nosti.

Mozna i1 diky vstupu soukromych spolecnosti na trh provozovatelit LZS bylo
dosazeno velkého pokroku v oblasti leteckych prostiedkii. Dnes v jejich sluzbach 1étaji
moderni vrtulniky znadek Eurocopter a Bell, u Armady CR se muZeme setkat
S polskymi derivaty ruskych stroji Mil Mi-2, vrtulniky od spole¢nosti PZL, Sokol
a Kania.

Samotné zdravotnické vybaveni vrtulniki je v majetku pfislusné zachranné
sluzby, ktera si provozovatele najima. I toto vybaveni je na té nejvys$i urovni
a dosahuje, leckdy 1 pfesahuje tUroven vybaveni jednotek Urgentniho piijmu,

ARO a JIP.

1.4.2 HISTORIE LETECKE ZACHRANNE SLUZBY NA NASEM UZEMI

Historie letecké zachranné sluzby (LZS) se zacala v tehdejsi Ceskoslovenské

socialistické republice psat ke dni 1. dubna 1987 (ZZS HMP, 2006).

V tento den byl zahajen zkuSebni provoz v Praze, Popradu a Banské Bystrici.
Jesté pfed timto dnem vSak na naSem Uzemi probihaly sporadické zachranné akce

(VAVROS, 2011).

Lety se zranénymi se témét vyhradné tykaly vojakil a bylo pro né potiebné
povoleni tehdejSiho Ministerstva narodni obrany. V 1956 byl poprvé transportovan

zranény civilista, a to z Terezina do Ustfedni vojenské nemocnice v prazskych



StieSovicich. Vrtulnik byl veden posadkou pod vedenim majora Némecka,

ktery s pacientem tenkrat pfistal pfimo pied vchodem (HOUDEK, 1957).

Prvni zéchranna akce za vyuziti vrtulniku v horach probéhla ve Vysokych
Tatrach. Provedli ji piloti Leteckého oddilu Ministerstva vnitra (LO MV) 23. zafi 1965.
Major Cervitek a kapitin Flégl tehdy na palub& stroje Mil Mi-4 piepravili zranénou
a vyCerpanou jugoslavskou horolezkyni  Zvézdanu Grigoriovou do nemocnice
Vv Popradu. Kladny vysledek této akce se stal argumentem jak pilotai LO MV,
tak i prislusnikii Horské sluzby, ktefi pozadovali stalé umisténi jednoho zachranného
stroje v oblasti Tater. Po n¢kolikaletém ptesvédCovani uspéli a stroje Mil Mi-2 a Mil
Mi-8 od LO MV pomahaly v horském prostiedi pravidelné, a to nejen v Tatrach.
Za svij zivot jim vdeci desitky lidi. Po nehodé€ vrtulniku Mil Mi-8 ve Vysokych Tatrach
v roce 1979 vsak nastal atlum v pouzivani vrtulnikdi pro zachranné akce (VAVROS,
2011).

V roce 1985 se Ceskoslovenska delegace Ucastnila 2. celosvétového kongresu
leteckych zachranait AIRMED a poznatky z kongresu byly uplatnény pfi piipravé
Ceskoslovenského projektu LZS. Ve stejném roce vznikl za timto ucelem tym
specialistd  pfi Federalnim ministerstvu dopravy. Na vzniku prazské zékladny
letecké zachranné  sluzby se  vedle odborniki z  Leteckého  oddilu
a Federalniho ministerstva dopravy podileli 1 pracovnici zachranné sluzby v Praze
aCeské statni pojistovny. Byli pfizvani i zastupci Statni letecké inspekce,
Ministerstva zdravotnictvi a Horské sluzby. Zacaly se provadeét prvni ovéfovaci lety,
vybirala se vhodna mista pro pfistani unemocnic, byla vyvinuta a vyrobena
zdravotnické zastavba do vrtulniku Mil Mi-2. Byly vyfeSeny poZadavky na spojeni mezi
zdravotnickymi a bezpecnostni sloZkami. Také bylo pfipraveno nezbytné zazemi

na zakladné LZS v prazské Ruzyni (FOJTIK, 2007).

Dne 1. dubna 1987 byl zahajen provoz LZS v Praze a v pribéhu péti let
i na dalsich stfediscich. Od zacatku byl kladen diraz na zajisténi potiebné provozni
bezpecnosti. Byla uplathovéana zasada, Ze nelze pii zdchrannych akcich riskovat Zivoty

posadky vrtulniki (VAVROS, 2011).



Dalsim dulezitym faktorem ve vyvoji letecké zachranné sluzby byla zména
spolecenského systému v roce 1989, ktera umoznila vyuzit pro jeji ucely nejmoderné;si

pfistrojovou i strojovou techniku.



1.5 PRAVNI PREDPISY VZTAHUJICI SE K VYBAVENI
SANITNICH VOZU ZZS

1.5.1 VYHLASKA MINISTERSTVA ZDRAVOTNICTVI C. 296/2012 SB.

o pozadavcich na vybaveni poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele piepravy pacientl neodkladné péce

dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto dopravni prosttedky (MZ CR, 2012).

VOZIDLO RYCHLE LEKARSKE POMOCI

Vozidlo RLP je specifikovano jako sanitni vozidlo, které spliiuje pozadavky na vozidlo
a jeho vybaveni dle Ceské statni normy (CSN) 1789:2007+Al: 2010 a spliuje

podminky pro provoz na pozemnich komunikacich.

Vozidlo RLP musi byt dle vyhlasky MZ €. 296/2012 Sb. vybaveno nasledujicim
vybavenim:
e 1. nositky s podvozkem vybavenymi zadrZznym systémem pro déti a dospélé
e 2. vakuovou matraci
e 3. zafizenim pro pifepravu sediciho pacienta, pokud funkci tohoto zafizeni
nemaji nositka s podvozkem
e 4. transportni plachtou
e 5. prikryvkami a lazkovinami
e 6. termoizolacéni folii pro udrzovani télesné teploty
e 7.10lii nebo vakem pro zemfelé
e 8. pfenosnym defibrildtorem s monitorem a 12-ti svodovym zaznamem EKG
kiivky a stimulatorem srde¢niho rytmu
e 0. ru¢nim dychacim pfistrojem s piisluSenstvim pro novorozence, déti a dospélé
s moznosti pfipojeni ke zdroji medicindlniho kysliku

e 10. pfenosnym pfistrojem pro umélou plicni ventilaci



11. dvéma tlakovymi lahvemi na kyslik, kazdd s obsahem 10 litri
s prislusenstvim k inhalacnimu podavani kysliku vcetné polomasky,
pritokoméru a redukéniho ventilu

12. dvéma tlakovymi lahvemi na kyslik, kazda s obsahem 2 1itry

13. sadou pomiticek pro zajisténi dychacich cest - laryngoskop s rGznymi
velikostmi 1zic, endotracheélni kanyly pro vSechny vékové skupiny pacientl
Magillovy klesté, zavadé¢ do endotrachedlni kanyly, supraglotické pomtcky
souprava pro koniotomii

14. pomutckami pro zvlh¢ovani dychacich cest a aplikaci 1é¢iv

15. ventilem pro vytvofeni pozitivniho tlaku v dychacich cestach na konci
vydechu (PEEP ventil)

16. ptenosnou bateriovou odsavackou s kapacitou minimalné 11itr

17. zatizenim pro ohtev infuzi na teplotu 37 °C + 2 °C

18. vybavenim pro podavani injekci a infuzi véetné vhodnych kanyl

19. vybavenim pro podani infuze pietlakem

20. zatizenim pro upevnéni infuze

21. infuzni pumpou nebo davkovacem stiikackovym

22. pomtickami pro intraosealni vstup pro déti a dospélé

23. soupravou pro hrudni punkci

24. jehlou k punkci perikardu

25. kapnometrem,

26. tonometrem s riznymi velikostmi manZety,

27. pulznim oxymetrem,

28. stetoskopem

29. glukometrem

30. vybavenim k méfeni télesné teploty

31. pohotovostni porodni soupravou

32. odbérovou zkumavkou pro odbér hemokultury

33. pomiickami pro znehybnéni kréni patete

34. pomiickami pro imobilizaci

35. materidlem pro oSetfeni ran

36. materidlem pro oSetfeni popalenin

37. diagnostickym svétlem



e 38. nddobou na mo¢

e 39. jednordzovymi saCky na zvratky nebo jednorazovymi emitnimi miskami

e 40. kontejnerem na zdravotnicky odpad

e 41. odpadkovym kosem

e 42, sterilnimi chirurgickymi rukavicemi- 6 para

e 43. jednorazovymi rukavicemi- 25 para

e 44, vyprostovacim zafizenim (vestou), spindlnim nebo scoop ramem

e 45, bezpecnostni prilbou

e 46. bezpecnostnimi (pracovnimi) rukavicemi

e 47. osobnim ochrannym vybavenim proti infekeci pro vSechny ¢leny vyjezdové
skupiny

e 48. ndhlavni osvétlovaci soupravou pro vSechny ¢leny vyjezdové skupiny

e 49, prenosnym reflektorem pro vyhledavani osob v terénu

e 50. ntizkami na odévy, obuv a bezpecnostni pasy

e 51. dezinfekénimi prostiedky na ruce a na zdravotnické pomiicky

e 52.vozidlovou radiostanici

e 53, prenosnou radiostanici

e 54, pfipojenim k vefejné telefonni siti prostiednictvim radiostanice
nebo mobilniho telefonu

e 55. zafizenim pro vnitini komunikaci mezi fidi¢em a osobami v prostoru
pro pacienty, pokud vnitini uspofadani vozidla neumoznuje ptimou komunikaci
mezi nimi

e 56. zvlas$tnim vystraznym svétlem modré barvy doplnénym zvlaStnim zvukovym

vystraznym zafizenim

Zakladni barva karoserie vozidla je Zlutd. Na bocich vozidla je umisténo retroreflexni
znaceni v podobé¢ pravideln¢ se stiidajicich obdélnikovych poli zelené a zluté barvy, dle
tzv. dle Battenburské dohody, o minimalnim rozméru 590 x 300 mm v jednom nebo
dvou vodorovnych pruzich vytvarejicich vzhled Sachovnice, pfi¢emz krat$i strana
obdéInikového pole uréuje $ifi pruhu (PRILOHY V-Y). Vozidlo je dale na bocich
vyrazné oznaceno napisem ,,Zdravotnicka zachranna sluzba“ o minimalni vySce pismen
150 mm a nadzvem poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a na stieSe volacim

znakem radiostanice vozidla o minimalni vySce pismen 150 mm.



VOZIDLO RYCHLE LEKARSKE POMOCI V SETKAVACIM SYSTEMU

Vozidlo RLP pro R-V systém je specifikovano jako osobni vozidlo, které spliiuje
pozadavky na vozidlo a jeho vybaveni dle Ceské statni normy (CSN)
1789:2007+A1: 2010 a spliluje podminky pro provoz na pozemnich komunikacich.
Toto vozidlo je ureno pro rychlou pifepravu zdravotnickych pracovnikii na misto
poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce v ramci setkavaciho systému a musi v ném

byt prostor pro bezpecné ulozeni piepravovaného materilu.

Vozidlo musi byt vybaveno jako vozidlo RLP, vyjma vybaveni uvedeného v bodech 1,
3az 5, 11, 17, 20, 32, 38, 44 a 55, které se nevyzaduje. Vybaveni uvedené¢ u RLP v
bod¢ 12 musi byt doplnéno piislusenstvim k inhalacnimu podavéani kysliku vcetné

polomasky, pratokoméru a redukéniho ventilu.

Zakladni barva, népisy a dalsi barevné provedeni karoserie je shodné s vozem RLP.

VOZIDLO RYCHLE ZDRAVOTNICKE POMOCI
Vozidlo RZP je specifikovano jako sanitni vozidlo, které spliuje pozadavky na vozidlo
a jeho vybaveni dle Ceské statni normy (CSN) 1789:2007+Al1: 2010 a spliuje
podminky pro provoz na pozemnich komunikacich.
Vozidlo musi byt vybaveno jako vozidlo RLP, vyjma vybaveni uvedeného v bodech 23

a 24, které se nevyzaduje.

Zakladni barva, napisy a dalsi barevné provedeni karoserie je shodné s vozem RLP.



VRTULNIK PRO LETECKOU VYJEZDOVOU SKUPINU

Vrtulnik pro potieby Letecké zachranné sluzby je specifikovan jako vrtulnik - letecka
ambulance vhodnéd pro pfepravu, nepfetrzitou péci a sledovani pacientil, spliujici

podminky pro provoz letadla podle jinych pravnich predpist.

Letecka ambulance musi byt vybavena jako vozidlo RLP vyjma vybaveni uvedeného v
bodech 3, 11, 12, 52, 53, 55 a 56, které se nevyzaduje. Letecka ambulance musi byt dale
vybavena minimaln¢ dvéma tlakovymi lahvemi na kyslik, kazda s obsahem minimalné
4,7 1 nebo jeho objemovym ekvivalentem, minimalné jednou ptfenosnou tlakovou lahvi
na kyslik o objemu minimalné¢ 2 1 s pfisluSenstvim k inhalaénimu podévani kysliku
vcetné polomasky, pritokoméru a redukéniho ventilu a dale radiostanici pro spojeni se

ZOS a vyjezdovymi skupinami. Nositka nemusi mit podvozek.

Pozadavek na vybaveni vrtulnikem se vztahuje na poskytovatele zdravotnické
zachranné sluzby, ktery také zfizuje vyjezdovou zakladnu leteckych vyjezdovych

skupin.



1.5.2 EVROPSKA NORMA 1789:2007+A1: 2010

Jedna se o Evropskou normu, vydanou Evropskym vyborem pro normalizaci
aprevzatou za Ceskou statni normu 1789:2007+A1:2010, o zdravotnickych
prostiedcich a jejich vybaveni. Tato norma stanovuje pozadavky na konstrukci,

zkusebni metody, vlastnosti a vybaveni silnicnich ambulanci pouzivanych pro pfepravu

a oSetfovani pacientt (DIN EN 1789:2007+A1: 2010, 2010).

Sanitni vozy zachranné sluzby, pouzivané pro PNP, rozdéluje na dva typy.
Jedna se o ambulanci typu B, kterd je konstruovana a vybavend pro prevoz, zakladni
péci a monitoraci pacienta dle soucasnych metod PNP a ambulanci typu C, kterd

je konstruovand a vybavend pro prevoz, rozsahlou péci a monitoraci pacienta

dle soucasnych metod PNP (DIN EN 1789:2007+A1: 2010, 2010, s. 27).

Ambulanci typu B oznacuje jako ,,Zachrannou ambulanci“. Ambulanci typu C

pak oznacuje jako ,,Mobilni jednotku intenzivni péce.*

POZADAVKY NA SAMOTNE \VOZY

Zbarveni

Znéni normy ohledné zbarveni vozu je v Ceské republice upraveno vyhlaskou
Ministerstva zdravotnictvi ¢. 296/2012 Sh. do podoby, kdy zakladni barva karoserie
vozidla zluta, dle odstinu RAL 1016, na bocich vozidla je umisténo retroreflexni
znaCeni v podobé pravidelné se stfidajicich obdélnikovych poli zelené a Zluté barvy
0 minimalnim rozméru 590 x 300 mm v jednom nebo dvou vodorovnych pruzich
vytvarejicich vzhled Sachovnice, pfi¢emz krat$i strana obdélnikového pole urcuje Sifi
pruhu. Vozidlo je dale na bocich vyrazné oznaceno napisem ,,Zdravotnickd zédchranna
sluzba® o minimalni vySce pismen 150 mm a nadzvem poskytovatele zdravotnické
zachranné sluzby a hvézdou zivota. Na stfeSe je umisténa volaci znak radiostanice
vozidla o minimdlni vySce pismen 150 mm. Na pfidi azadi je vozidlo oznaeno

reflexnim napisem ,,Ambulance ¢i jeho narodnim piekladem. Tento népis by mél mit

velikost minimalné 100 mm a byt barevné v kontrastu s barvou karoserie.



Po stranich musi byt viz oznacen hvézdou zivota, kterou vyhlaska
MZ €. 296/2012 Sb. nezmiiuje.
Maximalni vySku sanitnich vozidel upravuje na maximalné 3 metry, pfi méieni

bez antény, avsak s vystraznym zaiizenim, tedy majaky.

Jizdni vlastnosti
Pozadavek na dynamické vlastnosti vozu je vyjadien pouze hodnotou
pro zrychleni. Z0 na 80 kilometrd v hodin¢ musi sanitni viz zrychlit maximalné

za 35 sekund.

Brzdy musi byt vybaveny systémem zabranujicim zablokovani kol, tedy ABS.

Dale musi byt vozidlo vybaveno kontrolnim systémem pro stabilizaci vozidla (ESP).

Dalsi vybaveni

Automobily musi byt vybaveny dvéma bateriemi o kapacité minimalné 80 Ah.
Jedna baterie zajistuje chod samotného vozidla, druhd baterie zasobi zdravotnické
prostiedky a zdroje svétla v nastavbé. Zvenci vozu nesmi chybét pfipojka pro externi
zdroj elektrického proudu. Toho je vyuzivano pro dobijeni baterii vozu, k provozu
a dobijeni zdravotnickych pfistroji, pro provoz piidavného topeni a pro systém

pfedehfevu motoru vozu.

POZADAVKY NA PRACOVNI PROSTOR

Pracovni prostor musi byt oblozen omyvatelnym a desinfekcim odolnym
materidlem. Podlaha musi byt pfekryta materidlem, ktery neklouze ani za mokra.
Od prostoru fidi¢e musi byt odd€len pevnou piepazkou, vybavenou uzaviratelnym
okénkem ¢i uzaviratelnymi dveifmi, které musi byt zajistitelné tak, aby neSly oteviit

za jizdy.

Do pracovniho prostoru musi byt minimalné dva vstupy, po jednom vzadu
aVvboku. Minimdlni velikost zadniho vstupu, tedy dvefi, at' jiz konstruovanych
jako vyklopna sténa nebo kitidlové dvefe, je pro ambulance typu B ptedepsana

1200 x 1050 mm, pro ambulanci typu C pak 1500 x 1050 mm. Minimalni velikost dvefi



v boku vozidla je pak stanovena pro ambulance typu B 1200 x 660 mm, pro ambulance
typu C 1400 x 660 mm.

Minimalni rozméry samotné pracovni plochy jsou pro ambulanci typu B
stanoveny takto: Sitka 1400 mm, v pfipadném zGzeni stiechy 800 mm, vyska
pracovniho prostoru od podlahy po sttechu 1600 mm, vyska od lozné plochy nositek
po sttechu 1100 mm. Délka pracovni plochy je pfedepsdna minimaln¢ 2500 mm s tim,

ze pred nositky blize kabing fidice musi byt minimaln¢ 500 mm mista.

Pracovni plocha pro ambulance typu C ma minimalni rozméry predepsany takto:
vyska 1800 mm, v zuZeni stfechy piipadné 1500 mm, Sitka 1500 mm, mezi podb¢hy kol
1000 mm. Volny prostor pfed nositky blize kabiné fidi¢e musi byt minimalné¢ 600 mm

mista.

Pracovni prostor ambulanci obou zminénych typli musi byt vybaven minimalné
Ctyfmi svétly zéafivkového typu., nositky a minimalné¢ dvéma sedackami pro pacienta
aposadku. Sedadla musi byt upevnény dle Smérnice 74/408/EEC, vybaveny
bezpecnostnimi pasy dle Smérnice 76/115/EEC a kotveni bezpecnostnich past

dle Smérice 77/541/EEC.

Upevnéni veSkerych piistroji a vybaveni musi pii zkouSkach vydrzet testy

pii petizeni 10 G.

Ve voze se musi nachazet dvé upevnéni na infuze, jejich nosnost je predepsana

minimalné na 5 kg.

Vétrani ve voze musi byt zkonstruovano tak, aby zvladlo vymeénit ve stojicim
voze objem vzduchu odpovidajici dvacetinasobku vnitiniho objemu vozu za 1 hodinu.
Topeni musi zvladnout vytopit pracovni prostor z -10 na 5°C za méné€ nez 15 minut
a po dalsich patnacti minutach by ve voze méla byt teplota nejméné 22°C. Teplota by

méla byt fizena termostatem. Klimatizace neni povinna.

Pro zdravotnické vybaveni a pfistroje, oznacené jako pfenosné je predepsano:

kazdy pftistroj musi byt pfenosny silami pouze jedné osoby, musi byt vybaven vlastnim



zdrojem energie potiebné k jeho chodu, pokud ho potiebuje, a musi byti upraven

pro pouziti mimo viiz v pracovnich teplotach od 0 do 40°C.

Plynové potrubi musi byt konstruovano na tlak 1000 kPa, coz je dvoundsobek

tlaku provozniho. Potrubi musi byt vybaveno regulacnimi ventily a pritokoméry.

POZADAVKY NA VYBAVENI VOZU

Pozadavky na vybaveni vozlt vlastné kopiruji piislusné pravni normy
evropskych statd, tykajicich se vybaveni zachranné sluzby, které jsou si vice ¢i méné
podobné (v CR napf. Vyhlaska MZ 296/2012 Sb.).

Pro potteby této prace uvaddime pouze vybaveni, které je mezi vySe uvedenymi
dvéma typy sanitnich vozil rozdilné. Aby sanitni ambulance spliiovala specifikaci typu
typu C, musi byt dle této normy oproti vozu typu B, vybavena navic soupravou
k odvodnéni plic, soupravou k propichnuti perikardu, centralnimi zilnimi katetry, PEEP
ventilem, kapnometrem, pomickami kintubaci a piistrojem pro vngjsi srdecni

stimulaci.



2 PRAKTICKA CAST

2.1 METODIKA PRUZKUMU

2.1.1 STANOVENI CiLE

Cilem praktické casti bakalaiské prace bylo zjisténi nejCastéji pouzivanych
sanitnich vozidel zdravotnickymi zachrannymi sluzbami Vv soucasnosti a hodnoceni

technickych vlastnosti vozidel jejich fidici.

2.1.2 ZPUSOB ZISKAVANI INFORMACI A PODKLADU

METODA SBERU DAT

Informace od respondentli byly ziskany prostfednictvim kvantitativniho
dotaznikového Setieni. Metodou sbéru dat byl nestandardizovany dotaznik vlastni
konstrukce (PRILOHA B). Dotaznik byl distribuovan jednak prostfednictvim e-mailu,
jednak osobné. Byl uréen fidi¢im sanitnich vozi ZZS riznych krajl, a to bez rozdilu
dosazené kvalifikace. Proto jsou dale tito respondenti uvadéni jako fidi¢i ZZS bez
ohledu na jejich nejvyssi dosaZenou kvalifikaci v oboru.

Celkem bylo distribuovano 60 dotaznikd, navratilo se 50 dotaznikti vhodnych

ke zpracovani. Respondence tedy ¢inila 83,3 %.

SOUBOR RESPONDENTU

Respondenty byli zaméstnanci Zachrannych sluzeb téchto kraji: Usteckého,
StiedoCeského, Plzenského, Karlovarského, Libereckého, Kralovéhradeckého

a Hl. m. Prahy.



CASOVY HARMONOGRAM PRUZKUMU

Priizkum byl realizovan v pribéhu tnora 2014.

2.1.3 PRUZKUMNA TVRZENI

PRUZKUMNE TVRZENI 1
Ptedpoklddame, ze nejCastéji vyuzivanym sanitnim vozidlem V soucasnosti
je VW T5.

PRUZKUMNE TVRZENI 2

Domnivame se, ze fidi¢i ZZS preferuji pohon 4x4.

PRUZKUMNE TVRZENI 3

Piedpokladame, ze tidi¢i ZZS jsou s vyvojem vozového parku spokojeni.

PRUZKUMNE TVRZENI 4
Predpokladame, Ze sanitni vozy ZZS nejsou vybaveny technickym vybavenim

dle predstav samotnych fidi¢t sanitnich vozi ZZS.

PRUZKUMNE TVRZENI 5
Ptedpoklddame, Ze nové reflexni zbarveni vozi ZZS (tzv. Battenburskeé)

je hodnoceno bez vyjimky kladné.



2.2 ANALYZA DAT

Analyza dat vychdzela znestandardizovaného osobniho dotazniku autorovy

vlastni konstrukce.

OTAZKA 1- POHLAVI RESPONDENTU

Graf 1 Pohlavi respondentt
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Zdroj: autor, 2014

Pozorujeme, Ze mezi pracovniky, ktefi zastavaji funkci fidi¢t sanitnich vozidel

ZZS v nasem souboru dominantné ptevazuji muzi (muzi 94 %, zeny 6 %).



OTAZKA 2- NEJVYSSI DOSAZENA ZDRAVOTNICKA KVALIFIKACE

Graf 2 Kvalifikace respondentt
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Zdroj: autor, 2014

Nejvice bylo respondentt s kvalifikaci ,,Ridi¢ RZP/RLP“ (68 %), dale
zachranaii s VOS (22 %), za nimi zachranati s VS (6 %) a na poslednim misté byly
Vseobecné sestry s ARIP (4 %). Ani jeden z respondentii nebyl VSeobecnou sestrou
s VS. Jiného, nez vyse uvedenych stupiiti vzdélani a kvalifikace, nedosahl té ani jeden

respondent.



OTAZKA 3- VEK

Graf 3 Vék respondenti
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Nejvice respondentti bylo ve veéku od 41 do 50 let (30 %), nejméné zastoupena je
vékova kategorie nejmladsi, a to 21-25 let (6 %). Pozoruhodnosti je 8 % respondentd

starsich 61 let.



OTAZKA 4- SIDLO PRACOVISTE ZZS RESPONDENTU

Graf 4 Sidla pracovist’ respondentt
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Zdroj: autor, 2014

Vyplnény dotaznik zaslali zpét zastupci zachrannych sluzeb z kraje Usteckého,
Stiedoceského, Plzeniského, Karlovarského, Libereckého, Kralovéhradeckého a HI. m.
Prahy.

Nejvice, 40 % respondenti bylo z kraje Usteckého, pouha 4 % pak z kraje
Libereckého.



OTAZKA 5- DOBA, PO KTEROU VYKONAVA RESPONDENT FUNKCI RIDICE
SANITNIHO VOZIDLA U ZZS

Graf 5 Délka praxe respondentt
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Zdroj: autor, 2014

Prizkum nam ukdazal, Ze nejvice respondentll V naSem souboru fidi sanitni
vozidla ZZS 11-20 let (36 %). Desetina dotazanych jezdi se sanitnim vozem ZZS 1 az 2

roky, avSak mezi respondenty byli i 4% zaslouzilych pracovnikd, ktefi tuto praci

ey e



OTAZKA 6- S JAKYM SANITNIM VOZIDLEM RESPONDENTI U ZZS ZACINALI

Graf 6 Prvni sanitni vozidlo respondentt
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Zdroj: autor, 2014

Analyza odpovédi na tuto otdzku ndm ukéazala, Zze na dnes jiz opravdu
historickych sanitnich vozech za¢inalo 20 % respondentt, z toho 18 % na S 1203 a 2%
na RAF Latvija.

Naopak 22 % respondentii zacinalo jezdit hned na vozidlech posledni generace,
18 % na VW T5 a 4 % na VW Crafter.



OTAZKA 7- NYNEJST SANITNI VOZIDLO RESPONDENTU U Z2ZS

Graf 7 Aktualni vozidla respondentti

B VW T5 2.0 Bi-TDI 4Motion
klasicka zastavba

VW T5 2.5 TDI AMotion
klasicka zdstavba

m VW T5 2.5 TDI 4Motion
skfifova ndstavba

2%

4%

B VW T5 3.2 4Motion klasicka
zdstavba

B VW Crafter 2.5 TDI

B VW T4 2.5 Syncro klasicka
zastavba

M-B Sprinter 518 CDI skiifiova
nastavba

Zdroj: autor, 2014

Prizkum nam ukézal, Ze 72 % respondentll v soucasnosti v zaméstnani vyuziva
sluzeb vozidla VW Transporter 5, ponejvice s naftovymi motory 2.5 TDI nebo 2.0 Bi-
TDI, velmi vzacné pak S benzinovymi Sestivalci o obsahu 3.2, vSechny v kombinaci
s pohonem 4x4 (4Motion). Zajimavosti mezi vozy VW je obstarozni typ T4

s benzinovym motorem 2.5 ¢i neobvyklé sanitni VW Crafter.

Dale se v prizkumu objevily vozy Mercedes-Benz 518 s naftovym motorem
3.0 CDI, které jsou v CR doménou ZZS HMP.

Vozu s klasickou zastavbou vyuziva 84 % dotazanych fidica.

Se skiilovym typem vozidla jezdi 16 % respondentt.



OTAZKA 8- SPOKOJENOST RESPONDENTU S NYNEJSIM VOZIDLEM

Graf 8 Spokojenost s vozidly
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Zdroj: autor, 2014

Spokojenost respondentii s vozidlem, snimZz v soufasné dobé jezdi, byla
vyjadiovana v %. Ohodnoceni maximalni spokojenosti bylo 100%. Na grafu je

spokojenost oznacena +, nespokojenost -.

Z grafu je patrné, ze nejvyssi praimérna spokojenost respondentd je s vozidlem
VW T5 2.5 TDI 4Motion s klasickou zastavbou a nejvétsi praimérna nespokojenost je
s nejstar$im vozidlem, které se objevilo v nasem vyzkumu, a to s VW T4 Syncro. Ridi¢
tohoto typu vozidla s nim vyjadfil 80 % nespokojenost. Za pozornost stoji zejména
pouze 25 % spokojenost svozidlem VW T5 2.0 Bi-TDI 4Motion, jez jeho fidi¢i

hodnotili velmi zaporné, 1 kdyZ se jedna o velmi moderni vozidlo.



Z analyzy odpovédi vyplynuly néasledujici vlastnosti hodnocenych vozidel:

VW T5 2.0 Bi-TDI 4Motion klasicka zastavba

+ 25 % - Pohon 4x4, dobré¢ jizdni vlastnosti, kompaktnost, vzduch. odpruzeni

- 75 % - Omezeny ambulantni prostor, maly tah, spotfeba a poruchovost
motoru

VW T5 2.5 TDI 4Motion klasicka zastavba

+ 92 % - Pohon 4x4, dobr¢ jizdni vlastnosti, kompaktnost, vykon motoru

- 18 % - Omezeny ambulantni prostor

VW T5 V6 3.2 klasicka zastavba
+ 85 % - Pohon 4x4, dobré jizdni vlastnosti, vykon motoru, motor se v piipadé
vychladnuti zahtiva rychleji, nez motor naftovy

- 15 % - Omezeny ambulantni prostor, vysoké spotieba paliva

VW T5 2.5 TDI 4Motion skiinova nastavba
+ 68 % - Velikost ambulantniho prostoru, kompaktni rozméry
- 32 % - Aerodynamicky hluk a aerodynamicky odpor vozidla, jizdni

vlastnost

VW Crafter 2.5 TDI klasicka zastavba
+ 70 % - Velikost ambulantniho prostoru, vyssi poloha fidi¢e nad vozovkou

- 30 % - Vyska, pouze zadni nahon, jizdni vlastnosti, acrodynamicky hluk

VW T4 2.5 Syncro
+ 20% - Jizdni vlastnost, prichodnost terénem
- 80 % - Omezeny ambulatni prostor, slaby motor, spotieba, zastaralost,

koroze

Mercedes-Benz 518 CDI skiinova nastavba
+ 85% - Silny motor, automaticka prevodovka, robustnost, vel. amb. prostoru

- 15% - Vaha vozidla, vnéjsi rozmeéry, pouze zadni nahon, jizdni vlastnosti



OTAZKA 9- PREFEROVANY SYSTEM POHONU 4 DUVODY PREFERENCE

Graf 9 Preferovany systém pohonu
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Zdroj: autor, 2014

Vétsina, Cili 90 % dotazovanych preferuje systém pohonu 4x4, né€kolik jich

preferuje zadni nahon, naopak s pfednim pohonem nechce jezdit nikdo.

Nejvice respondentli uvadélo u systému pohonu 4x4 jako divod své volby lepsi
ovladatelnost vozidla, lepsi jizdni vlastnosti za zhorSenych podminek, zejména

v zimnich mésicich a lepsi prichodnost terénem.

Pfiznivci zadniho nahonu uvadéli jako duvod své volby mensi poruchovost

systému nez u vozi 4x4 a mensi spotiebu paliva.



OTAZKA 10- SPOKOJENOST S VYVOJEM VOZOVEHO PARKU

Graf 10 Spokojenost s vyvojem vozového parku
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Z analyzy odpovédi na tuto otdzku vyplyva, ze 50 % respondentli spiSe neni
&i neni spokojeno s vyvojem vozového parku v ZZS kraje. Uplné spokojena je neceld

tretina dotazanych, desetina z nich nema na tuto otdzku vyhranéné stanovisko.



OTAZKA 11- JAKE TECHNICKE VYBAVENI A PROC RESPONDENTI
POSTRADAJI

Technické vybaveni jsme pro potieby tohoto prizkumu definovali jako
to vybaveni, které neni pfimo pouzivano k oSetfeni pacienta. Nejcastéji se v odpovédich
respondentti nachazely 4 nasledujici typy technického vybaveni vozu, které respondenti

postradaji:

1. Paralyzér, pepfovy spray, teleskopicky obuSek — stile Castéji se objevuje
napadani ¢lent posadek ZZS agrasivnimi jedinci, kdy se posadka ZZS nema

¢im branit.

2. Svételny ,hledacek*- cCastd nutnost vyhleddvani napt. lezicich pac.,
somovnich ¢isel atd. za tmy. Nyni je k tomu vyuzivana ru¢ni svitilna vystréena

z okna.

-----

za tmy ¢&i jinak snizené viditelnosti (mlha, dést’, snézeni). Ridi¢i sanitek ZZS by

uvitali ptidavné dalkové i mlhové svétlomety.

4. Predni ochranny rdm (tzv. ,,bull bar*)- masivni trubkovy ochranny ram,
tak jak jej zname ze sanitnich vozi VW T4 je ptirozenym buditelem respektu
U ostatnich fidici a muze zabrdnit vétSimu poskozeni vozidla pfi Castych

srazkach se zveri.

VSichni respondenti postradali alespoii 1 typ technického vybaveni. Zajimavosti je,
7e vSichni respondenti postradaji vybaveni pro potfebu ochrany pied agresivnim
pacientem. Dalsi uvedené nedostatky udava vzdy vice nez 50 % respondenti
ze souboru. Ztoho vyplyva, zefidi¢i sanitnich vozli ZZS nejsou spokojeni

s vybavenosti svych vozii



OTAZKA 12- PREFERENCE BARVY VOZIDLA RESPONDENTY

Graf 11 Preference barvy
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Zdroj: autor, 2014

sanitnich vozl. Zajimavosti je, Ze skoro 4 respondentii uvedla barvu oranZovou.
Kuridzni by byla téz realizace Cervenych ¢i svétle zelenych sanitnich vozi. Nékolik

respondentll je pro ndvrat bilé barvy na vozy ZZS.



OTAZKA 13- PRINOSNOST TZV. BATTENBURSKEHO ZNACENI

Graf 12 Ptinosnost Battenburského znadeni

2%

HAno

m SpiSe ano
M Nevim

W SpiSe ne

M Ne

Zdroj: autor, 2014

Z vyse uvedeného grafu je jasné ziejmé, ze fidi¢i sanitnich vozidel novy typ
reflexniho oznaceni vozidel ZZS, tzv. Battenburské hodnoti pozitivné. Pouze 6 % z nich

nema pozitivni ndzor, neutralné se nevyjadtil ani jeden z respondent.



3 DISKUZE

Neni snadné srovnavat praci na toto téma s jinymi autory. Problematika
sanitnich vozi je zna¢né rozsahla, a pokud néktery z autorii piSe o sanitnich vozech,
zaméfuje se pouze na urcitou, velice izkou oblast podle osobniho zajmu. Nejcastéji se
autofi soustfedi na historii zachranné sluzby a sanitnich vozi ¢i konkrétni vybaveni
sanitnich vozl. Praci s pfesné takovym zaméfenim, jakou jsme si zvolili my, jsme
v databazi dostupné odborné literatury nenalezli. Zadny z autorti obdobné zaméfenych
praci se nevénoval problematice sanitnich voziu z pohledu jejich samotnych fidica.

Ptipadné srovnavani je tedy velice obtizné.

Milan Pena, absolvent VSZ, o.p.s. v Praze 5 z roku 2013, se v teoretické casti
své bakalaiské prace ,,Vybaveni vozidel ZZS a jeho porovnani s ARO*“ (PENA, 2013),
vénuje historii ZZS, ale pfedevs§im jeji koncepci a naplni prace a dale porovnani

vybaveni ZZS a nemocni¢nich jednotek ARO.

V dotaznikovém prizkumu nasi prace jsme se snazili zaméfit na ndzory fidici
ZZS na jimi fizend sanitni vozidla. Snazili jsme se zjistit, jak respondenti hodnoti
technicky vyvoj sanitnich vozidel béhem své profesni kariéry fidict ZZS, jaky maji

na vyvoj sanitnich vozidel nazor. Jednim z nejdtlezitéjSich bodt Setfeni byla otdzka,

tazajici se, zda respondentiim v sanitnim voze néjaké vybaveni chybi.

Vysledky naseho prizkumu mizeme pouze Vv nékterych oblastech porovnat
s vysledky prizkumu Peny, ktery se zaméftil ve své praci na porovnani vybaveni vozl
ZZS a ARO. Pena uvadi, ze mezi vSemi ¢leny posadek ZZS (fidi¢i, zachranafi, 1ékatti)
v jeho souboru je 80 % muzt a 20 % zen, my jsme Vv nasem pruzkumu zjistili, ze
u samotnych c¢lenli posddek ZZS- fidi¢h je muzi 94 % a Zen jen 6 %. Dale Pena
zminuje, ze vek ¢lend posadek ZZS je v 70% 31 a vice let (PENA, 2013).

V nasem souboru jsme zjistili nejcastéj$i vék Clent posadek ZZS- tidich vyssi
nez 31 let v 76 % ptipadid. Veék vsech clenti posadek ZZS a samotnych fidica je tedy
v obou souborech nejcastéji nad 31 let, a to ve velmi vyrovnaném poméru.

Zajimavym zji$ténim je, ze 60% respondentd naSeho dotazniku, pracuje na své

pozici fidi¢e sanitniho vozidla ZZS 11 a vice let. Nejvice naSich respondentt, 36 %,



pracuje na této pozici jiz 11-20 let. Zde miZeme porovnavat s Penovym Setfenim,
které nam tika, ze mezi vSemi Cleny posadek ZZS je 65 % respondentl pracujicich
U ZZS 5-10 let. Nad 11 let pracuje dle jeho prizkumu u ZZS pouze 20 % respondentti
(PENA, 2013). Z toho muZzeme usuzovat, Ze samotni fidi¢i sanitnich vozidel maji u ZZS

delsi praxi, nez je primér mezi vSemi ¢leny posadek ZZS.

Prizkum ndm ukazal, Ze 54% vSech tidi¢l sanitnich vozi ZZS je ve v€ku od 41
do 60 let, a 24 % mezi 51. a 60. rokem. Stoji ur¢ité za zvazeni a zamysSleni, zda je
opravdu vhodné, aby skoro ¢tvrtina pracovnikli na pozici narocné na rychlost reakci
auvazovani byla v tomto véku. V této souvislosti je alarmujici, Ze 8 %, tedy skoro
desetina naSich respondentl je ve veku jiz nad 61 let. Nezaslouzili by si tito, jisté
zaslouzili a Uctyhodni pracovnici pfefazeni na klidnéj$i pozici, kde by mohli nadéle
uplatiiovat své praxi nabyté zkuSenosti az do ,,dichodu®, napt. v pozici nevyjezdovych
vedoucich fidi¢d, apod.? Vzdyt' dnes je byrokracie i u ZZS tak rozrostla, ze by se pro
tyto zaméstnance v ni mélo najit misto. Bylo by to myslim lepsi feSeni, nez kdyz jsou
kancelaiské pozice obsazovany lidmi sice po VS, avsak zcela bez zkusenosti z oboru a

bez jakéhokoli ndhledu na véc.

Dale jsme Vv naSem souboru zjistili, Ze na postu fidice sanitniho vozu jezdi
nejéastéji, a to v 68 % piipadi, ¥idi¢ s kurzem ,,Ridi¢ RZP/RLP¥, tedy s minimalnim
vyzadovanym vzdélanim pro tento post. Toto koresponduje se zjisténim, ze 54% vSech
f1di¢h v naSem souboru je ve véku 41-60 let, kterym jiz nejspiSe nejsou motivovani
pro dalsi vzdélavani se. Celkem 22 % fidi¢t jsou Zdravotniéti zachranaii s VOS,
kteti vSak velmi casto pracuji za plat ,fidice s kurzem®, coz urcité dalsi fidice
K ptipadnému studiu a zvySovani své kvalifikace nemotivuje. Zachranate na postu fidice
sanitniho vozu podporuje nejvice ZZS HMP, kdy je doty¢ny za své vzdélani i patticné
platové ohodnocen. V praxi to vSak Casto vypada tak, Ze je sice vitana piitomnost
druhého zachranafe Vv sanitnim voze, ktery vSak casto neni platové ohodnocen jako
zachranaf, ale jen jako ,,fidi¢ s kurzem.“ Nebylo by pravé zafazeni zachranafe do
posadky jako fidice s ptisluSnym ohodnocenim nejlepSim zplisobem zvySovani znalosti

a dovednosti posadek, a tim 1 zvySovani urovné péce o pacienty?

U vsech vozi, se kterymi nasi respondenti jezdi, byly popsany klady i zapory,

tudiz lze fici, ze neexistuje sanitni vozidlo zcela idealni.



Nézory naSich respondentii na sanitni vozy ZZS jsou dle nas o to hodnotné&;jsi,
7e 20 % respondenttl prolo vyvojem od historickych S 1203 a RAF Latvija
az k nejmodernéj$im sanitnim vozidlim a mohou tedy relevantné ohodnotit jak samotné
sanitni vozy, tak trend, jakym se sanitni vozy ubiraji. Vyvoj sanitnich vozi hodnoti
respondenti z 50 % negativné, pozitivn¢ pouze ze 40 %, ¢imz se nam nepotvrdilo nase
priazkumné tvrzeni, ze tidii ZZS jsou s vyvojem vozového parku spokojeni. Alarmujici
je, jak $patné nasi respondenti hodnotili jedno z nejmodernéjsich vozidel uvedenych ve
vyzkumu, VW T5 2.0 Bi-TDI. Tento automobil obdrzel druhé nejhorsi hodnoceni ze
vSech uvedenych sanitnich automobili. Nespokojenost s timto vozidlem, s nimz jezdi
30 % vSech respondentd, je napiic¢ vSemi zachrannymi sluzbami, u kterych se vyuziva.
Hodnoceni vyvoje sanitnich vozd je tedy jisté ovlivnéno slozitosti a poruchovosti
posledni generace sanitnich vozii ZZS.

Nabizi se tak otazka, zda je vozidlo, které vice ,,Stoji v servisu nez ve vyjezdu®,
spravnou volbou pro ZZS. Pro¢ vedeni ZZS ve velkém zakupuji tato poruchova
vyslechnout nazory ,,obycejnych® fidi¢t z praxe? Zajimavé je, ze s vozem VW T5
vybaveném star§Sim motorem 2.5 TDI je spokojenost 92 %. Celkové s vozy VW T5
V riizném provedeni a s riiznymi motorizacemi jezdi 72 % nagich respondentti. Cimz se
nam potvrdilo naSe prizkumné tvrzeni, Ze nej¢astéji vyuzivanym sanitnim vozidlem u
ZZS v soucasnosti je VW T5. V naSem prizkumu odpovidali respondenti na otazku
0 preferovaném pohonu v 90 % pro systém 4x4, ¢imz bylo potvrzeno naSe pruzkumné
tvrzeni. Vysledek Setieni koresponduje stim, Zze 74 % dotazanych fidi vozidlo se

systémem pohonu 4x4 a vSichni tento systém pohonu hodnotili kladné.

Zaporné nazory respondentli se objevily Vv otdzce vybavenosti sanitnich vozidel
ZZS technickym vybavenim, které jsme pro potieby prizkumu specifikovali jako
vybaveni, které se pfimo nepodili na oSetfovani pacienta. K ¢emu ndm je v auté servisni
manudl, kdyZ stejné nemiiZzeme nic opravovat a ani nemame ¢im? Pro¢ jsou ve voze
spole¢né s vozidlovou radiostanici jesté 2 dalsi osobni, které nikdo nepouziva? Proc¢ se
nikdo nezepta lidi z praxe, co jim Vv sanitkach opravdu chybi? Zajimavé je, ze vSem
respondentim ve voze chybi prostfedky pro sebeobranu. Pro¢ by si tyto obranné
prostredky kupovat Clenové posadek ze svého? K napadeni posadky pacientem ptece
dochazi v souvislosti s vykonem povolani. Jelikoz kazdému respondentu naseho Setieni

chybi u sanitniho vozu néjaké technické vybaveni, potvrdilo se nam nase prizkumné



tvrzeni, které predpokladdalo, Ze sanitni vozy ZZS nejsou vybaveny technickym

vybavenim dle piedstav samotnych fidi¢l sanitnich voza ZZS.

Jednim z bodi, kdy zcela jisté¢ bylo vyslySeno volani fidi¢u vozi ZZS po lepsi
viditelnosti samotnych vozl je zavedeni povinného zbarveni vozi ZZS v ramci
tzv. Battenburské dohody (viz. Vyhlaska MZ ¢. 296/2012 Sb.). S piinosnosti téchto
retroflexnich prvkl na bocich sanitnich vozidel souhlasi 94 % naSich respondentti, ¢imz
se nam vsak nepotvrdilo nase posledni prizkumné tvrzeni, které predpokladalo, ze nové

reflexni zbarveni vozi ZZS je hodnoceno kladné zcela bez vyjimky.



4 DOPORUCENI PRO PRAXI

Nabidnout fidicim ZZS v nejstarSich vékovych kategoriich (nad 60 let) moznost
pfefazeni na méné stresujici a fyzicky naro¢nou praci se zachovanim platového
ohodnoceni. Jejich uplatnéni by mohlo byt napt. v pozicich nevyjezdovych vedoucich

fidi¢n, garazmistru, atd.

Pti zadavani vybérovych fizeni a néslednych objednavek na nové vozy se ptat
I zkusenych Fidi¢h, jaké maji oni pozadavky na nové vozy, aby se jiz nestavalo, ze jsou

vozy sice nové, ale z pohledu fidice horsi, nez ty staré.

Pfi sestavovani nafizeni o vybaveni vozii ZZS, vyjma toho daného pravni

normou, brat v potaz pozadavky posadek, které¢ vybaveni budou vyuzivat.



5 VYHODNOCENI A ZAVER

Cilem teoretick¢ casti bakalafské prace bylo popsat historii vyvoje
zdravotnickych organizaci a sanitnich vozidel na uzemi dne$ni Ceské republiky.
Dale jsme chtéli interpretovat zakonné normy, vazajici se k vybaveni sanitnich vozidel

zachrannych sluzeb ¢i ptimo k sanitnim vozidlam.

Béhem zpracovavani této prace jsme méli moznost dikladné se sezndmit
S historii zdchrannych organizaci u néas a jimi vyuzivanymi dopravnimi prostfedky.
Zajimavé bylo zejména sledovat vyvoj zachrannych organizaci od pocatecnich spolkil
nadSenci az po dneSni uzndvané organizace zdravotnickych zachrannych sluzeb.
Téz vyvoj urovné poskytované piednemocni¢ni péfe a samotnych dopravnich
prosttedkll je velmi zajimavy, vzdyt ty se vyvinuly z obycejnych nositek, ¢i trakatt
az po mobilni jednotky intenzivni péle, vybavené pfistroji, o kterych se jesté
pred 30 lety zcela jist¢ nikomu ani nesnilo. Jisté, vSe S§lo ruku v ruce

s védeckotechnickym pokrokem, vyvojem mediciny a motorismu.

Pomoci prizkumu uvedenému Vv praktické c¢asti bakalaiské prace se nam
naskytla moznost nahlédnout do spolecnosti fidi¢t sanitnich vozidel ZZS a zjistit jejich
nazory a odborné tuzby, o které¢ se diive nikdo pfimo nezajimal. Usuzujeme z toho, jak
obtizné bylo dohledat obdobné zaméfenou odbornou praci. Zajimaly nas predevSim
nazory na sanitni vozidla samotna, jejich vyvoj a technické, ¢i nezdravotnické vybaveni.
Ostatni nazory respondenti a jejich vyjadfena ptfani do budoucnosti jsme téz
nenechavali stranou. Béhem sbéru dat dotaznikovym Setfenim jsme zjistili, ze pravé
fidi¢i jsou vzhledem k délce své praxe nejCastéji t€émi nejvetsSimi pamétniky u ZZS.
Piijjemné nas prekvapilo, jak pozitivné respondenti dotaznik pfijali a odesilali zpét
s kladnymi komentafi. Zarazilo nds naopak, Ze jsme byli Casto prvni, kdo se jich
na podobné otazky pta. To opravdu nikoho nezajima nazor pracovnika s praxi teba 20,

ale i 30 let?

Samoziejmé&, Ze vysledky prizkumu jsou orientacni, jelikoZ mezi respondenty

naSeho dotazniku nebyli zastupci vSech krajskych ZZS a uz vibec ne vSichni fidici



sanitnich vozidel ZZS v CR. Nicméné si myslime, Ze se nam podafilo cile prizkumu
splnit. Podafilo se nam zmapovat Cetnost vyuzivanych sanitnich vozidel u ZZS a téz

zpracovat hodnoceni vlastnosti téchto vozidel.

Jsme pfipraveni nabidnout vysledky naseho prizkumu zéastupcim ZZS
K prostudovani nazord fidicl, zejména na vlastnosti nyné&jSich sanitnich vozidel a k

inspiraci, zejména co se ty¢e vybavenosti vozil.
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PRILOHA A- OBRAZOVA DOKUMENTACE

Koiisky povoz s oznacenim ,,Ambulance*

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz

Praga Grand 1915

Praga Grand

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz



Skoda 256

Skoda 256
Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz

Skoda Superb

Skoda Superb
Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz

Skoda 1201

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz



Skoda 1202 STW
Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz

: JICHUA LEKARSKA POMOC.

Skoda 1203 ve sluzbich KUNZ Plzeii
http://forum.predseda.com



Interiér sanitniho vozu Skoda 1203

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz

IMV 1000

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz



RAF Latvija a GAZ Volha 24 v upravé firmy Tamro, ZZS HMP
Zdroj: http://kronikazzshmp.cz

Avia A - 15 Furgon v sanitni verzi

Zdroj: http://www.mototechna.wbs.cz



Tatra 613 RZP
Zdroj: http://www.t613Ky.estranky.sk

Renault Master ZZS HMP
Zdroj: http://kronikazzshmp.cz



Nissan Patrol Y60, RLP ZZS HMP
Zdroj: http://tomas-buchtela.blog.cz
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Zastavba v Nissanu Patrol, RLP ZZS HMP
Zdroj: http:/tomas-buchtela.blog.cz



David Modry|

MB ML, RLP ZZS HMP
Zdroj: http://gallery.vacc-cz.org

Zastavba v MB ML, RLP ZZS HMP
Zdroj: http://idnes.cz
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MB Sprinter 518 CDI, ZZS HMP
Zdroj: http:/ftomas-buchtela.blog.cz

foto: Tomas Buchtela

Interiér vozu MB Sprinter 518 CDI, ZZS HMP
Zdroj: http:/tomas-buchtela.blog.cz



VW Transporter 5 2.0 Bi-TDI, ZZS UK
Zdroj: autor, 2011

Interiér vozu VW Transporter 5, ZZS UK
Zdroj: autor, 2011



VW Transporter 5, s nastavbou Strobel, ZZS Jihoceského kraje
Zdroj: http://www.fdservispraha.cz

Skoda Yetti, RLP ZZS Zlinského kraje
Zdroj: http://lwww.fdservispraha.cz
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Golem, vozidlo ZZS HMP pro hromadna ne$tésti
Zdroj: http://tomas-buchtela.blog.cz
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VW Crafter, ZZS J C‘K, zbarveni dle Battenburské dohody
Zdroj: http://www.fdservispraha.cz
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RZP A RLP ZZS Libereckého kraje, VW Transporter 5 a Skoda Octavia
Zdroj: http://www.zzslk.cz



PRILOHA B- DOTAZNIK

Jedna se o pfepis on-line dotazniku vytvorené¢ho diky sluzbam internetového portalu
www.google.com.

Dotaznik je dostupny on-line na adrese:
http://www.docs.google.com/forms/d/1MSpeOvGc61zelgftpdOMe-
3C61WIkZzexpHg9oRyWag/viewform

Dotaznik pro bakalarskou praci na téma "Sanitni vozy - véera, dnes a

zitra" autora Jakuba Piity, DiS.

Vazené kolegyné, Vazeni kolegové,
prosim Vias o spolupréci pii vypracovavani mé bakaldiské prace. Vyplnénim tohoto
dotazniku mi budete velmi napomocni.

Vypliite ho a odeslete nejpozdéji do 28.2.2013. Dekuji.

1. Pohlavi
o Muz
o Zena
2. Nejvyssi dosazené vzdélani

o Ridi¢ RZP/RLP

o Vseobecna sestra s ARIP

o Vieobecna sestra s VOS (DiS.)

o Vseobecna sestra s VS

o Zdravotnicky zachranat s VOS (DiS.)
o Zdravotnicky zachranat s VS

o) Jiné


http://www.docs.google.com/forms/d/1MSpeOvGc61zelqftpdOMe-3C61WIkZzexpHq9oRyWag/viewform
http://www.docs.google.com/forms/d/1MSpeOvGc61zelqftpdOMe-3C61WIkZzexpHq9oRyWag/viewform

o 21-25 let

o 26-30 let

o 31-40 let

o 41-50 let

o 51-60 let

o 61 a vice let

U jaké ZZS pracujete?

Doba Vasi praxe u ZZS na postu fFidice RZP/RLP

o 1-2 roky

o 3-5 let

o 6-10 let

o 11-20 let

o 21-30 let

o 31 avice let

S jakym vozem jste u ZZS zacinal/a?

o Uved'te prosim tov. znacku a typ.

S jakym sanitnim vozem jezdite u ZZS nyni?

o Uved'te prosim co nejpiesnéji - tov. znacka, typ, motor, piipadné systém
pohonu (4x4, zadni, pfedni nahon), typ nastavby (klasicka zastavba ¢i
skiiiova nastavba).

Pak- li, Ze stfidate vice vozi, uved'te to, s kterym jezdite nejcastéji.

Jak jste s VaSim nynéjSim sanitnim vozem spokojeni? Jaké jsou jeho

vyhody a nevyhody?

o Vasi spokojenost s vozidlem vyjadiete v % od 0 do 100. Uved'te jeho
vyhody (+) a nevyhody (-) (vZdy max. 2).



9. Jaky systém pohonu kol u sanitniho vozu preferujete a divody vasi
preference?
o Uved'te Vami preferovany systém pohonu kol (4x4, pfedni ¢i zadni
nahon) a uved’te alespon 2 diivody Vasi volby.

O

10.  Jste spokojen/a s vyvojem vozového parku?

o Ano
o Spise ano
o Nevim
o SpiSe ne
o Ne
11.  Jaké technické vybaveni ve voze postradate a proc?
o Technickym vybavenim je zde mysleno to vybaveni, kt. nema piimy

vztah ke zdravotnickym ukontm, tj, napf. vybaveni kabiny vozu, vnéjsi
vybaveni vozu atd. NapiSte prosim max. 2 a u kazdého uved’te alespoii
1 divod pro¢ ho postradate.

Pak- 1i, ze Vam nechybi nic, napiste do okna 0.

12.  Jaka barva vozidla by podle Vas byla nejvhodnéjsi pro vozy ZZS?

13.  Je dle Vas nové retroflexni oznaceni vozi, tzv. Battenburské, prinosem?

o Tzv. Battenburské znaceni je zeleno-Zlutou Sachovnici na boku vozidla.



