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ABSTRAKT

MENCLOVA, Bohdana. Vyvoj letecké zdchranné sluzby v CR. Vysoka gkola
zdravotnicka, o. p. s. Stupen kvalifikace: Bakalai (Bc.). Vedouci prace: MUDr. Jifi Knor,
Ph.D. Praha. 2019. 58 S.

Bakalai'ska prace se zabyva historickym vyvojem Letecké zichranné sluzby Ceské
republiky. Cilem prace je vypracovat uceleny piehled dle dostupnych informaci o
jednotlivych vyvojovych etapach Letecké zachranné sluzby, vcetn€ popisu jeji ¢innosti.
Informace o legislativnich zménach, urcujicich provozovatele jednotlivych oblasti
Letecké zachranné sluzby v Ceské republice a vstoupily v platnost v roce 2017, umozni
ucelen¢jsi informace o daném tématu. Soucasti prace je také uvedeni indikacnich kritérii

pro samotné nasazeni Letecké zachranné sluzby, kterd je nedilnou soucasti

prfednemocni¢ni neodkladné péce.

Kli¢ova slova: HEMS. Letecka zachranna sluzba. Pfednemocnic¢ni neodkladné péce.



ABSTRACT

MENCLOVA, Bohdana.  Development of Aviation Rescue Service in the Czech Republic.
Medical College. Degree: Bakalatr (Bc.). Supervisor: MUDr. Jitu Knor, Ph.D Prague.
2018. 49 S.

Bachelor work deals with historical development of Aviation Rescue Service in
the Czech Republic. As this bachelor work is the historical overview, it is not devided
into a theoretical and practical part. The aim of the work is to produce a comprehensive
overview of particular phases of the Air Rescue Service including description of its
activities according to available information. Thanks to information about the legislative
changes that were accepted in 2017 and that determine the operators of the various Air
Navigation Services in the Czech Republic the bachelor work facilitates more
comprehensive information and makes better overview of the topic. The part of the
thesis also deals with indication kriteria that are required for using of the Air Rescue

Service which is an integral part of pre-hospital emergency care.

Key words: HEMS. Development of Aviation rescue Service. Pre-hospital emergency care.
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UVOD

Letecka zachranna sluzba (LZS) md v soucasnosti v systému prednemocnicni
neodkladné péce v CR nenahraditelné misto a pro rFadu kriticky nemocnych
a poranénych pacientii predstavuje jeho nezastoupitelnou soucast. Vyvoj tohoto systému
probihal mnoho let a dosahl vysoké kvality poskytované péce pri soucasnym zachovani
vysoké miry bezpecnosti pro vyjezdové skupiny vrtulnikit i oSetrované pacienty (AZZS

CR, 2016).

Kazdym rokem pfibyva situaci, které si vyzaduji pfitomnost letecké zdchranné
sluzby. Miizeme to pfisuzovat moderni uspéchané dobé, kdy spousta lidi dojizdi za
svym zaméstnanim do vétSich mést, zadroven je vice moznosti pro volnocasové aktivity
a své sehrdvaji i adrenalinové sporty. Lidé v nékterych situacich pfestavaji byt pozorni
nejen k sobé samym, ale i vic¢i okoli. Disledky nepozornosti, nebo neStastné ndhody
pak zustavaji v rukou profesionald, na které se vzdy spoléha a byva na né kladen
psychicky natlak ze stran ptibuznych nebo volajiciho. Nejen zdravotnickd zachrannd
sluzba slouzici na pozemni komunikaci, ale také leteckd zadchrannd sluzba ma za tkol
poskytovat prvotni odborné oSetfeni, zabranit zhorSovani zdravotniho stavu pacienta
a transportovat ho na pfislusné odd¢leni, kde je pfedan do rukou zdravotnického
personalu. Ne vzdy jsou dokonalé podminky k oSetfeni, nebo se pacient nachdzi na
nepiistupném misté a musi se k nému zdravotnicky zachranat dostat s pomoci lanovych

technik (FRANEK, 2019).

Cilem této priace je shrnuti historického vyvoje letecké zichranné sluzby
v Ceské republice od jejiho vzniku aZ po souc¢asnost a zarovei piedstavit jeji struénou
historii ve vybranych stdtech Evropské unie a porovnani vytizenosti Letecké zachranné
sluzby. Zaroven by méla poskytnout uzite¢né informace a poznatky, tykajici se této

problematiky.



Tato prace se sklada z osmi jednotlivych celkt, které na sebe navzdjem navazuji.
Prvni ¢ast se zabyva historickym vyvojem letecké zachranné sluzby ve svété a v CR.
V dalsi ¢asti jsme se zaméfili na provozovatele letecké zachranné sluzby, kdy na toto
téma navazovalo rozebrani jednotlivych stanovist’ a typa vrtulnikd. Ve ¢tvrté ¢asti jsme
sezndmeni s povinnou vybavou letecké zachranné sluzby, ktera je stanovena zdkonem.
V paté Casti je uveden pocet vzleti za rok 2017. Dalsi ¢ast tvofi financovani letecké
zachranné sluzby jako takové a jeji déleni. V sedmé Casti je rozebrana legislativa
tykajici se této problematiky a =zaroven zmény nastalé kdatu 1. 1. 2017.
V zavéru nechybi desatero chovani pii priletu letecké zachranné sluzby, kde jsou
souhrnné vyjadiena zékladni pravidla chovani pfitomnych ucastnikli, aby nedoslo

ke zbyte¢nym komplikacim pii praci letecké zachranné sluzby.



Popis resersni strategie

V prvni fézi byla vymezena a definovdna klicova slova v ¢eském jazyce, a to
HEMS (Sdruzeni nestatnich provozovatelll vrtulnikti letecké zachranné sluzby), letecka
zachrannd sluzba a pfednemocni¢ni neodkladnd péce. Pro tvorbu bakalatské prace
snazvem Vyvoj letecké zachranné sluzby v CR bylo pouzito nékolik odbornych
publikaci, které se vénuji problematice letecké zachranné sluzby a vyznamu
pfednemocni¢ni neodkladné péce. Dale bylo pouzito n€kolik internetovych zdroji
spravovanych samotnymi poskytovateli letecké zachranné sluzby, kraji i zdkladnami,
které leteckou zachrannou sluzbu provozuji.

Hlavnim kritériem pro vyuziti dohledanych ¢lanki v bakalarské praci byla
odbornost textu a divéryhodnost zdroje v souladu s tematickym zaméfenim bakalarské
prace a stanovenym cilim. Vyfazovacimi kritérii byla obsahova nekompatibilita se
stanovenymi cili a duplicitni nalez publikace. N¢které ¢lanky a knihy byly vyfazeny
z ditvodu jejich uzkého zaméteni vzhledem k vybranému tématu bakalatské prace nebo
z diivodu jejich zaméfeni na jinou cilovou skupinu.

Pro realizaci bakalaiské prace bylo pouzito 47 zdroji, ztoho 11 kniznich

publikaci, 33 odbornych internetovych ¢lanki a 3 zahrani¢ni zdroje.

Pro tvorbu a konkretizaci bakalaiské prace byla pouzita nasledujici vstupni

studijni literatura:

- ADAMEK, M. 2010. Jak funguje leteckd zdchranka: Zdkulisi, zdchrandri,
zdsahy. vyd. Brno: Computer Press, a.s., ISBN 978-80-251-2589-2

- DVORACEK, D. 2009 Stru¢na historie leteckych zachrannych sluzeb. Urgentni
medicina. roC. 12, ¢. 4,s.30—31. ISSN 1212-1924

- DLOUHY M., MINARIK J. 2000, Policejni letectvo - Viera a dnes, Themis,

- POKORNY J, et al., 2004 Urgentni medicina, 1. vydani, Galén , str.35-39, ISBN
80-7262- 259-5

- POLAK, V. 2012 Leteckd zdchrannd sluzba jako nedilnd soucdst systému

prednemocnicni péce v CR, [cit. 2018-01-11].



- Vyhlagka MZ CR ¢&. 391/2017 Sb., Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 55/2011
Sb., o ¢innostech zdravotnickych pracovniki a jinych odbornych pracovnikd, ve

znéni vyhlagky & 2/2016 Sb.

Pro tvorbu bakalarské prace byly stanoveny nasledujici cile:

Hlavni cil 1: Popsat leteckou zachrannou sluzbu v Ceské republice, uvést historii a

vyvoj letecké zachranné sluzby.
Hlavni cil 2: Poukazat na legislativu a zménu v legislativé s platnosti od 1. ledna 2017.

Hlavni cil 3: Piedstavit jednotliva stanovisté letecké zachranné sluzby, seznameni kraji

a vrtulnikd, kterymi jsou obsluhovéany

Dil¢i cil 1: Uvést statistiku vzleti letecké zachranné sluzby za rok 2017/2018
Dil¢i cil 2: Rozd€leni provozovatelll na statni a soukromé
Dil¢i cil 3: Financovani letecké zachranné sluzby

Dil¢i cil 4: Zjistit, které vyjezdové zakladny maji nepfetrzity provoz a které

provozovatelé je zajist'uji



1 HISTORIE A SOUCASNOST LETECKE ZACHRANNE
SLUZBY

Prestoze prvni helikoptéra vzlétla jiz na pocatku minulého stoleti, nemaji letecké
zachranné sluzby piili§ dlouhou historii. Prvni leteckd zdchranna operace probéhla béhem
prusko-francouzské véalky vroce 1866, kdy z obkliceného meésta Patfize byli civilisté
evakuovani balony. I kdyz celd akce nebyla primarné urcena k zajisténi Iékaiské pomoci,
byla situace natolik vazna, ze za tehdejSich podminek muselo dojit k zachran¢ a evakuaci

osob timto improvizovanym zptisobem (PESORNA a DVORACEK, 2013).

Ceska republika patii mezi nékolik statid Evropy, ve kterych je systém zajisténi
prednemocni¢ni neodkladné péce (PNP) doplnén LZS tak, aby dostupnost odborné
I¢katské péce ranénym a nemocnym byla optimalni, tj. dosazeni mista kritického stavu
pacienta do 15 - 20 min. dle zdkonnych norem jednotlivych statd. U nas je tato doba 20

min (DVORACEK, 2009).

1.1HISTORIE VZNIKU A VYVOJ LETECKE ZACHRANNE
SLUZBY VE SVETE

Prvni civilni leteckou lékarskou sluzbu, a sice Australian Aerial Medical Service
v Australii, vytvoril v roce 1927 duastojny otec presbyteridnské cirkve John Flynn, ktery byl
povéten cirkvi pomahat a poskytovat péci lidem, Zijicich ve venkovskych a odlehlych
oblastech. Tento ro¢ni experiment australské vnitrozemské mise vyustil k zaloZeni

Royal Flying Doctor Service — Kralovska leteck4 lékatska sluzba (DVORACEK, 2009).

Evropa poznala zachranné lety vrtulnik jiz koncem tficatych let minulého stoleti, kdy
po prvni svétové valce vojenska leteckd dopravni sluzba (Military Air Transport Service)
zvladla provadéni leteckych evakuacnich operaci s lékafskym persondlem kdekoliv
ve svété. Prvnim zachranénym byl anglicky rybar srazem bficha, kterého pilot
pfepravoval do nemocnice v Glasgow. Madarsky Cerveny kiiz zalozil vzdusnou

zachrannou sluzbu az po prvni svétové vélce, v roce 1936 (DVORACEK, 2009).



Viibec k prvni viné modernich leteckych zachrannych operaci doSlo za druhé
svétové valky v kvétnu 1943 v jihovychodni Asii ve stat¢ Barma, pod ndzvem také jako
Myanmar. General George E. Stratemeyer, tehdejsi velitel americkych ozbrojenych sil na
¢insko-barmsko-indické fronté, byl prvnim velitelem, ktery ustavil malou zachrannou
jednotku helikoptér. Vybaveni této helikoptéry bylo jesté¢ zakladni a dodavala ho mala
firma Igora Sykorskyho (DVORACEK, 2009).

Béhem roku 1977 Federdlni ministerstvo vnitra ve spoluprdci s Ministerstvem
zdravotnictvi a Ustavem narodniho zdravi, provadélo monitorovani cCinnosti letecké
zachranné sluzby v okolnich zemich. Jednalo se pfedevSim o statistiky letl, typickém
zazemi zadkladen letecké zachranné sluzby a jejich strategické rozmisténi, ale predevsim
se jednalo o charakteristikdch zachranafskych vrtulniki. Vroce 1984 na zakladé
vyhodnoceni ziskanych informaci, uskute¢nilo Federalni Ministerstvo vnitra prvni pokusné
lety vrtulniku s 1ékafem na palubé v ramci budouci koncepce letecké zachranné sluzby

(KOTYZA, 2014).

V roce 1979 dosSlo kudtlumu pouzivani vrtulniki k zichrannym operacim
ve Vysokych Tatrach. Pfi¢inou byla nehoda vrtulniku Mil Mi-8 dne 25. ¢ervna 1979,
pii které zahynuli dva Clenové vyjezdové skupiny a pét pracovnikd horské zachranné
sluzby. Jednalo se o zachranu némecké turistky, ktera si poranila kotnik v oblasti Strbského
plesa. Pfi obletu mista nehody nebyla vizudln€ potvrzena pfitomnost zranéné osoby, a tak
bylo rozhodnuto o pfistani na vybézku pod Strbskym Stitem. P#i dosedani na vyhlidnuté
misto byl vrtulnik strZen silnym vétrem na skalni vybézek a doslo k utrzeni ocasniho rotoru

a k naslednému padu (KOTYZA, 2014).

Diilezitym momentem v pocatecnim rozvoji byl celosvetovy kongres leteckych
zachrandrii  Air-med v roce 1985 ve Svycarském Ziirichu. Zde byly nashromdzdény
poznatky a zkuSenosti ze zemi, ve kterych letecka zachranna sluzba uz po néjakou dobu
fungovala, jako nap¥iklad ve Svycarsku a Spolkové republice Némecko. Diky obrovskému
usili skupiny odhodlanych lidi, predevsim odbornikit z oblasti letectvi, zdravotnictvi
a horskych sluzeb, za koordinace Federdlniho ministerstva dopravy, doslo 1. dubna 1987
k zahdjeni zkusebniho provozu prvniho strediska letecké zdachranné sluzby v Praze pod

oznacenim Krystof 01. VSe probéhlo diky dohodé mezi Federalnim ministerstvem vnitra,



Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem dopravy a spoji. Doslo k soucinnosti
s Ustavem ndrodniho zdravi, ktery poskytl zdravotnicky persondl, Letecké sprdvy
Federdlniho ministerstva vnitra, ktera poskytla volné vrtulniky, modifikované pro pouziti
jako zdchrandiské a jako posledni subjekt byla Ceskd pojistovna, kterd zajistovala
financni podporu pro zkusSebni provoz. Vzhledem k uspésnosti 15 zkuSebniho provozu,
doslo k rozsirovani stiedisek LZS v Ceské a Slovenské republice. Celkovy pocet stiedisek
LZS, na kterych byl zahdjen provoz tehdejsim Ceskoslovensku, byl 18 (KOTYZA, 2014,
s. 14).

1.1.1 SVATY KRYSTOF, PATRON LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

Svaty Krystof je patronem vSech, ktefi vykondvaji prici souvisejici s dopravou,
proto jej uctivaji fidi¢i, ndmotnici a letci. Je patronem a ochrdncem proti bolesti, ndhlé
smrti, ndkazdm zivelnym pohromam. UZ z prvniho pohledu je jasné, Ze toto propojeni
tohoto jména s leteckou zachrannou sluzbou neni ndhodné. Sv. Krystof je ztvariiovan jako
obr, ktery na ramenou nese malé dit¢ a v ruce drzi mohutnou hiil. Tento ndzev nesou
letecké zachranné sluzby i v okolnich zemich. Naptiklad v Némecku je to ,,Christoph®,

v Rakousku ,,Christophorus®, vyjimkou je leteckd zdchranka v Polsku. Jejich volaci znak

je ,,Ratownik* neboli ,,Zachranéai* (ZZSJCK. CZ, 2019).

1.1.2 HISTORICKY VYVOJ VE VYBRANYCH STATECH EVROPSKE UNIE
> Némecko

Na pocatku 70. let byla zachrana ze vzduchu povaZovana za zbytenou, piehnanou
a nadhodnocenou, piestoze zachranna sluzba na pozemnich komunikacich prakticky
neexistovala. Zachranny systém se musel vypofadat se zjevnymi vadami a nedostatky.
Ve vétSin€ statlh nebylo stanoveno a zavedeno Cislo tisnového volani, zddné nouzové
telefony na frekventovanych mistech a ddlnicich, zachranné koordina¢ni centrum také
neexistovalo, nebyli specidln€¢ vySkoleni I¢kafi a zdravotnici, také neexistovaly pravni
piedpisy a také neexistovala zdchrana ze vzduchu. V ptipadé nouze musel volajici nejprve
zavolat policii, kterd pak objednala sanitku. S rostouci hromadnou motorizaci se pocet
umrti na silnicich v roce 1970 v Némecké republice zvysil o rekordnich 20 000

(ORGANISATION DRF LUFTRETTUNG, 2018).



Zasadni zména nastala 3. kvétna 1969, kdy byl osmilety Bjorn Steiger zasazen
autem. Navzdory okamzitému voléani trvalo skoro hodinu, nez dorazila sanitka. Bjorn vSak
uz vtu dobu byl vbezvédomi a vpfimém ohrozeni zivota. Zemfel pii cesté
do nemocnice. Na zaklad¢ této tragické nehody zalozili rodic¢e v kvétnu 1969 Nadaci Bjorn
Steiger s cilem zvysit kvalitu zachranné sluzby. Z iniciativy Nadace Bjorn Steiger byl
zalozen dne 6. zati 1972 dneSni DRF Luftrettung. Obé organizace jsou pravné a osobné
na sobé nezavislé. Dne 19. bfezna 1973 zahdjil DRF Luftrettung zachrannou helikoptéru

pro Velky Stuttgart (ORGANISATION DRF LUFTRETTUNG, 2018).

V  soufasné¢ dobé DRF leteckd zachrannd sluzba zajistuje 31 stanic
v Némecku, a v sousednim Rakousku zhruba 50 vrtulnikd v deviti lokalitich. Celodenné
zajistuji zachranné mise jak transportu pacientli vyzadujicich intenzivni zdravotni péci,
tak i souc¢innost mezi klinikami. VSechny vrtulniky jsou optimélné vybaveny pro zachranu
zivota a zivot ohrozujicich stavl pacientl, které vyzaduji intenzivni péci. Pro celosvétové
zpatecni lety pacientll se pouzivaji vlastni zachrannd letadla. Od svého zalozeni poskytlo

DRF Luftrettung vice nez 800 000 misi (ORGANISATION DRF LUFTRETTUNG, 2018).

» Rakousko

Prvni zéachranaiské slozky byly vybudovany Jaromirem Mundym a to jiZ v roce
1878, kdy svoji autoritou prosadil vypraveni prvnich souprav sanitnich vlaki Maltézskych
rytift. Snazil se presvédéit politiky o vyznamu pFipojeni k Zenevské umluvé, navrhoval
zalozeni zachranné sluzby ve Vidni i reformu zdravotni sluzby armady. V roce 1872 byl
Jaromir Mundy jmenovan profesorem videniské univerzity, kde prednaSel na lékaiské
fakulté organizaci vojenské sanitni sluzby. Roku 1881 pak spoluzalozil Videniskou
zachrannou c¢innost. Podle vzoru této spolecnosti pak byly pomérné€ rychle zaloZeny

zachranné stanice v Praze, v Brn¢ a v Krakové (FRANEK, 2002).

Letecka zachranna sluzba je ve Vidni - stejné€ jako jinde v Rakousku - provozovéna
organizaci Osterreichische Auto-Moto Touring Club (OAMTC), nicméné zachranka
"dodavd" vyjezdovou skupinu ve sloZeni lékai a zdravotnicky zachranaf. Pfimo ve Vidni
sidli stanovis§té¢ Christophorus 9 a v relativné blizkém okoli Vidné se nachéazi dalsi
2 stanovist¢ LZS. Videnisky vrtulnik proto zasahuje pievazné na tUzemi mésta,
kde je vytipovano pies 1500 pfistdvacich mist. Videnisky vrtulnik neni vybaven pro préci

8



v podvésu a v noci nelétd. Je-1i potfeba vyjimecné vyuzit tyto sluzby, je k dispozici vrtulnik
z Videiiského Nového Mésta (Wiener Neustadt) s dosazitelnosti cca do 20 minut.
Pocty zdsahi se pohybuji okolo priméru 2,5 / den. VétSina nemocnic mé heliporty
bud’ na stfeSe, nebo v bezprostfedni blizkosti pfijmovych odd¢leni, takze pacienta neni
potieba pievazet od vrtulniku do nemocnice sanitou. Zajimavosti je financovani systému.
Neni hrazen zbézného zdravotniho pojisténi, ale =ze specialniho "piipojiSténi"
spravovaného OAMTC. Toto pfipojisténi ma ovSem v Rakousku prakticky kazdy.
Jde 1i o sekundérni transport, hradf jej nemocnice, ktera jej zada (FRANEK, 2002).

> Svycarsko

Svycarsko lze povazovat za zakladatele letecké zachranné sluzby v Evropé,
nebot’ jako prvni z evropskych stiti provedlo zachranu ze vzduchu. Ta probéhla uz v roce
1946, kdy ve Svycarsku, na ledovci Gauli, uvizl letoun DC-3 Dakota. Dne 24. listopadu
se Svycarskym vojenskym pilotim Victoru Hugovi a Pistu Hitzovi podafilo pfistat
na ledovci se dvéma vojenskymi letadly a v tésné spolupraci s horskymi zachranafi
zachrénili cestujici i posadku a evakuovali je do bezpeci. Pravé tato improvizovana
zichrannid operace znamenala zrod letecké zichranné sluzby ve Svycarsku.
Vzhledem ke skute¢nosti, ze Svycarsko je hornatd zemé& s vétSinou nedostupnych mist,
zachrana ze vzduchu je Casto jedinou moznou cestou, jak poskytnout ¢lovéku Iékaiskou

pomoc, nebo i transport do bezpeci (REGA, 2018).

Svycarska letecka zachranna sluzba (“Rega“) byla zaloZena 27. dubna 1952
Dr. Rudolfem Bucherem na schizi delegati Svycarské asociace pro zachranu Zivota
(SLRG) ve mést¢ Twann. Zpocatku je zaclenéna jako jeji soucast. Jiz 25. prosince bylo
oznameno, Zze vrtulniky a vySkoleni paraSutist¢é jsou pfipraveni k akci.
Prvni velkd zachrannd akce za pouziti vrtulniku se uskutecnila v unoru 1953,
kdy povodné v Nizozemsku zptisobily protrzeni hrdzi a stovky vesnic a meést tak byly
zaplaveny. Svycarska leteckd zachranni sluzba byla pozidana o pomoc a okamzité
byla schopna vyslat specidlni letoun stymem zdachranné sluzby do oblasti katastrofy,

kde zachranati pracovali nepfetrzité tfi dny a tii noci (REGA, 2018).



V roce 1954 doslo v rakouské oblasti Vorarlberg k lavinové katastrofé, kdy bylo
nékolik vesnic zavaleno snéhem, nebo uplné zni¢eno. Svycarska letecka zachranna sluzba
vyslala do oblasti neStésti 14 zachranait, 6 zachranaii se psy, dvé helikoptéry a letadlo
s péti vycviCenymi parasutisty, vcetné¢ dvou Iékafli. V ndsledujicich letech byla
uskutecnéna cela tada UspéSnych zachrannych akci a leteckd zachranna sluzba tak

ziskavala své pfiznivce a s nimi 1 finan¢ni prostiedky (REGA, 2018).

Od roku 1960 byla letecka zachrannd sluzba reorganizovana a oddélila se tak
od SLRG. Nové byla zaloZena Svycarskd leteckd zachranna sluzba SRFW. Vrtulnik
jsou nahrazeny modernéjsimi a vykonnéjSimi stroji a do vrtulnikli se pfidavaji nové
prostfedky pro zachranu Zivota bez moznosti pfistdni — zachranné lano a vodorovna sit’

(REGA, CH 2018).

Provozni nédklady na zachranné operace vrtulnikli pomalu piekracuji schopnosti
zachranné letecké sily. Poté, co Svycarskd vlada zamitla navrh na finanéni podporu letecké
zachranné sluzby z vetejnych zdrojl, bylo tfeba oslovit samotnou vefejnost a pozadat
jiopodporu v podob& darovani 20 frankli oplatkou za bezplatnou leteckou pomoc
v pfipadu nouze. Timto se postupné vytvaii systém patrondtu, ktery zndme dnes.
Zvysujici se pocet patroni Svycarské letecké zachranné sluzby postupné umoziiuje
vystavbu a provoz nejhustsi letecké zachranné sité na svéte. K dispozici jsou nejmoderné;si
vrtulniky a letadla piizptisobena pro pouziti ve Svycarsku i po celém svété.
Skoleni je standardizovano a profesionalizovano. Rega je dnes viude uznavana jako vysoce
cennd, daveéryhodna a profesiondlni zdchrannd organizace. V soucasné dobé je cilem
spole¢nosti Rega dosahnout ve viech oblastech ve Svycarsku - s vyjimkou kantonu Valais
— dostupnosti do 15 minut letu. K tomuto existuje 12 zdkladen vrtulniki Rega a jedna

partnerskd zdkladna s piisobnosti po celé zemi (REGA, 2018).
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1.2 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA V BYVALEM
CESKOSLOVENSKU

Prvni zminky o transportu zranénych osob za vyuziti letecké techniky na nasem
uzemi byly zaznamenany jiz za prvni svétové valky, plnily vSak vyznam spiSe vojensky.
Prvni let k zachrané lidskych Zivotdl v tehdej$im Ceskoslovensku se uskute¢nil v druhé
MI-4 se udéla 27. dubna 1956. Toho dne se piepravoval pacient z Terezina do Ustiedni
vojenské nemocnice v prazskych StfeSovicich. Jednoho ze zachrdnci napadlo obratit
se na leteckou jednotku, umisténou v Praze — Kbelich, s prosbou o pievoz tézce ranéného.
Letecka pteprava pacientll se nasledné sice vyjimecné uskutecnovala, ale vzdy S§lo pouze
o ojedinélé akce. Ze za¢atku se jednalo vyhradné o pacienty — piislusniky Ceskoslovenské
lidové armady. Pieprava civilistil byla zcela raritni. Ceskoslovensko se tak nicmén& miize

zafadit mezi staty s nejdeli letecko-zdchrannou tradici (FOJTIK, NEHYBKA, 2007).

Pravni tprava postaveni Cetnickych leteckych hlidek z 12. &ervna 1935 stanovila,
ze jednim z ukoll je pomoc pii Zivelnych pohromach. Uz v dob€ vzniku policejniho
letectva se totiz vedly polemiky o jeho potiebnosti. Zastdnci argumentovali tim,
ze i v mirovych dobach lze letadla vyuZit k pomoci zranénym nebo k preventivni
protipozarni hlidkové ¢innosti. K institucionalnimu LZS doslo v Ceskoslovensku
ale az o tticet let pozd¢ji. Od roku 1977 shanéli pracovnici Federdlniho ministerstva vnitra
informace o provozu LZS v Evropé. Jejich vyhodnoceni a pfiprava vSech materialt
apodminek, nutnych  pro rozjezd LZS  trvaly dlouhych  deset let
(FOJTIK, NEHYBKA, 2007).

Zasadni pokrok v rozvoji letecké zachranné sluzby nastal s rozvojem vrtulnikové
techniky po 2. svétové valce. Moznost pfistani a vzletu v t€Zce nepfistupném terénu nebo
visu nad mistem zasahu piedurcilo tuto techniku k provadéni zachrannych cinnosti.
V Cervnu roku 1965 byly pouzZity zachranné vrtulniky pfi povodnich. Nad zatopenymi
oblastmi se navigovalo pomoci kompasu a stopek. V 60. letech 20. stoleti se zacCaly
vyuzivat vrtulniky pro zachranné akce ve Vysokych Tatrach. Kromé& toho byla vyuZivana
mald dopravni letadla pro rychlou piepravu pacienti na vetsi  vzdalenosti

(VYKOUKAL, 2018).
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Prvni akce Leteckého oddilu ve Vysokych Tatrach se uskutecnila 23. zari. 1965
policejnim vrtulnikem typu MI-4, kdy pilot mjr. F. Cervicek spolu s kpt. E. Fléglem
prepravili jugoslavskou turistku horolezkyni (POLAK, 2012, s. 14).

O zprovoznéni prvniho stanovi§té LZS se nejvice zaslouzily tii subjekty.
Prazsky Ustav narodniho zdravi vyclenil 1ékaisky personal, Letecka sprava Federdlniho
ministerstva vnitra (FMV) poskytla volné vrtulniky a zajistila jejich ptestavbu pro
zdravotnické tcely a Ceskoslovenska statni pojistovna se spolupodilela na finanénim kryti

celého projektu (FOJTIK, NEHYBKA, 2007).

Cilem bylo ovéfit moznou Ccinnost a efektivnost LZS v podminkéch
Ceskoslovenska. Samotnému spusténi provozu LZS piedchazela rozsahla piiprava,
at uz se jednalo o provozovatele vrtulnikdi, specidlni vystroj pro zdravotniky,
pfistroje a jind zdstavba vrtulniku, nebo zdravotnické provérky a Skoleni persondlu,
ptistdvaci plochy, vlastni organizace letecké zachranné sluzby i koordinace spoluprice

s ostatnimi subjekty (KAKOS, 2017).

1.2.1 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA PO ROCE 1985

Dulezitym meznikem pro LZS byl rok 1985, kdy se uskutecnil 2. mezinarodni
kongres zachrannych sluzeb AIRMED 85 v Ziirichu, kde byla pfitomna i ¢eskoslovenska
delegace. Poznatky z kongresu byly uplatnény pfi ptipravé naseho narodniho projektu LZS.
Béhem roku 1985 vznikl tym specialistii pii Federalnim ministerstvu dopravy. Na vzniku
prazské zakladny letecké zachranné sluzby se kromé leteckych odbornikli z Leteckého
oddilu a Federalniho ministerstva dopravy podileli i pracovnici Ceské statni pojistovny.
Zdravotnickou stranku projektu fesili pracovnici Zachranné sluzby Praha v cele s feditelem
MUDr. Frantiskem Zdichyncem. Vznikla tak koordina¢ni skupina, kam byli déle ptizvani
zastupci  Statni letové inspekce, Ministerstva zdravotnictvi a Horské sluzby.
Tento tym pfipravil zékladni koncepcni material a nasledné koordinoval postupné zavadéni
LZS v Ceskoslovensku. Budovéni této sluzby bylo mozné jen diky nadSeni a iniciativé
zéachranai, kteti vykonali ve své dob¢ obrovsky kus prace bez ohledu na zasluhy ¢i uznani

(DVORACEK, 2009), ( KRUTSKY, 1998).
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Névrh uspotadani LZS z roku 1987 pochazi z ,,dilny* Ing. Karla Kakose a Ing.
Jitiho Subrta CSc. Ti navrhovali vybudovat a uvést do provozu asi 12 stiedisek LZS
po celé CSSR a kazdé vybavit jednim vrtulnikem. Preferovana méla byt obsluha délnic,
hlavnich silni¢nich tahii, méstskych aglomeraci a horskych oblasti s vysokym pohybem
turisti. Tento navrh mél samoziejmé svd opodstatnéni. Vyskyt nehod se smrtelnymi
nasledky se zvySoval. Ro¢né bylo registrovano asi 12000 nehod, z nichz bylo cca 10 %
smrtelnych. Rostl rovnéz pocet nehod a trazi v horském a vysokohorském terénu.

Podle statistik tehdy navstivilo Vysoké Tatry asi 10 000 000 turistd (KNEISSL, 2011).

Pozdé&ji se zacaly provadét prvni ovéfovaci lety, kdy na palubé vrtulniku byl 1¢kat
a zachranai s potfebnym vybavenim. K této cinnosti patfil i vybér vhodnych mist
pro pfistani u nemocnic, protoze heliporty u nemocnic zacaly vznikat teprve pozdéji.
V prubéhu ptiprav byla vyvinuta a vyrobena zdravotnickd zdstavba do vrtulniku Mi-2,
véetné umisténi 1€kt a l€katskych pfiistroji, zaroven probchla rekonstrukce nositek.
Ta byla podle tehdejSich ptfedpisi uznana jako pramyslovy vzor. Model byl pozdéji
prevzat i ostatnimi provozovateli letecké zachranné sluzby a dokonce i vyrobce upravil
sanitni verzi vybaveni vrtulnikli. Byly vyfeSeny pozadavky na spojeni pro zdravotnické
i bezpe€nostni slozky. V souvislosti s narlstem poctu dopravnich nehod a s tim
souvisejicich urazti a diky kvalit¢ celkové detailni pfipravy na provoz LZS doslo
k vyhodnoceni situace na urovni vlady. V bfeznu roku 1987 byla uzaviena dohoda mezi
tehdejSimi Federalnimi ministerstvy vnitra, dopravy a zdravotnictvi o zfizeni zkuSebniho
provozu na stanovisti letecké zachranné sluzby v Praze s vyuzitim vrtulniku typu Mi-2,
imatrikulace = B-2401, Leteckého  oddilu  Federalniho ministerstva  vnitra
(DVORACEK, 2009).

Vyznamnym datem je 1. duben roku 1987, kdy byl v 07:00 hod. oficidlné zahajen
provoz Letecké zachranné sluzby. To byl prvni krok k ndslednému budovani celoplo$né,
statem garantované sit€¢ LZS. Prvni vyjezdovou skupinu, zajiStujici 1. dubna 1987 provoz
Letecké zachranné sluzby pro oblast hlavniho mésta Prahy a Stiedoceského kraje pilotoval
J. Knotek, zdravotnickou stranku zajistovali MUDr. V. Zabrodsky a zachranat F. Eder.
Tento oficidlni provoz umoznily dohody mezi Leteckou spravou, Ministerstvem
zdravotnictvi a Ministerstvem dopravy a spojl, které stanovily jeji prdvni zaklad.
Na ruzynisky heliport byl poprvé postaven specialni zachranny vrtulnik, jiz s vybavenim
pro zdravotnicky personil (HRADECKA, 2010).
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Tabulka 1 Souhrn stiedisek LZS na uzemi tehdejsiho Ceskoslovenska (rok 1992)

Sidlo LZS Volaci znak | Datum zahajeni provozu| Datum ukonéeni
Praha ,»Krystof 1¢ 1. 4.1987 V provozu
Bansk4 Bystrica ,,Krystof 2¢ 1. 7.1987 V provozu
Poprad ,»Krystof 3¢ 8. 12. 1987 V provozu
Brno ,»Krystof 4 1. 7.1988 V provozu
Ostrava ,,Krystof 5¢ 1. 8.1989 V provozu
Hradec Krélové ,,Krystof 6 1. 7.1990 V provozu
Plané u Mar. Lazni 17.7. 1990 30. 4. 1991

,Krystof 7¢
Plzen-Lin¢ 1. 5.1991 V provozu
Kosice ,,Krystof 8 1. 8.1990 V provozu
Olomouc ,»Krystof 9 1. 10.1990 V provozu
Nové Zamky ,»Krystof 10 15. 10. 1990 ZruSeno
Bratislava ,»Krystof 11 1990 V provozu
Jihlava ,»Krystof 12 1. 5.1991 V provozu
CB-Plani 1. 5.1991 Kvéten 1993

,,KryStof 13
CB-Hostin Kvéten 1993 V provozu
Zilina ,»KrysStof 14 1.7.1991 V provozu
Usti nad Labem ,,Krystof 15 Zati 1991 V provozu
Trencin ,»KryStof 16 1992 V provozu
Havlickiv Brod ,,Krystof 17¢ 1992 Prosinec 1994
Liberec ,Krystof 18 1992 V provozu

Zdroj: POLAK, 2012
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Stanoviste leteckych zachrannych sluzeb se postupné rozsitovala a jiz 9. prosince
1987 byl zahajen zkuSebni provoz v Popradu a nasledné 15. listopadu. 1988 také v Banské
Bystrici. Zkusenosti ziskané z provozu prvnich stanovist LZS pomahaly pii vzniku dal$ich.
V roce 1992 vzniklo posledni stanovist¢ LZS v Liberci. Z pivodniho planu vybudovat
12 stanovist’ seslo a na uzemi tehdej$iho Ceskoslovenska bylo v roce 1992 v trvalém
provozu 16 stanovist LZS a dalsi dv¢ stanovisté, tj. Havlickiv Brod a Liberec, byla

ve zkusebnim provozu (DVORACEK, 2009).

1.3 LZS NA UZEMI CR V LETECH 1993 — 2000

DalSim vyznamnym meznikem v koncepci LZS je rok 1993, kdy doslo k rozdéleni
Ceskoslovenska na dva samostatné stity — Ceskou a Slovenskou republiku. Tuto dobu Ize
oznacit jako jeji nejvetsi rozmach, vzhledem k mnozstvi zdkladen rozmisténych po celé
Ceské republice. Rozdéleni statl samoziejmé postihla i vyvoj letecké zachranné sluzby,
jelikoz uz od této doby dochidzelo k samostatnému vyvoji v obou zemich. V Ceské
republice se LZS vyviji samostatné v gesci Ministerstva zdravotnictvi, které garantuje
kvalitu, ¢innost a rozvoj LZS. V tomto obdobi se na naSem uzemi nachazelo celkem deset
stfedisek letecké zadchranné sluzby, jedenacty KryStof 17 v Havlickové Brod¢ posléze svou
¢innost ukoncil. Otazky ohledné koncepce a zajisténi LZS byly konzultovany s mnoha
odborniky v Evropé i v USA. V roce 1995 byla novelizovana zakladni pravni norma —
vyhlaska ¢. 434/1992 Sb. MZ CR vyhlaskou &. 51/1995 Sb., o zdravotnické zdchranné
sluzbé kterd vytvarela zdkladni ramec k feSeni systému Zdravotnické zachranné sluzby
nauzemi Ceské republiky. Dostupnost, rychlost a piesnost zasahu LZS se zlepsila
s postupnym zavedenim navigacniho systému  Global Positioning System — GPS

(Globalni polohovy system) (WACHSMUTH, 1998).

V' listopadu roku 2001 vzniklo sdruzeni nestatnich provozovatelu vrtulnikii letecké
zachranné sluzby — Helicopter Emergency Medical Service (HEMS). Cleny tohoto sdruZeni
Jjsou spolecnosti Delta Systém Air (DSA) a. s. se sidlem v Hradci Krdlové (do 3. 5. 1995
Delta System - Air, s. r. 0., do 31. 1. 2007 Delta System - Air, a. s.) a ALFA-HELICOPTER
spol. s. r. o. se sidlem v Brné. Timto sdruzenim nestatnich provozovatelii letecké zachranné

sluzby se Ceska republika vyznamné priblizila modelu, ktery je uplatiiovin v Fadé
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vyspéelych zemi Evropy. Zaroven tak vzmikla i platforma pro uzsi mezinarodni spolupraci

v této oblasti, a to jesté v obdobi pred vstupem CR do Evropské unie (POLAK, 2012, s. 18)

Cilem tohoto sdruzeni HEMS je zvySeni kvality, odborné trovné a hospodarnosti
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. K dal§im aktivitim HEMS patii navazovani
mezinarodnich kontaktd s okolnimi staty, aby bylo mozné co nejdiive reagovat na
programy Evropské Unie v oblasti ptihrani¢ni spoluprace se spole¢nostmi, které rovnéz
provozuji LZS v bezprostiedni blizkosti spolecnych hranic naSich sousednich stati

(HEMS z. s. p. 0. 2008).

1.4 ZMENA PROVOZOVATELU V LETECH 2000 — 2017

Béhem let 2000-2009 doSlo na tfech stanovistich letecké zachranné sluzby

k podstatnym zméndm u jejich provozovateli. Konkrétné jde o tato stanovisté: Brno,

Ceské Budgjovice a Hradec Kralové (PORKAT, 2007).

V roce 2010 probihaly uvahy o vzniku preshranicni spoluprace leteckych zdchranaru
mezi Ceskem a Némeckem. Stanice letecké zdachranné sluzby méla vyhledové vzniknout
mezi mesty Weiden in der Oberpfalz a Waldsassen na némecké strané. Vzhledem
k tomu, Ze se obe mésta nachazeji v blizkosti ceské statni hranice, pokryval by akcni
rddius vrtulniku také velkou cast Karlovarského kraje, ktery patii k nejhiire pokrytym
oblastem Ceska. Tento projekt preshranicni spoluprdce dosud realizovin nebyl. Nové

Jje viak pripravovdna spoluprdce s Rakouskem (BEHOUNEK, et al., 2018, s 21).

Strediska LZS jsou systematicky rozloZena po celém tizemi Ceské republiky tak,
aby bylo dosazeno pokud mozno co nejvétsiho pokryti. Toto je v soucasnosti
zabezpefeno rozmisténim deseti zakladen s vypocitanym akénim radiusem 70 km.
Tato vzdalenost je vypocitana na zakladé novelizace zdkona ¢. 374/2011 Sb.,
o zdravotnické zachranné sluzbé, kdy je hranicni doba pfijezdu 20 minut

(KOTYZA, 2014).
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1.4.1. ZMENA PROVOZOVATELU NA STREDISCICH LZS V LETECH 2000 — 2003

Vroce 2000 pisobilo na tzemi Ceské republiky pét provozovateli LZS.
Kromé dvou stitnich provozovatelii a to Armada CR a Policie CR piisobily jesté dalsi
tfi soukromé spoleCnosti jako Alfa- Helicopter spol. s.r.o., Delta Systém-Air,a.s.
a Helicopter s.r.o. Soukromd spolecnost Helicopter s.r.o. od 1. 1. 1995 az do 31. 12.

2003 pusobila na stanovisti LZS v Ceskych Budgjovicich (PORKAT, 2007).

gg Delta System - Alr, a. s.

Obrazek 1 LZS a jejich provozovatelé v letech 2000 — 2003

Zdroj: POLAK, 2012

1.4.2. ZMENA PROVOZOVATELU NA STREDISCICH LZS V ROCE 2004
Zména se tykala stiedisek LZS v Bmé& a v Ceskych Budé&jovicich.
V Brn¢ nahradila 29. 12. 2003 firmu Alfa-Helicopter spol. s.r.o. soukroma spole¢nost
Delta System — Air, a.s. A pro zménu v Ceskych Budgjovicich k 1. 1. 2004 nahradila

spolecnost Helicopter s. r. o. opét soukromd firma Alfa-Helicopter spol. s. r. o.

(PORKAT, 2007).
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QS Delta System - Alr, a. .

Obrazek 2 LZS a jejich provozovatelé v roce 2004

Zdroj: POLAK, 2012

1.4.3. ZMENA PROVOZOVATELU NA STREDISCICH LZS V LETECH 2005 - 2008
V letech 2005 — 2008 doslo jen k jediné zméné&. Na stfedisku LZS v Brné& ukoncila

provoz spolec¢nost Delta System — Air, a.s. V lednu 2005 ji nahradil statni provozovatel

Letecké sluzby Policie CR (PORKAT, 2007).

|$Dﬂh System - Alr,a. 5.
~ (0d 1.2,2007 DSA a:s.)

Obrazek 3 LZS a jejich provozovatelé v letech 2005 — 2008

Zdroj: POLAK, 2012
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1.4.4 ZMENA PROVOZOVATELU NA STREDISCICH LZS V LETECH 2009 — 2016

Vletech 2009 — 2016 doSlo ke zméndm na stfediscich v Hradci Krélové,
kde ukondila svou &innost provozovatel Letecka sluZba policie CR a nahradila ji spoleénost
Delta System — Air, a.s a v Brng, kde se stejnou spolecnost nahradila soukromd firma

Alfa Helicopter spol. s. r. 0. (POLAK, 2012)

50km

g e,

[ £: DSA .. P .osisicoptor

Obriazek 4 Strediska LZS od ledna 2009 - 2016
Zdroj: POLAK, 2012

Tabulka 2 Rozlozeni provozovateld LZS nejednotlivych stfedisek do konce roku 2016

Sidlo LZS Volaci znak Typ vrtulnikia Provozovatel
Praha | ,Krystof 1“ | EC-135 T2 | Letecka sluzba PCR
Brno ,,Krystof 4 EC-135 T2+ Alfa—Helicopterspol.,s.r.o0.
Ostrava | ,Krystof 5¢ | EC-135 T2+ | DSA as.
Hradec Krélové ,»Krystof 6 EC-135T2 DSA as.
Plzen | ,.Krystof 7 | W-3A Sokol | Armada CR
Olomouc ,»Krystof 9¢ EC-135 T2+ Alfa—Helicopterspol. s.r.o.
Jihlava | . Krystof 12« | Bell 427 | Alfa—Helicopterspol. s.r.o.
Ceské Budgjovice ,KryStof 13 | Bell 427 Alfa—Helicopterspol. s.r.0.
Usti nad Labem | . Krystof 15 | EC-135 T2 | DSA as.
Liberec Krystof 18+ EC-135T2 DSA a.s.

Zdroj: POLAK, 2012
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1.5 SOUCASNY STAV LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

Od roku 1993 az po soudasnost je systém Letecké zachranné sluzby v CR tvofen
deseti stanovisti s celoplosnym pokrytim. Kvalitou a vysledky prace se fadi na ptfedni mista
v Evropé. Spolu s Ceskou republikou patii mezi tyto evropské staty Némecko, Rakousko

a Svycarsko (STETINA, 2000).

Vroce 2010 vnikla mySlenka o vzniku spoluprdce se zahrani¢nimi leteckymi
zachrannymi sluzbami a to mezi Ceskou republikou a Némeckou republikou.
Stanice LZS méli vyhledové vzniknout mezi mésty Weiden in der Oberpfalz a Waldsassen
na némecké strané. Divodem bylo, ze obé mésta se nachéazeji v blizkosti Ceské statni
hranice. Pokryti akéniho radiu obou stanic by velkou ¢asti zasahovalo i do Karlovarského
kraje, ktery patfi mezi nejhtite pokryté oblasti Ceska. Projekt této spoluprice s okolnimi

staty viak nebyl nikdy realizovan (VALKOVA, RAFAELOVA, 2010).

1.5.1. ZMENA PROVOZOVATELU NA STREDISCICH LZS K 1. 1. 2017

Seznam rozloZeni jednotlivych Uzemnich stfedisek LZS a jejich akéni radius

dle novych provozovatelt.

PER' - Letecka sluzba Policie CR
DSA - Delta system Air

ACR - Armada Ceské republiky

HAT - Helikopter Air Transport

- Air Transport Europe SK

$F JFE* “helar DSA.. W oo

Obrazek. 5 Soucasny stav provozovateli LZS

Zdroj: WWW. WIKIPEDIE.ORG, 2018
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2 CINNOST LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

Leteckd zachrannd sluzba je formou poskytovdni zdchranné sluzby v situacich,
kdy nasazeni vrtulniku zkracuje poskytnuti kvalifikované péce u stavii s bezprostfednim
ohrozenim zivota nebo selhanim zékladnich zivotnich funkeci, ¢asto i v méné piistupném
terénu. Dale zkracuje cCasovou dostupnost specializované nemocnicni péce u stavil,
kde casovy faktor ovliviluje vysledek 1écby a poskytnuti specializované péce
(napf. traumacentrem, kardiocentrem, iktrovym centrem, replantaénim centrem,
popaleninovym centrem, ...) by nebylo pfi pfevozu pozemni cestou dosazeno vcas
(napt. do hodiny u zavaznych Urazili). Pacienti jsou zpravidla na specializované pracovisté

transportovani piimo z terénu v ramci tzv. primarnich zasahti (STETINA J. a kol. 2000).

Obecné lze c¢innost LZS rozdélit do dvou oblasti, a to primarni a sekundérni.
Do primarni patii veSkeré lety sméfované krychlému oSetfeni v terénu v rdmci
prednemocni¢ni péce. Jde tedy o dopravu lékatfe na misto zasahu, oSetfeni postizené osoby
a zpravidla i rychly transport k dal§imu lékarskému zdkroku do nemocnice. V piipadé
sekundarniho transportu se jednd o prepravu lékaisky zajiSt€éného pacienta k dal§imu
oSetfeni do jiného specializovaného nemocni¢niho zafizeni. Déle lze mezi sekundarni
transporty zatfadit 1 ne pfili§ casté lety ve spolupraci se zahrani¢nimi subjekty.
Jedna se o lety repatriacni, slouZici k pfepravé Ceskych pacientl zpét do republiky a také

lety v ramci transplantaéniho programu (FOJTIK, NEHYBKA, 2007).

Ptiblizn€ Sedesat procent primarnich letd ptipada na vzlety k dopravnim nehodam,
zbytek vétSinou tvofi nejriznéjsi, zZivot ohrozujici ptipady, jako zdsah elektrickym
proudem, popaleniny, nahlé srdecni zdstavy ¢i kranio-cerebrdlni  poranéni

(FOJTIK, NEHYBKA, 2007).

Velkou vyhodou a specifickou vlastnosti vrtulniku je pfedev§im rychly a Setrny
transport. Naopak velkou nevyhodou oproti vyjezdovym skupindm rychlé 1ékarské pomoci
(dale jen RLP) je fakt, Ze na palub¢ vrtulniku jsou béhem letu velmi ztiZzené a stisnéné
podminky. V piipadé ndhlého zhorSeni jeho zdravotniho stavu je obcCas vyjezdova skupina
LZS nucena pfistadt v terénu jesté¢ pied pfiletem do zdravotnického zatfizeni a provést
tikony, potfebné ke stabilizaci pacienta (STETINA a kol. 2000).
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V CR jsou nejéastdjsi indikaci vzlety k zdvaznym uraziim. Polovinu z nich tvoii
dopravni nehody, zbytek tvofi ostatni urazy, nejcastéji pracovni, sportovni nebo
v domécnostech. Hlavnim divodem nasazeni LZS u zdvaznych urazti je zkrdceni
pfednemocni¢ni faze 1é¢by. Tento postup sniZzuje umrtnost pacientll s traumaticko-
hemoragickym Sokem, u nichz nelze oSetfit zdroj krvdceni v terénu (napf. poranéni jater,
sleziny, panve apod.). Zdravotnické operacni stfedisko musi byt schopné indikovat vzlet
vrtulniku bez jakékoliv prodlevy na zdkladé vyhodnoceni mechanismu urazu a dalSich
dostupnych  informaci.  Misto  pfistdni  uréuje  vyhradné¢ pilot  vrtulniku

(STETINA a kol. 2000).

2.1 SPECIALNI CINNOST LZS

»opecidlni Cinnosti“ je oznaeni zdchrany pomoci lanovych technik zejména
slanéni, podvés, jefabovani, at uz slouzi ke ,spusténi“ zdravotnika k postizenému,
nebo k evakuaci postizeného z nepfistupného mista, ¢i skalnatého terénu. Specilni ¢innosti
jsou v praxi provadéné jen na nékterych stanicich LZS, kde se podatilo vybudovat a udrzet
tymy schopné rutinniho nasazeni. Od roku 2017 provozovatelé¢ vSech LZS (DSA, HAT,
ATE, Policie CR a Amada CR) zajistuji celé izemi CR s moznosti pouziti lanovych
technik. Mimo systém ¢isté zdravotnické LZS jsou dale v denni dobé v CR k dispozici dvé
vyjezdové skupiny leteckych zachranafii — lezci (poskytuje je hasi¢sky zachranny sbor),
kteti maji k dispozici vrtulnik stfedni kategorie Bell 412 na stanovisti v Praze, stfidavé
v Brn¢ a Ostrave. V pripadé€ potieby je mozné tyto vyjezdoveé skupiny vyuzit 1 pro zékladni
zabezpeceni a vyzdvizeni osob vyZadujicich poskytnuti neodkladné péfe z nepiistupného

terénu (FRANEK, 2019).

2.2 MOZNOSTI NASAZENI VRTULNIKU PRO ZASAHY

Obecné lze nasadit vrtulnik tam, kde nelze provést zdsah béZznymi prostfedky nebo kde

N 24

vzdus$ny prizkum mista mimotfadné udalosti. Evakuovat osoby nebo material z ohrozenych
mist. Doprava zachranné jednotky, odbornikii a specialisth na misto zasahu

(URGMED, CR, 2013).
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Sluzba LZS mtize byt v nékterych piipadech jedinou moznosti, jak ucinné poskytnout
akutni pfednemocnicni péci, pfipadné jak vyznamné pfispét ke zkvalitnéni péCe o pacienta
rychlym a Setrnym transportem ke specializované nemocnicni péci. Jde o vysoce
specializovanou a také ndkladnou sluzbu, kterd by nemeéla byt vyuzivana mimo své
indikace, aby byla k dispozici tam, kde je jeji pfinos jinym zpiisobem nenahraditelny

(FRANEK, 2019).

Specifickym dkolem LZS jsou zasahy v mistech, kde je poskytnuti ZZS pozemni
cestou ztizené nebo nemozné, dale rekognoskacni a ostatni lety LZS s cilem odvraceni
nebezpeci ohroZeni Zivota nebo zavazného postiZzeni zdravi jednotlived nebo skupin

obyvatel (URGMED, CR, 2013).

Leteckd zdchrannd sluzba je formou poskytovani PNP v situacich, kdy je zdsah
pozemni cestou vyznamnég ztizeny nebo nemozny a dale prostfedkem zajisténi dostupnosti
specializované nemocniéni neodkladné péée pacientim z celého izemi CR. Dalsim ukolem
je zejména zajisténi mezinemocnicnich (sekundarnich) transportti v téch ptipadech, kdy by
transport pozemni cestou mohl z divodd délky, neSetrnosti, ¢i zjinych divodi vést
az k transportnimu traumatu nebo pfivodit zavazné zhorSeni zdravotniho stavu pacienta.
Specifickymi ukoly jsou rekognoskacni a ostatni lety LZS vykonané v souvislosti
s odvracenim nebezpeci ohrozeni zivota nebo zavazného postiZzeni zdravi jednotlivcli nebo

skupin obyvatel (HORSKASLUZBA, 2019)

« Indikace k zasahu LZS

Vsechna operacni strediska by se pri indikaci vzletu LZS méla 7idit platnou
legislativou, jiz je zejména provadeci vyhlaska 240/2012 Sb. k zakoniim 372 a 374/2011 Sbh.
a dale odborné doporuceni spolecnosti Urgentni mediciny a mediciny katastrof CLS JEP
(spolecnost urgentni mediciny a mediciny katastrof), které legislativni zasady upresinuje

z medicinského hlediska a odbornych indikaci (GREHOR a kol. 2018, s. 18).
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Realna pravdépodobnost zkraceni dosazitelnosti PNP o vice nez 5 minut v pfipade¢,
kdy se jednd o necekané¢ vzniklé bezvédomi s poruchou ¢i zastavou dychani.
Dosazitelnosti PNP je myslen Casovy interval, ktery uplyne mezi pfijetim vyzvy
a zahajenim oSetfeni pacienta na mist¢ urceni.

Dopravni nehody s vétSim poctem zranénych.

Osoby zasazené vozidlem v rychlosti nad 35 km/hod. Piejeti dopravnim
prostiedkem.

Katapultaz z vozidla.

Vyprostovani z vozidla z diivodu zaklinéni.

Smrt spolujezdce v dopravnim prostredku.

Pady z vysky 6 a vice metra.

Podezfeni na poranéni patete.

Tonuti.

Vsechny Zivot ohrozujici stavy indikované k vyjezdu zdravotnické zachranné
sluzby pii ptredpokladu rychlej$iho transportu pacienta vrtulnikem a nebezpeci
z prodleni (bezvédomi, zastava ob&hu, tepenné krvaceni apod.).

TeéZko dostupny terén pro pozemni vyjezdovou skupinu zdravotnické zachranné
sluzby.

Reédlnd pravdépodobnost zkraceni dosazitelnosti PNP o vice, nez 10 minut

u udalosti, kdy obsahem tisfiového volani je:

. zavazna, nahle a necekané vznikla kvantitativni porucha védomi;

. nahle vzniklé pfiznaky svéd¢ici pro akutni infarkt myokardu do 1 hodiny
od vzniku potiZzi;
. ndhle vzniklé a objektivné zfejmé zadvazné poruchy dychani;

. zavazna udalost a vznik poranéni, sméfovani pacienta do traumacentra,
pfipadné jiného specializovaného centra;

. zavazné potapécské piihody s piredpokladem smérovani pacienta do centra
hyperbarické mediciny;

. v ostatnich pfipadech tam, kde nasazeni LZS pfinese vyznamné zkraceni
dosazitelnosti PNP. Predev§im v téch ptipadech, kdy dosaZzeni PNP pozemni cestou
je predpoklddané¢ v case nad patndct minut. Jednd se zejména o zdsahy

v nedostupném terénu ¢i kvili zvySené hustoté dopravy Spatné dostupnych mistech

(GREHOR a kol. 2018).
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Relativni indikace nasazeni LZS
e Minimalizace transportniho traumatu pacienta nedojde-li k prodlouzeni
transportniho Casu diky pozemni piepravé. Mezi takové piipady fadime napiiklad
pacienta s tirazem patefe a neurologickymi projevy svédcicimi pro Graz michy do 4
hodin od vzniku trazu a to paklize je sméfovan na pracovisté spondylochirurgie
¢ijiné specializované misto, nebo pacienta s prokazanym nebo pravdépodobnym
krvacenim do CNS do 4 hodin od vzniku ptihody v ptipad¢, kdy je predpokladana

neurochirurgicka intervence.
o Rekognoskacni let v ptipad€ potieby uptesnit lokalizaci ¢i rozsah udalosti.

e Ostatni mezinemocnicni transporty v ptipadech, kdy pozemni transport mize skrze
dobu trvani, neSetrni ¢i jiné zplsobit vazné zhorSeni zdravotniho stavu pfevazeného

pacienta (FRANEK, 2010).

e Kontraindikace

Absolutni kontraindikace

e Redlné ohroZeni bezpecnosti letu, at uz vdisledku vnéjSich pficin

(letové podminky, pocasi atd.) nebo vnitinich (agresivni, neklidny pacient).
Relativni kontraindikace

o Nestabilni stav pacienta s bezprostfedné hrozicim rizikem nutnosti provedeni Zivot
zachranujicich vykont, které na palubé vrtulniku nelze provést nebo je lze provést
pouze s vysokym rizikem selhani ¢i komplikaci (napf. redlny predpoklad provadéni
kardiopulmocerebralni resuscitace — KPCR).

e Bezprostifedné hrozici porod v chodu.

« Neklidny pacient (FRANEK, 2010).

Pii neprovedeni letu z divodu relativni kontraindikace se ptfedpokladd zvazeni
vSech okolnosti zdsahu vcetné typu pouzitého vrtulniku, podminek letu, dostupnosti
specializovanych pomtcek 1ékatem ptislusného stanovisté LZS. Konecné rozhodnuti
je v pravomoci velitele vrtulniku a zcela podléhd jeho odbornému pohledu a nizoru.

Vy3se uvedena kritéria se jej nedotykaji (FRANEK, 2010).
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2.3CHARAKTERISTICKE RYSY LZS

PredevSim je to rychla dostupnost jinak pfistupného terénu, nezavislost
na pozemnich komunikacich, rychlost vlastniho transportu a v neposledni fad¢ Setrnost
samotného transportu. Ov§em na druhou stranu je velice omezujici financni naro¢nost — let
vrtulniku je zpravidla o dva fady draz$i, nez pozemni transport na srovnatelnou vzdalenost.
Musime brat ohled na nutny prostor pro pfistani, kteryje limitujici zejména v husté
osidlenych oblastech. Technicky pro dosednuti postaci alesponi relativné rovna plocha
o rozméru cca 4 x 4 metry, s okolni volnou plochou o rozméru (podle velkosti vrtulniku)
15 x 15 az 50 x 50 m bez prekazek. Problémem je zejména nadzemniho vedeni — ,,drata®,
vedoucich piimo pies plochu. Zasah mize ovSem prob¢hnout i bez piistani vrtulniku —
vysazenim zdravotnické vyjezdové skupiny napi. béhem bocniho ptiblizeni ke svahu

za pouziti specialnich technik jako jsou podvés &i jetab (FRANEK, 2019).

Dal$imi omezujicimi rysy jsou citlivost na vnéj$i vlivy, zejména pocasi jako mlha,
namraza, extrémné¢ silny vitr, silnd boutka apod. Déle no¢ni doba, jelikoz kazdy vrtulnik
LZS na naSem tzemi neni vybaven pro noc¢ni lety. Omezeny transportni prostor, ve v&tSiné
typtt vrtulniki pojme jednoho, vyjime¢né dva lezici pacienti s omezenou moznosti
monitorovani a provadéni intervenci za letu. Hluk a vibrace za letu (vysokofrekvenéni
kmity s nizkou amplitudou) také stéZzuji praci ve vrtulniku. Technickd prodleva pii
startu a ¢aste¢né 1 po piistani, dana relativné slozitou startovaci procedurou a nutnosti ohtat

resp. po piistani chladit pohonné jednotky. To vie omezuje vyuziti LZS (FRANEK, 2019).

Specifickym tkolem LZS jsou zdsahy v mistech, kde je poskytnuti ZZS pozemni
cestou ztiZené nebo nemozné a ostatni lety LZS s cilem odvrdceni nebezpe¢i ohroZeni
zivota nebo zavazného postizeni zdravi jednotliveh nebo skupin obyvatel.
Déle zajisténi neodkladnych mezinemocni¢nich transporti, piipadné¢ materidlu nebo
odbornik, je indikované v ptipadech, kdy by pozemni transport mohl z divodu jeho délky,
nesetrnosti nebo jinych divodii zplsobit pacientovi transportni trauma nebo zavazné
zhorSeni zdravotniho stavu. Pfi indikovani mezinemocnic¢nich transporti musi byt kromé
ocekdvaného medicinského piinosu zvazena doba trvani transportu pozemni cestou

i vSechny faktory ovliviiujici celkovou dobu pfevozu vrtulnikem (TRUHLAR et al., 2013).
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2.4PROVOZ LZS VNOCNICH HODINACH

Provoz v noénich hodinach na uzemi Ceské republiky je v soudasné dob& pokryto
¢tyfmi vrtulniky letecké zéchranné sluzby, jejichZ provoz je v noci omezen pouze pro
neodkladné sekundarni a ambulanéni lety. V no¢nim rezimu funguji stanice Krystof 01
v Praze, Krystof 04 v Brné, Krystof 05 v Ostravé a Krystof 07 v Plzni. Ostatni stanice
funguji v denni dob¢ zavislé na vychod a zapad slunce, nejdiive vSak od 6:30 a nejpozdéji
do 21:00. Viechny ¢tyii stanice v no¢nich hodinach zajist'uji lety pro celé uzemi Ceska,
stanice Krystof 01 a Krystof 07 predevsim pro oblast Cech a stanice Krystof 04 a Krystof
05 pak predevS§im pro oblast Moravy a Slezska. Do 29. tdnora 2012 fungovala
v nepfetrzitém nocnim provozu stanice KryStof 09 v Olomouci. OvSem 1. bfezna 2012 byl
no¢ni provoz ukoncen a trvale zaveden na stanici Krystof 04 v Brné. Ke zméné doslo

predevsim pro lepsi pokryti Moravy v noénich hodinach (BEHOUNEK, 2018).

Provoz vrtulniki LZS v CR je zajistovan na vybranych zakladnach v rezimu 24/7,
na ostatnich plati provoz vrtulniku v rezimu od vychodu do z4padu slunce, nebo v rezimu
14 hodin celoro¢né. Tyto oba druhy provozu si vyzaduji schopnost vrtulniku LZS 1état
i v noci. V CR jsou v sou¢asném provozu LZS v ramci zajiitovani sluzby v noci vyuzivany
vrtulniky pfevazné jednopilotni, ale setkdme se i s vrtulniky dvoupilotni, ktefi zajist'uji
provozovatelé Armada CR a Policie CR. Provozovatelé stiedisek LZS Policie CR a HAT
v Praze, Brné, v Ostravé vyuZivaji pii nepfetrzitém provozu specidlni bryle uréené pro
noc¢ni vidéni Night Vision Imaging System (NVIS), ktery funguje na principu zbytkového
svétla. Vrtulniky v Plzni a Bechyni zajistované Armadou CR je provozovan za podminek
IFR (Instrument Flight Rules — lety podle pfistrojii), a pro pfistdni v terénu vyuZiva

svétlomety SX-16 (GREHOR a kol. 2018).

Vrtulnik LZS mtzZe byt béhem provozu v noci vyuzivan v piipadech, jako jsou lety
mezi provozovateli zndmymi misty LZS (provozni zdkladny, provozni mista, certifikované
heliporty, nemocni¢ni mista), na znamd 1 nezndma zabezpecend mista kde je nutnd
pfitomnost pozemni posadky na misté zdsahu a také lety do neznamého terénu (GREHOR

a kol. 2018).
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2.4 ROZDELENI LETU LZS DLE SDRUZENI HEMS

Sdruzeni nestatnich provozovateli letecké zachranné sluzby Helicopter Emergency
Medical Service (HEMS) zahgjilo svoji ¢innost v listopadu roku 2001. Cilem tohoto
zdruzeni je pfedeviim zvySeni kvality, odborné trovné a hospodarnosti LZS v Ceské

republice (HRADECKA, 2010).

V naSich podminkidch lety HEMS ptedstavuji vétSinu zasaht LZS. Predstavuji
piredevsim primarni a neodkladné sekundarni transporty. Primarni lety zacinaji vyzvou,
po které nasleduje okamzity odlet na misto uréeni (nehoda, Graz). Posddka vrtulniku zajisti
PNP a transport pacienta do nejvhodné&jSiho zdravotnického zatizeni, nebo miize predat
pacienta pozemnimu zichrannému tymu. Mezi sekundarni lety spadaji akutni
mezinemocnicni transporty pacientli. Jedna se o pacienty vyzadujicich intenzivni nebo
resuscitacni péci, vetSinou z menSich okresnich nemocnic na pracovisté vyssiho typu
(fakultni nemocnice, popéleninové nebo traumatologické centrum)

(LZS LETISTE LINE, 2019).

1. Primarni let/le¢ HEMS: Pii primarnim zasahu vyjezdovd skupina okamzité
po obdrzeni vyzvy odléta na misto ureni (dopravni nehoda, Graz) a po zakladnim
oSetfeni pacienta a stabilizaci vitdlnich funkci (dychani, krevni ob¢h) zajisStuje jeho
transport do nejvhodnéjSiho zdravotnického zatizeni, popiipadé piedavd posadce

sanitniho vozu.

2. Neodkladny sekundarni let/let HEMS: Urgentni transporty pacienti na vyssi
zdravotnickd pracovisté vyZadujici intenzivni nebo resuscitacni péci, vétSinou
z menSich okresnich nemocnic na pracovisté vysSiho typu (fakultni nemocnice,

popéleninové nebo traumatologické centrum).

3. Sekundarni let/ambulanéni let: Pfedstavuji nepatrnou ¢ast vSech zdsahd.
Jedna se o ptipady, kdy vrtulnik zajistuje planované transporty na vyssi zdravotnicka
pracovisté, dopravu stabilnich pacientd, u kterych je transport pozemnimi prostiedky
mén¢ vhodny vzhledem k charakteru poranéni (napf. zlomenina pétefe),
pfepravu odbornikli a materialu, zdsahy v rdmci spoluprace slozek IZS a lety v dobé

vyhlageni krizového stavu (STANEK, HAVRLANT, 2010).
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3 VYJEZDOVA STANOVISTE LZS

Jednotliva sidla stanovist LZS (sefazena abecedn€) se nachdzeji v Brn¢, Ceskych
Bud¢jovicich, Hradci Krdlové, Jihlavé, Liberci, Olomouci, Ostravé, Praze, Plzni a v Usti
nad Labem. Z téchto deseti stanovist’ funguje Sest v dennim rezimu, od vychodu do zdpadu
slunce. V Praze, v Brné¢ a v Ostravé funguje provoz LZS po dobu 24 hodin denné.
V Plzni a v Bechyni pracuje LZS v nespecifickém reZimu i pfes noc (ADAMEK, 2010),
(FOJTIK, 2009), (GREHOR a kol. 2018).

Kazdé stredisko letecké zachranné sluzby bylo zfizovédno tak, aby mélo akcni
radius, coZ znamend oblast, kterd je letecky pokryta ptiblizné 50-70 km. To ptedstavuje
v nejhorSim piipadé dobu dosazitelnosti cca pllhodiny od obdrzeni vyzvy k letu
po dolétnuti do nejvzddlenéjSitho mista spadového tzemi. Z tohoto divodu jsou spadova
uzemi pldnovéna jako kruhy s polomérem 50 km. Zbylych 20 km je oblast, ve které

se spadovd tizemi jednotlivych stiedisek LZS piekryvaji (PORKAT, 2007).

Na stfediska leteckych zachrannych sluZzeb navazuji specializovana centra urgentni
mediciny, ¢imzZ je zcela zajiSténa ndvaznost pfednemocni¢ni a nemocni¢ni péce o pacienta,

ktery vyZaduje neodkladnou péci (WACHSMUTH,1998).

3.1 VYJEZDOVE SKUPINY

Na nasem Uzemi 1étaji jak civilni provozovatelé, které jsou Delta System — Air, a.s.
Helicopter Air Transport, Air Transport Europe, dédle policejni a armadni vrtulnik.
Kazdy z uvedenych se 1isi slozenim vyjezdové skupiny, ktera je ovlivnéna velikosti

samotného vrtulniku ¢i naro¢nosti s jeho obsluhou (FOJ TfK, 2007)

Ve slozeni jednoho pilota (popiipadé€ 2 pilotit), zachranaf a 1ékai maji spolecnosti
DSA, HAT a ATE. Policejni vrtulnik 1ét4 ve sloZeni dva piloti, zachranai a lékart.
Armddni vrtulnik obsluhuji piloti, kopilot, palubni technik, zdchranar a Iékaft.
Vedoucim skupiny je 1ékat, ktery je vzdy vazan na rozhodnuti pilota. V prvnich dvou
pfipadech jsou zaméstnanci provozovatele pouze piloti, zachranafe a lékafe poskytuje

tizemni zachranna sluzba (FOJTIK, 2007).
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Armada zajistuje celou vyjezdovou skupinu, oba piloti i palubni technik jsou
piislusnici 23. zdkladny vrtulnikového letectva, 233. vrtulnikové letky Plzen,
zdravotnickou cast vyjezdové skupiny poskytuje Centrum letecké zachranné sluzby

a zdravotnickych odsunt Plzen (FOJTIK, 2007).

3.2 DOBA LETOVE POHOTOVOSTI

V soucasné dobé je 24 hodinovd pohotovostni doba zajiStovdna na 4 stanovistich
atov Plzni, v Praze, v Ostravé a v Brné. Podle Asociace zdravotnickych zichrannych
sluzeb (AZZS) je tento stav povazovan z odborného hlediska za nepodkrocitelné minimum

(BEHOUNEK, 2018).
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4 PROVOZOVATELE LZS

Provozovani letecké zichranné sluzby, je realizovana péti subjekty. Jsou to
spolecnosti DSA a.s., Leteckd sluzba Policie CR, Armada CR nové ATE a HAT.
Tito provozovatelé se rozdéluji na stitni a soukromé organizace, které maji

s Ministerstvem zdravotnictvi CR uzaviené ptisluiné smlouvy (KRUTSKY, 1998).

Soukromi provozovatelé plisobi v Sesti stiediscich LZS z celkového poctu deseti
sttedisek v CR, a pokryvaji tak svoji &innosti celych 60 % tzemi Ceské republiky.
Stétni provozovatelé, kteii jsou Letecka sluzba Policie CR a Armada CR pokryvaji
zbylych 40 % (KOTYZA, 2014).

Jednotlivi provozovatelé vyuzivaji k pokryti svého akéniho radia také rozdilny

letecky park (KRUTSKY, 1998).
» Helicopter Air Transport

Rakouska firma, ktera vznikla roku 1983 a soustfed’'uje se zejména na servis letecké
techniky. V CR 1éta od 1. ledna 2017. Kde 1étaji vrtulniky EC135 T2+ s imatrikulaci OE-
XVH v Jihlavé a EC135 T2+ s imatrikulaci OE-XVG v Ostravé. Helicopter Air Transport
je Clenem rakouské zachranaiské asociace a na Uzemi Rakouska zajiStuje predevSim
kompletni servis vrtulniki provozované rakouskym autoklubem Osterreichische Auto-
Moto Touring Club (OAMTC), spoleéné s Rakouskym Cervenym kiizem. Do dne$niho
dne vybudovala jiz 14 stanic letecké zdchranné sluzby, na nichzZ slouzi celkem 18 vrtulnika
EC 135. Teoreticky pak na jedno stanovisté pfipadd 5990 km Uzemi, které by mélo
obsluhovat (WIKIPEDIA, 2018).

» Air-Transport Europe spol. s r.0.

Tato spoleCnost se sidlem v Popradu puasobi na slovenském leteckém trhu
od 5. dubna 1991. Patfi tak k prvnim soukromym leteckym spole¢nostem v historii
byvalého Ceskoslovenska. Béhem celého svého piisobeni poskytuje sluzby v oblasti
letecké¢ zachrany a leteckého primyslu, ¢imz se stala zkuSenym stabilnim leteckym
provozovatelem a stiediskem udrzby vrtulnikd. Pro leteckou zachrannou sluzbu vyuziva
dvoumotorové vrtulniky Agusta A109K2 a Bell 429. Pro Ceskou republiku slouzi

od 1. ledna 2017 (ATE, 2012).
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» Delta Systém — Air, a.s.

Cesky letecky dopravce se sidlem na letiiti Praha — Kbely. Spole¢nost DSA a.s.
pusobi na leteckém trhu jiz od roku 1992 a nosnym programem se o rok pozd¢ji stala
letecka &innost ve zdravotnim systému Ceské republiky. Vlastni leteckou techniku vyuziva
pro leteckou dopravu, provoz aerotaxi a pii leteckych pracich. Servis pro veskerou leteckou
techniku zajistuje vlastnim stfediskem udrzby, kde zaroven zajistuje servisni prace i pro
ostatni provozovatele a majitele letecké techniky v CR a EU. Pro sluzbu LZS

ma spolecnost nasazen vrtulnik EC 135 T2+ ( DSA CZ, 2018).
> Letecka sluzba Policie CR

Dne 1. dubna 1987 zahdjilo provoz stfedisko Letecké zdchranné sluzby v Praze
na niz se podileli i pracovnici Letecké spravy Federdlniho ministerstva vnitra. Jde o utvar
Policie Ceské republiky s celostatni piisobnosti. Je to pfimé pokraovani &innosti Letecké
sluzby Federalniho policejniho sboru, kterd existovala v letech 1991 — 1993. Leteckou
sluzbu Policie CR jde rozdélit do dvou oblasti a to leteckd ¢innost ve prospéch utvaru
Policie CR a na leteckou ¢innost ve prospéch integrovaného zachranného systému. Letecka
sluzba Policie CR pouziva vrtulnik EC 135 T2 s imatrikulaci OK-BYC ve zdravotnické
konfiguraci (VYKOUKAL, 2018).

> Armada Ceské republiky

Jako prvni zacala armada provozovat leteckou zachrannou sluzbu pro zapadni
Cechy na letisti v Plzni-Linich od 1. kvétna 1991, kdy zakladnu pievzala po spole¢nosti
Slov-Air. Jejich volaci znak byl ,Zichrana 214“. Dale pak provozovala leteckou
zachrannou sluzbu v prvni poloving devadesatych let v Ceskych Budgjovicich, ktera byla
poté pievedena na soukromého provozovatele a v Havlickové Brodé€, ktera byla zruSena
nakonci roku 1994. Armada Ceské republiky pouZivd vrtulnik W-3A  Sokol
pro nepfietrzitou hotovost (KOTYZA, 2014).
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5 SOUCASNA STREDISKA

Posledni zmeéna nastala 1.

ledna roku 2017, kdy

spolecnost ALFA —

HELICOPTER, spol. s.r.o. piestala po 25 letech fungovani na uzemi Ceské republiky

nadale zajistovat LZS pro zakladny v méstech Ceské Budgjovice, Jihlava a Olomouc.

Nyngj§i stav provozovateli LZS na tzemi Ceské republiky vypada nasledovné

Zastoupeni statnich spolecnosti LZS je v porovnani s pfedeslymi roky vétsi.

Tabulka 3 Soucasny stav provozovateli LZS

Maopa Volaci znak Zakladna
' ‘3' S KryEtafo1 Praha
; @ S Krytof 04 Brno
@ KryEtof 05 Ostrava
' O Kryitof 06 Hradec Krdlové
) D T KryRtof o7 Plzeft
@ Kryitof 09 Olomeouc
; g | Krydtof12 liblava
) D _' | Krydtof 13 Bechyné
E’ i Kryltof 15 Ustl nad Labem
: O Krystof 18 Liberec

Typ vrtulniku
EC 13572+

EC135T2

EC 135T2+
OE-XVG

EC 135T2+
OK-DS0D

PZL W-3A Sokdt

Agusta AL109 K2

EC 135T2+
OE-XVH

PZIL W-3A Sokdt

EC 13572+
OK-058

EC 135T2+
OK-05C

Provozovatel LZS

Leteckd slufba PCR

Leteckd slufba PER

Helikopter
Alr Transport

D54

Armada CR

Air Transport
Europe

Helikopter
Alr Transport

Armdda CR

D5a

Ds5A

24/7
PROVOZ

©

® ® & & 8 C & O O

Zdroj:WIKIPEDIA. ORG, 2018
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5.1 SOUCASNA STREDISKA PODLE VOLACICH ZNAKU

V soucasnosti je LZS v CR provozovana z deseti stanic (Praha, Hradec Kralové,
Liberec, Usti nad Labem, Plzeti, Bechyné¢, Jihlava, Olomouc, Brno a Ostrava). Stanice
Praha, Plzen,, Brno a Ostrava zajiStuji provoz v nepfetrzitém rezimu, ostatni stanice jsou
v provozu v zasad¢ v denni dob¢, s moznymi piesahy v okrajovych hodinach. Ve srovnani
s vybranymi zemémi Evropy s podobnou konfiguraci terénu lze povazovat zajisténi LZS
v CR zanadprimérné kvalitni. Ve srovnani s vybranou pétici zemi ma CR nejvice
vrtulnikli v pfepoctu na pocet obyvatel a druhy nejvétsi pocet vrtulniku v prepoctu
na velikost zajistovaného uzemi. Primérny pocet obyvatel na 1 vrtulnik ve sluzbé
je vCR 1,10 mil., coZ je nejméné ze vsech ostatnich uvedenych zemi (1,47 — 1,77).
Primérné velikost tizemi na 1 zdkladnu LZS je v CR 7,6 tisic &tverednich kilometrd,
pricemz srovnatelnd hodnota v uvedenych zemich je 6,39 — 14,23 tisic ¢tvereCnich km

(FRANEK, 2018).

Tabulka 4. Srovnani po¢tu obyvatel na 1 vrtulnik s vybranymi staty Evropy

Vrtulnika ve Obyvatel | Rozloha (tis.| mil. obyv. na | tis. km?nal
sluzb&*) Zakladen (mil.) km?) 1 vrtulnik zékladnu
CZ 10 10 11 76 1,10 7,60
PL 22 22 39 313 1,77 14,23
D 55 37 81 357 1,47 9,65
H 6 7 10 93 1,67 13,29
GB 38 38 64 243 1,68 6,39
F 41 11 66 552 1,61 13,46

Zdroj: FRANEK, 2018

Pies uvedené nadprimérné dimenzovani neni z fady divodi uzemi CR pokryto
rovnomérné. Na uzemi CR existuji mista s relativné horsi dostupnosti LZS (jde cca o 5%
uzemi), a naopak pomérné velké c¢ast efektivniho akéniho radiu nékterych stanic zasahuje
do zahrani¢i (zejména Usti n/L, Liberec, Ostrava — az 50% zasahového tzemi v zahranici).
Sou¢asné je ale potieba zdiraznit, e tzemi CR nelze podle pokryti kruznicemi
schematicky dé€lit na ,,pokryté* a ,,nepokryté*; Casova dostupnost klesa plynule smérem
od sidla zakladny a fakticky je sluzba dostupna na celém uzemi CR, byt’ ve vzdalengjsich

oblastech s asovymi parametry, které jiz nelze povaZovat za optimalni (FRANEK, 2018).
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Obrizek 6. Vizualizace pokryti v CR

Zdroj: FRANEK, 2018
5.1.1 KRYSTOF 01

Zakladna je na mezindrodnim letisti Vaclava Havla v Praze. Je to nejstar$i zakladna
u nds. V provozu je nepfetrzit¢ od 1. dubna od roku 1987. Provozuje ji Leteckd sluzba
Policie CR a vlastni 5 vrtulniki Mi — 2 jiz se ale nepouziva, jeho letové a vykonové
charakteristiky nevyhovovaly modernim pozadavki, po roce 1990 byl kratce nasazen typ
Bo6-105, ktery zahy vystiidal vrtulnik stfedni kategorie Bell - 412, dal§im vrtulnikem byl
typ PZL Kania a EC-135T2. Kry$tof 01 ma letovy provoz i za tmy. Provoz stanovisté
je neptetrzity. Pfirozenym spaddovym uzemim je hlavni mésto Praha a predev§im
StredoCesky kraj, ale v no¢nich hodinach a vyjimecné 1 jindy (napt. pii udalostech vétsiho
rozsahu) zasahuje prazsky vrtulnik prakticky na celé zapadni poloviné tzemi CR.
Operacni fizeni vrtulniku zabezpecuje dispecink zdravotnického zachranného stiediska
hlavniho mésta Prahy, v tésné soucinnosti s opera¢nimi stfedisky zéachranné sluzby

StredocCeského kraje, ptipadné dalSich kraja (ZZSHMP, 2018).
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Typ vrtulniku EC-135T2 je aktualni, u LZS Krystof 01 je nasazen od roku 2005.
Jde o vrtulnik lehké kategorie, spliujici veskeré technické pozadavky kladené na vrtulniky
LZS. Jde o celosvétové nejpouzivanéjsi typ vrtulniku spolecnosti Eurocopter Group

nasazenych v letecké zdchrance (WIKIPEDIA. ORG, 2018).

5.1.2 KRYSTOF 04

Zikladna se nachdzi na mezindrodnim letiSti v Brn¢ — Tufanech. V jihomoravském kraji
funguje LZS od 1. Cervence 1988 a je druhou nejstarsi zakladnou u nés. Provoz letecké
zachranné sluzby v Bré& zapocala spole¢nost Slov-Air na letisti Brno Cernovice. Pod timto
provozovatelem fungovala az do roku 1992, kdy ji pievzala spole¢nost Alfa-Helicopter.
Vroce 1996 byl spustén nepfetrzity provoz letecké zachranné sluzby, ale vzhledem
k vysokym nédkladim byl po nckolika meésicich zruSen a spole¢nost Alfa-Helicopter
ukoncila zde svou pusobnost. Nasledné koncem roku 2003 pievzala stiedisko spolecnost
DSA, a.s., ale na pocatku roku 2005 nasadila zde vrtulnik EC-135. V roce 2006 se cela
zékladna letecké zachranné sluzby pifesunula do novych prostort v aredlu mezinarodniho
letist¢ Brno — Turany. Policie zde provozovala az dokonce roku 2008 a poté stiedisko
piebrala opét spolecnost Alfa-Helicopter, spol. s.r.o., kterd zde piisobila az do konce roku

2016, kdy ji vysttidala Letecka sluzba policie CR (KOTYZA, 2014).

Letovy provoz je zajistén jednim z nejnovéjsich typt strojii firmy Airbus Helicopters
H135 T2+. Krystof 04 ma letovy provoz i za tmy. Noc¢ni zdsahy do terén spolu
s urgentnim transportem do specializovaného centra KryStof 04 poskytuje 1 v krajich

Vysoc¢ina, Pardubickém, Olomouckém a Zlinském kraji (ZZSKHK, 2018).

5.1.3 KRYSTOF 05
Zakladna — Ostrava — Zabteh. LZS byla zfizena pro Moravskoslezsky kraj 1. srpna

1989. Je soucasti integrovaného zachranného systému, kde se nachdzi moderni heliport pro
denni 1 nocni provoz, dvé pfistavaci plochy pro vrtulniky a hangar se zdzemim pro
zdravotnické pracovniky. Na zdkladé dohody o piihrani¢ni spolupraci, mize vrtulnik
z Ostravy zasahovat i v pfihrani¢nich oblastech Polska a Slovenska. V letech 1993 — 2016
provozovala LZS spolecnost DSA, od 1.ledna 2017 doslo ke zméné provozovatele a nyni
zprostfedkovava LZS spolecnost HAT. Béhem svého plsobeni vyuzivala LZS v Ostravé
tyto typy vrtulniku, byl jim Mi — 2, Bell 206 L, AS 355 F2, EC 135 T1 a EC135 T2.
V soucasné dob¢ vyuziva LZS vrtulnik typu EC 135 T2+ (USZSMSK, 2018).
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V letech 2009 — 2016 1étal tento typ provozovatele DSA s imatrikulaci OK — DSE.
Od ledna 2017 je v provozu totozny typ firmy HAT, ktery diive 1étal, a zajiStoval oblast
pro Krystof 04 v Jihomoravském kraji (WIKIPEDIA. ORG, 2018).

5.1.4 KRYSTOF 06

Zakladnou je Fakultni nemocnice Hradec Kralové pobliz Fakulty vojenského zdravotnictvi.
Zkusebni provoz LZS byl poprvé zahdjen 3. ¢ervence roku 1990 a prvnim provozovatelem
byl Utad Federalniho ministerstva vnitra pro leteckou sluzbu. Nasazen byl typ vrtulniku
Mil Mi — 2. avSak béhem roku 1991 doslo ke zméné¢ nazvu provozovatele na Leteckou
sluzbu Federalniho policejniho sboru. V prubéhu roku 1992 doslo k modernizaci letového
parku a zastaralé Mi-2 vysttidaly modernéjsi stroje jako MBB Bo 105, ktery byl vystiidan
typem BO-105 simatrikulaci B-5292. Na pocatku roku 1993 doslo k transformaci
Federalniho policejniho sboru na Leteckou sluzbu Policie CR, kterd se stala ndsledovnikem
ceskoslovenské policejni letky. V roce 1994 byl zapljcen moderni zapadni stroj BK 117.
Pocatkem roku 2004 byl do sluzby nasazen moderni vrtulnik EC 135 T2.
Nyni oblast Krdlovéhradeckého kraje zajistuje spole¢nost DSA (ZZSKHK, 2018).

5.1.5 KRYSTOF 07

Zakladna se nachazi na letiSti Plzen-Lin€. Do provozu byla poprvé uvedena
17. Cervence 1990, dfive se provozni stanice nachazela na letisti v Plané u Maridnskych
lazni. Prvnim provozovatelem byl statni podnik Slov-Air s vrtulnikem Mil Mi-2.
Od 1. kvétna 1991 se zdkladna stéhovala na letiSt€¢ v Linich u Plzné a novym
provozovatelem se stala Ceskoslovenska armada, presnéji 1. letka veleni a priizkumu Ling.
Byly pouZivany vrtulniky typu Mi-2 ve zluto€erné barv€. Volacim znakem byl Zachrana
214. Od 1. ledna 1993 je zaveden novy volaci znak a tim je az doposud Krystof 07 a
stiedisko formalné zagina provozovat Armada Ceské republiky. Od roku 1993 se také
stiidaji vrtulniky typu Mil Mi-2 a Mil Mi-17, v tomto roce byl nasazen novy zapijceny
vrtulnik typu BK-117. Poroce 1994 dochdzi k rozdéleni zaméstnancli na letecky a
zdravotnicky personal, kvili st€éhovani 11. vrtulnikového pluku do Pterova. V Linich tak
zlstavaji tfi stroje Mi-2 a dva vrtulniky Mi-17. Od roku 1996 jsou nasazeny vrtulniky typu
W-3A. K 1. lednu roku 2004 dostdva zdkladna v Linich vrtulniky typu W-3A Sokol, ktefi
slouzi do dnes. Krystof 07 ma nepfetrzity provoz a 1éta i za tmy (LZSLINE, 2018).
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5.1.6 KRYSTOF 09

Zakladna se nachazi na vnitrostatnim vrtulnikovém letisti Olomouc — Tabulovy vrch.
Do provozu byla poprvé uvedena 1. fijna 1990. Prvnim provozovatelem byl nestatni
podnik Slov-Air, ktery vlastnil vrtulnik Mil Mi-2. Od 1. ledna 1992 byla provozovatelem
LZS v Olomouckém kraji spole¢nost Alfa-Helicopter, kterou byla do konce roku 2016.
V prubéhu roku 1992 se na stanici objevil novy dvoumotorovy vrtulnik typu Bell 206 L-4.
Vroce 1999 byl zahdjen 24 hodinovy provoz, ten byl ale na konci roku 2001 zruSen
a zustal fungovat pouze provoz denni. Na jaie roku 2002 byl no¢ni provoz znovu obnoven.
V cervnu roku 2002 ziskala zakladna novéjsi typ vrtulniku, kterym byl Bell 427 a nahradil
star$i verzi Bell 206L-4. Dalsim typem vrtulniku se stal 5. srpna roku 2010 dvoumotorovy
vrtulnik EC 135 T2+ az do prosince 2016. Stanice v Olomouckém kraji zajiStovala no¢ni
provoz do 29. tnora 2012. Od 1. ledna 2017 doslo ke zméné provozovatele a nyni LZS pro
Krystof 09 zajiSt'uje spolecnost Air — Transport Europe. KryStof 09 zajiStuje Casto oblast
i pro Zlinsky kraj, ktery LZS neprovozuje (WIKIPEDIA. ORG, 2018).

5.1.7 KRYSTOF 12

Zakladna v aredlu zdravotnické zadchranné sluzby v Jihlavé. Do provozu byla uvedena
1. kvétna 1991 sprovozovatelem Slov-Air, ktery vlastnil vrtulnik typu Mil Mi-2.
K 1. lednu 1992 piebrala provoz LZS spole¢nost BEL AIR, tu ale roku 1993 vystiidala
sp&Snost Alfa - Helicopter, ktera pouZivala stejny typ vrtulniku Mi-2, ale v prib&hu roku
1994 se na stanici objevil moderngjsi stroj typu Bell 206L-4 s imatrikulaci OK-YIP.
Vrtulnik Bell 206 byl v roce 2003 nahrazen novym strojem Bell 427. Mezi lety 1992—-1994
méla VysoCina jako jedind dvé strediska letecké zachranné sluzby. V Havlickove
Brod€ vzniklo v roce 1992 stfedisko LZS s volacim znakem KryStof 17,
jeho provozovatelem byla nejprve Ceskoslovenska armada a po roce 1993 Armada Ceské
republiky. LZS v Havlickové Brodé¢ zanikla roku 1994. Od 1. ledna 2017
je provozovatelem LZS v Jihlavé Helicopter Air Transport s vrtulnikem EC 135 T2+.
Krystof 12 ma letovy provoz jen za svétla (WIKIPEDIA. ORG, 2018).
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5.1.8 KRYSTOF 13

Zakladna na leti§ti v Bechyni. Provoz byl poprvé zahdjen v Ceskych Bud&jovicich
1. kvétna 1991 na Letisti Pland v Ceskych Budg&jovicich. Prvnim provozovatelem byla
Ceskoslovenskd armada. Pro LZS byly nasazovany typy vrtulniki Mil Mi-2.
Prvnim volacim znakem byla Zichrana 215, zdravotnickou c¢ast vyjezdové skupiny
uz tehdy zajistovala Zdravotnickd zachranna sluzba v Ceskych Budgjovicich.
Kromé vrtulnik Mil Mi-2 Armada Ceské republiky vlastnila jesté dalsi stroj typu
Mil Mi 8, ktery v naléhavych ptipadech vzlétaval ptimo z Bechyné. K 1. lednu piebira
provoz LZS Armada Ceské republiky a méni se i volaci znak na Krystof 13 (ZZSICK,
2018).

V poloviné roku 1993 bylo stfedisko letecké zachranné sluzby v Ceskych Bud&jovicich
pfevzato 11. vrtulnikovym plukem v Plzni-Linich a doslo ke zruseni 31. letky veleni
aprizkumu v Bechyni. Zde narazila cinnost vojenské letecké zachranné sluzby

na nedofeSenou legislativu v jeji plisobnosti a hrozilo tim jeji zruseni (KOTYZA, 2014).

Od 1. ledna roku 1995 piebird oficidln¢ stfedisko nestatni spole¢nost Helicopter,
kdy armada stale zajiStuje chod LZS po dohod¢ az do 6. ledna. Novy provozovatel
presunul stfedisko LZS na letist¢ do Hostina. Spole¢nost Helicopter pouzivala zpoc¢atku
vrtulnik typu Mi-2, ale v pribéhu roku 1995 se objevil modernéjsi vrtulnik PLZ Kania.
K dal§i zmén€ provozovatele dochdzi s rokem 2004, stanici LZS pfebird nestatni
spolecnost Alfa Helicopter s vrtulnikem Bell 206L-4T s imatrikulaci OK-AHB.
V zaii 2015 se LZS stéhuje na letisté v Plané u Ceskych Budgjovic. Koncem roku 2011
bylo ozndmeno, Ze se v priib&hu roku 2012 bude stavét novy heliport v arealu letisté Ceské
Budégjovice. Stavba byla dokoncena v roce 2015, avSak provoz na nové¢ zfizeném heliportu
trval pouhych 15 mésicti. Od 1. ledna je LZS zajistovana Armadou Ceské republiky,
zékladna se ptesouvala znov€é zbudované¢ho heliportu zpét na starS$i vojenské letisté
v Bechyni. Zékladna na letiSti v Bechyni je zajiStovana vrtulnikem typu W-3A Sokol
a zajist'uje 24 hodinovy provoz (ZZSJCK, 2018)
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5.1.9 KRYSTOF 15

Zékladna v Oblastnim stfedisku Usti nad Labem nedaleko Masarykovy nemocnice
a sidla zdravotnické zdchranné sluzby Usteckého kraje v Usti nad Labem. Do provozu byla
stanice uvedena v zaii roku 1991, kdy byl prvni provozovatel statni podnik
Slov Air s vrtulnikem Mil Mi-2. Od 1. ledna 1992 ptebira LZS spole¢nost DSA se stejnym
typem vrtulniku Mil Mi-2, ten 1étal do roku 1996, kdy ho wvystfidal moderngjsi
typ dvoumotorového vrtulniku Eurocopter AS 355 F2 Ecureuil 2. V dnoru 2003
byl do provozu nasazen dal§i modernéjsi typ Eurocopter EC 135 T1, ktery se pro potieby
LZS objevil vibec poprvé. Ve stejném roce se na zdkladné objevuje dalsi typ,
kterym je Eurocopter AS355N Ecureuil 2. K dalsi velké zméné vrtulnikd dochézi v roce
2005, kdy spolecnost DSA zakoupila tfi nové stroje EC 135 T2, z nichz jeden nasadila
prave pro Krystof 15. Tento typ vrtulniku slouzi do dnes (ZZSUK, 2018).

5.1.10 KRYSTOF 18

Zakladna se nachdzi na libereckém letisti. Poprvé byla do provozu uvedena
v roce 1992. Jejim prvnim provozovatelem byla spole¢nost Bel- Air s vrtulnikem Mi-2.
Od roku 1993 dosud zajisStuje provoz LZS v Libereckém kraji spolecnost DSA se stejnym
typem vrtulniku, vystfidan byl roku 1995 modern€jSim francouzskym vrtulnikem
Ecureuil AS 355 F2. K dal$i zméné doSlo aZ roku 2005, kdy byl nasazen novy vrtulnik
EC 135 T2, ktery je nejrozsifenéjsim typem pro LZS po celé Evropé (ZZSLK. CZ, 2018).
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6 POVINNA VYBAVA LZS

VYHLASKA 296/2012 ze dne 3. zaii 2012 o pozadavcich na vybaveni
poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby
a poskytovatele prepravy pacienti neodkladné péce dopravnimi prostiedky
a o pozadavcich na tyto dopravni prosttedky se mimo jiné zabyvd i povinnou vybavou

pro leteckou zéchrannou sluzbu.

Vrtulnik pro leteckou vyjezdovou skupinu musi byt dle vySe uvedené vyhlasky
vybaven:
1. nositky s podvozkem vybavenymi zddrznym systémem pro déti a dosp¢lé,
2. vakuovou matraci,
3. transportni plachtou,
4. ptikryvkami a lizkovinami,
5. termoizolacni f6lii pro udrzovani télesné teploty,
6. f6lii nebo vakem pro zemfielé,
7. ptenosnym defibrilatorem s monitorem a 12-ti svodovym zaznamem EKG kiivky
a stimulatorem srde¢niho rytmu,
8. ruénim dychacim pfistrojem s piisluSenstvim pro novorozence, déti a dospélé
s moznosti piipojeni ke zdroji medicindlniho kysliku,
9. pfenosnym piistrojem pro umé&lou plicni ventilaci,
10. sadou pomiicek pro zajisténi dychacich cest - laryngoskop s riznymi velikostmi 1Zic,
endotrachedlni kanyly pro vSechny vékové skupiny pacientli, Magillovy kleste,
zavadec do endotrachedlni kanyly, supraglotické pomtcky, souprava pro koniotomii,
11. pomtckami pro zvlhéovani dychacich cest a aplikaci 1éCiv,
12. ventilem pro vytvofeni pozitivniho tlaku v dychacich cestich na konci vydechu
(PEEP ventil),
13. ptenosnou bateriovou odsavackou s kapacitou minimalné 1 1,
14. zatizenim pro ohfev infuzi na teplotu 37 °C £ 2 °C,
15. vybavenim pro podéavani injekci a infuzi véetné vhodnych kanyl,
16. vybavenim pro podani infuze ptetlakem,
17. zatizenim pro upevnéni infuze,

18. infuzni pumpou nebo ddvkovacem stiikackovym,
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19. pomtckami pro intraosealni vstup pro déti a dosp€lé,

20. soupravou pro hrudni punkeci,

21. jehlou k punkci perikardu,

22. kapnometrem,

23. tonometrem s ruznymi velikostmi manZety,

24. pulznim oxymetrem,

25. stetoskopem,

26. glukometrem,

27. vybavenim k méfeni télesné teploty,

28. pohotovostni porodni soupravou,

29. odbérovou zkumavkou pro odbér hemokultury,

30. pomtlckami pro znehybnéni kréni patete,

31. pomtickami pro imobilizaci,

32. materidlem pro oSetfeni ran,

33. materidlem pro oSetfeni popalenin,

34. diagnostickym svétlem,

35. nadobou na moc,

36. jednorazovymi sacky na zvratky nebo jednorazovymi emitnimi miskami,
37. kontejnerem na zdravotnicky odpad,

38. odpadkovym koSem,

39. sterilnimi chirurgickymi rukavicemi - 6 part,

40. jednorazovymi rukavicemi - 25 parq,

41. vyprostovacim zafizenim (vestou), spindlnim nebo scoop ramem,

42. bezpecnostni ptilbou,

43. bezpecnostnimi (pracovnimi) rukavicemi,

44. osobnim ochrannym vybavenim proti infekci pro vSechny ¢leny vyjezdoveé skupiny,
45. ndhlavni osvétlovaci soupravou pro vSechny ¢leny vyjezdové skupiny,
46. prenosnym reflektorem pro vyhledavani osob v terénu,

47. nizkami na odévy, obuv a bezpecnostni pasy,

48. dezinfekénimi prostfedky na ruce a na zdravotnické pomicky,

49. ptipojenim k vetejné telefonni siti prostfednictvim radiostanice nebo mobilniho

telefonu,

Zdroj: EPRAVO. CZ, 2018
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7 POCET VZLETU LZS ZA ROK 2017/2018

V nésledujicich tabulkdch je patrné, kolik vzletd absolvovali letecti zachranafi

ze viech stiedisek v Ceské republice za rok 2017 a za rok 2018. Z tabulek je ziejmé,

ze kazdym rokem piibyva pocet vyjezdii pozemni vyjezdové skupiny k pacientim,

tak zaroven piibyva 1 pocet situaci, kdy je zapotiebi prepravit zajiStén¢ho pacienta

za spoluprace s LZS.

Tabulka 5. Statistika vzleta LZS za rok 2017

LZS 2017
Poiet F"rlmarm 3 ’
Stredisko LZS Pro\rozoyatel U’t:.l'élo‘stl' za ’prim'érnich z:::r:;néa Ie:,:\:;:h Poéet za’s’ahﬁ H wu.iitim pohol;:it:::t léto Let.ové polliotog?st
vrtulniku Uéasti LZS  |zdsahd (H1/1a| . i lanovych technik - zima (nejkrati)
H1/1l) tisfiového minut (nejdelsi)
voléni (H1/1)
LZS Plzen ACR 719 592(82,3%) nesleduji 565 h 25 min 9 24h 24h
175 Ceské Budé&jovice ACR 592 527(89%) nesleduji 520 h 35min 3 24h 24h
LZS Praha PCR 449 411(91,5%) | 292(71%) | 317hS57min 2(HZS) 24h 24h
LZ5 Brno PCR 785 567(72,2%) | 326(57,5%) | 537h46min 1{HZ5) 24h 24h
LZS Liberec DSA 573 459(80,1%) 286(62,3%) | 411h 58min 8 7:00-21:30 7:00-16:00
L7S Usti nad Labem DSA 390 373(95,6%) 305(81,8%) 261h 17min 25 7:00-21:00 7:00-16:00
LZS Hradec Kralové DSA 581 557(95,9%) 456(81,9%) 378h 49min 11 6:30-21:00 7:00-19:00
LZS Jihlava 542 404(74,5%) 267(66,1%) | 474h 43min 0 7:00-21:30 7:00-16:00
LZS Ostrava 569 518(91%) 388(74,9%) 387h 10min 5 24h 24h
LZS Olomouc 470 404(86%) 247(61,1%) 352h 8min 0 7:00-21:00 7:00-16:00
Celkem 5670 4812(84,9%) |2464/8(66,7%)| 4207h 48min 64
Zdroj:URGMED. CZ, 2018
Tabulka 6. Statistika vzleti LZS za rok 2018
LZS 2018
Pot Primarni
s s . o’cef zasahy na Pocet o . —_ Letova =
Yo Provozovatel | Udalostiza primarnich . v , Pocet zasahu s vyuzitim . Letova pohotovost
Stredisko LZS 5 SR ey zakladé letovych % 5 pohotovost léto = Z 5
vrtulniku ucasti LZS zasahu i 5 lanovych technik e zima (nejkratsi)
colkeia tvs'nc:)veho minut (nejdelsi)
volani (kat.1)
LZS Plzen ACR 698 585 (83,8%) | 344 (58,8%) | 553h 50 min 1 24 h 24 h
LZS Bechyné ACR 609 559 (91,8%) | 357 (63,9%) | 530h 10 min 6 24 h 24 h
LZS Praha PCR 539 516 (95,7%) | 353 (68,8%) | 373h 32 min 1 (LS PCR+HZS) 24h 24h
LZS Brno PCR 927 729 (78,6%) | 449 (61,6%) | 591h 29 min 1 (LS PCR+HZS) 24h 24h
LZS Liberec DSA 555 469 (84,5%) | 296 (63,1%) | 382 h 19 min 15 7:00-21:00 7:00-16:00
1ZS Usti nad Labem DSA 505 486 (96,2%) | 427 (87,9%) | 311h 21 min 30 7:00-21:00 7:00-16:00
LZS Hradec Kralové DSA 568 544 (95,8%) | 446 (82,0%) | 368h 5 min 11 6:30-21:00 7:00-19:00
LZS Jihlava 651 516 (79,3%) | 400 (77,5%) | 522h 22 min 0 7:00 - 21:00 7:00-16:00
LZS Ostrava 604 562 (93,0%) | 451 (80,2%) | 402h 56 min 0 24h 24h
LZS Olomouc 619 513 (82,9%) | 385(75,0%) | 411h 53 min 0 7:00-21:00 7:00-16:00
Celkem 6275 5479 (87,3%) | 3908 (71,3%) | 4447h 57 min 65

Zdroj: URGMED. CZ, 2019




8 FINANCOVANI LZS

Financovani letecké zachranné sluzby je sloZzeno ze dvou zdroji. Jsou jimi Uhrada
zdravotnich vykonli a Financovani provozovatele LZS, tim se rozumi poskytovatel

vrtulniku.

Financovdni LZS je z hlediska provozu vrtulnikii uplné oddélené od financovani
. , . ey . . .
pozemni zdchranné sluzby a zajistuje ho primo Ministerstvo zdravotnictvi.
Naopak zdravotnicky  persondl, pristroje, pomucky ¢i  léky atd. zajistuje  prislusna
zachranna sluzba ze svého rozpoctu a ta také dostava platby od pojistoven za poskytnutou
zdravotni péci. Ty jsou vsak, ve srovnani s financovanim provozu vrtulniku, zcela okrajové

(FRANEK, 2019).

Financovani provozu vrtulnikii je pomérné komplikované a hodnotu konkrétniho
vzletu prakticky neni mozné vy¢islit. Platba nestatnim provozovateliim vrtulnikd se totiz
sklada predevSim z platby za pfistaveni vrtulniku, tim se rozumi pohotovost, zatimco
platba za vykonani letu (za letovou hodinu) je minoritni. U statnich provozovatelt hradi
Ministerstvo zdravotnictvi naopak pouze platbu za letovou hodinu, zatimco zbylé ndklady

jsou hrazeny z rozpoétu pislusnych rezortd (FRANEK, 2019).

> Uhrada zdravotnich vykonii

V tomto piipadé se jednd o proplaceni zdravotnich vykonl provadénych v radmci
pfednemocni¢ni neodkladné péfe. Vykony jsou hrazeny z prostiedki vefejného
zdravotniho pojiSténi a jejich hodnota se neliSi od vykonil provadénych jinymi sloZkami
zdravotnické zdchranné sluzby, tedy vykoni realizovanych rychlou lékaiskou pomoci.
Zdrojem financovéni je vefejné zdravotni pojisténi. Uhrady ztohoto zdroje stoji proti
nakladiim zdravotnické zadchranné sluzby pottebnych k zajisténi zdravotni ¢innosti / mzdy

zdravotniki, 1éki, zdravotniho materidlu a dalsich (TESAR, 2002).

> Financovani provozovatele LZS

ProtoZe na tizemi Ceské republiky existuji rizni provozovatelé poskytujici LZS,
maji 1 riznou pravné-organizacni strukturu. Financovani provozovatell je uskute¢iiovano

z prostiedkil statniho rozpodtu, pfimo z Ministerstva zdravotnictvi CR (TESAR, 2002).
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8.1 STATNI PROVOZOVATELE

Jsou to vlastng dva subjekty, Letecka sluzba Policie CR, ziizovana Ministerstvem
vnitra a Armada CR, zfizovana Ministerstvem obrany. Oba subjekty jsou organizaéni
slozkou statu a oba nejsou primarné ziizeny k provozu letecké zachranné sluzby.
To, ze provozuji LZS je dano historickym vyvojem, kdy ptedchtidci obou subjektd stali
u zrodu LZS a ve své dobé disponovali potiebnym technickym vybavenim. Jak jiz vyplyva
z obecného financovani organizacnich slozek statu, jsou i tyto organizace ve své vydajové
slozce pfimo napojeny na vydajovou slozku statniho rozpoctu. Pfijem téchto organizaci
je potom piijmem statniho rozpoctu. Vzhledem k tomu, ze LZS neni obligatorni ¢innosti
téchto subjektti a nelze tedy narokovat prostfedky na tuto ¢innost piimo pres prislusné
rozpoc¢tové kapitoly Ministerstva vnitra a Ministerstva obrany, vyvinul se v ¢ase systém
financovani. Prostfedky pro tyto dva provozovatele jsou zahrnuty do rozpoctu Ministerstva
zdravotnictvi a v prib&hu rozpoc¢tového roku jsou potom se souhlasem Ministerstva financi
postupn¢ pievadény do rozpocti Ministerstva vnitra a Ministerstva obrany

(TESAR, 2002).

8.2 SOUKROMI PROVOZOVATELE

Druhou skupinou jsou nestatni provozovatelé. Jedna se o spolecnosti Delta Systém
Air a.s., Helicopter Air Transoprt a Air Transport Europe. Vzniklé podle obchodniho
zékoniku. Financovani téchto provozovateli probiha na zakladé smluvniho vztahu
uzavieného vzdy mezi provozovatelem a Ministerstvem zdravotnictvi CR.
Predmétem smlouvy je sluZba sestavajici ze dvou €asti. Prvni z nich je drZeni pohotovosti
vrtulnikti a druhou potom vlasti vzlet a letové ¢innosti vyjadiené poctem letovych hodin.
Smlouvy jsou dlouhodobé, spliiovanim vzdy specifikovanym pro jeden rok.
Z téchto prostfedkll je hrazen veskery provoz vcetné udrzby a plath piloth a techniki.

Sluzba je koncipovana jako ziskové a spoleénosti skuteéné zisku dosahuji (TESAR, 2002).
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9 LEGISLATIVA

Definice letecké zachranné sluzby

Termin ,,letecka zachranna sluzba* jakkoliv je bézné pouzivany, neni v soucasnosti
v CR definovany v zadném legislativnim predpisu, a tedy neexistuje. Letecké piedpisy
pouzivaji termin ,,HEMS*, v prekladu ,, Vrtulnikova letecka zachranna sluzba“ (VLZS),
zatimco Zdkon 374/2011 Sb., o zdravotnické zdchranné sluzbé pouziva termin

Leteckd vyjezdovd skupina (LVS) (BEHOUNEK et al. 2018, s. 7).

Zikladnim dokumentem, z néhoz se odvozuje prdvo na zdravi, je Listina
zdkladnich priv a svobod, jez byla vyhldSena usnesenim predsednictva Ceské ndrodni
rady ¢. 2/1993 Sb. ve znéni ustavniho zdkona ¢. 162/1998 Sb. za soucast ustavniho

poiadku Ceské republiky (Parlament CR).

Cinnost vyjezdové skupiny LZS vychazi z platnych pravnich piedpisi zikona
¢.372/2011 Sb., Zakon o zdravotnich sluzbach a podminkéach jejich poskytovani

(zdkon o zdravotnich sluzbach).

Zakon ¢&. 374/2011 Sb. Zakon o zdravotnické zachranné sluzbé

§ 4 Vymezeni zdravotnické zachranné sluzby

Zdravotnické zachranna sluzba zahrnuje tyto Cinnosti:

a) nepretrzity kvalifikovany bezodkladny pfijem volani na narodni €islo tisnového volani
155 a vyzev predanych operacnim stfediskem jiné zakladni slozky integrovaného
zachranného systému (déle jen ,,tisnové volani®) operatorem zdravotnického operacniho
stiediska nebo pomocného operacniho strediska,

b) vyhodnocovéani stupné naléhavosti tisnového volani, rozhodovani o nejvhodnéjSim
okamzitém feSeni tisnové vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta, rozhodovani o vyslani
vyjezdové skupiny, rozhodovani o presmérovani vyjezdové skupiny a operaéni fizeni
vyjezdovych skupin,

¢) fizeni a organizaci prednemocni¢ni neodkladné péce na misté udélosti a spolupraci

s velitelem zasahu sloZek integrovaného zachranného systému,
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d) spolupréci s cilovym poskytovatelem akutni lizkové péce,

e) poskytovani instrukci k zajisténi prvni pomoci prostfednictvim sit€ elektronickych
komunikaci v piipadé, Ze je nezbytné poskytnout prvni pomoc do pfijezdu vyjezdové
skupiny na misto udélosti,

f) vySetieni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, vcetné piipadnych neodkladnych vykont
k zachrané zivota, provedené na misté udalosti, které sméfuji k obnoveni nebo stabilizaci
zékladnich zivotnich funkci pacienta,

g) soustavnou zdravotni péci a nepretrzité sledovani ukazatelii zakladnich Zivotnich funkci
pacienta bcéhem jeho prepravy k cilovému poskytovateli akutni lizkové péce,
a to az do okamziku osobniho ptfeddni pacienta zdravotnickému pracovnikovi cilového
poskytovatele akutni lizkové péce,

h) pfepravu pacienta letadlem mezi poskytovateli akutni lizkové péce za podminek
soustavného poskytovani neodkladné péce béhem piepravy, hrozi-li nebezpeci z prodleni
a nelze-li pfepravu zajistit jinak,

i) prepravu tkani a organu k transplantaci letadlem, hrozi-1i nebezpeci z prodleni a nelze-li
pfepravu zajistit jinak,

J) tfidéni osob postizenych na zdravi podle odbornych hledisek urgentni mediciny
pfi hromadném postiZzeni osob v disledku mimofadnych udélosti nebo krizovych situaci

(ZAKONY PRO LIDI, 2018).

§ 5 Dostupnost zdravotnické zachranné sluzby
(4) Vyjezdovou zakladnu leteckych vyjezdovych skupin lze zfidit, jsou-li pro tuto zdkladnu
zajisténa letadla podle § 21.

§ 21 Zajisténi letadel pro zdravotnickou zachrannou sluzbu

(1) Letadla pro zdravotnickou zachrannou sluzbu smluvné zajiStuje ministerstvo
s provozovateli letadel.

(2) Ministerstvo informuje kraje a poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby
o podminkdach pro vyuziti letadel poskytovateli zdravotnické zdchranné sluzby podle smluv
uzavienych ministerstvem s provozovateli letadel.

(3) Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby je povinen spolupracovat
s provozovatelem letadla uvedenym v odstavci 2 pii poskytovani zdravotnické zachranné

sluzby.
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(4) Poskytovatel zdravotnické¢ zachranné sluzby neodpovidd za Skodu zplsobenou
pii poskytovani zdravotnické zachranné sluzby provozem letadla, pokud neni jeho

provozovatelem.

Vyhlaska ¢. 240/2012 Sb. Piisobnost poskytovatele ZZS tidit letecké vyjezdové skupiny,
kterou se provadi zakon o zdravotnické zachranné sluzbé podle § 30 zakona ¢. 374/2011

Sb.

rwr

§ 3 Operacni rizeni letecké vyjezdové skupiny
(1) Operacni fizeni letecké vyjezdové skupiny provadi zdravotnické operacni stfedisko
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, do jehoz vyjezdové zédkladny je letecka
vyjezdova skupina zaclenéna.
(2) Zdravotnické operacni stiedisko, které provadi operacni ftizeni letecké vyjezdoveé
skupiny, pfijima pozadavky na vyslani letecké vyjezdové skupiny od zdravotnickych
operacnich stfedisek nebo pomocnych operacnich stfedisek ostatnich poskytovatelt
zdravotnické zachranné sluzby.
(3) Zdravotnické operacni stiedisko, které provadi operacni ftizeni letecké vyjezdoveé
skupiny, rozhodne o vyslani letecké vyjezdové skupiny zejména.
a) v ptipad¢ prvniho nebo druhého stupné naléhavosti tisnového voldni, pokud nelze
dosahnout misto udélosti pozemni vyjezdovou skupinou v dobé nezbytné pro Ucinné
poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce,
b) Ize-1i pfedpokladat zkraceni doby piepravy pacienta k cilovému poskytovateli akutni
lizkové péce leteckou vyjezdovou skupinou o vice nez 15 minut ve srovnani s piepravou
pozemni vyjezdovou skupinou,
¢) pokud je misto udalosti pro pozemni vyjezdovou skupinu nepiistupné nebo obtizné
piistupné, nebo
d) Ize-1i pfedpokladat, Ze ptepravou leteckou vyjezdovou skupinou se vyznamné omezi
riziko mozného zhorSeni zdravotniho stavu pacienta, které hrozi pfi jiném zpusobu

prepravy.



§1

Vymezeni pojmii

Pro ucely této vyhlasky se rozumi

a) osobou postizenou na zdravi osoba, jejiz zdravotni stav vyzaduje poskytnuti
pirednemocni¢ni neodkladné péce,

b) mistem mimotadné udalosti s hromadnym postizenim osob misto, kam je obvykle pro
povahu nebo rozsah udélosti nutné vyslat k poskytnuti prednemocni¢ni neodkladné péce
5 a vice vyjezdovych skupin soucasné, nebo misto, kde se nachdzi vice nez 15 osob
postizenych na zdravi,

¢) zdravotnickou slozkou vyjezdové skupiny a zdravotnicti pracovnici a dal$i osoby
poskytovatelli zdravotnich sluzeb a slozek integrovaného zachranného systému,
které se podileji na poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce nebo na jejim zajisténi
v mist¢ mimotfadné udalosti s hromadnym postizenim osob podle § 11 odst. 4 zédkona
o zdravotnické zachranné sluzb¢ nebo § 46 odst. 1 pism. e) nebo § 87 zdkona o zdravotnich
sluzbach,

d) vedoucim zdravotnické slozky vedouci vyjezdové skupiny poskytovatele zdravotnické
zachranné sluzby kraje, na jehoz uzemi doSlo ke wvzniku mimofadné udalosti,

uréeny podle § 19 odst. 5 zdkona o zdravotnické zachranné sluzbé.

§2

Stupné naléhavosti tisnového volani

(1) Tistiové volani ma tyto stupné naléhavosti: a) prvni stupen, jde-li o

1. osobu, u které¢ doslo k selhani nebo bezprostfedné hrozi selhani zékladnich Zivotnich
funkci, nebo

2. mimofadnou udalost s hromadnym postizenim osob,

b) druhy stupen, jde-li o osobu, u které¢ pravdépodobné hrozi selhani zakladnich Zivotnich
funkci,

¢) tfeti stupen, jde-li o osobu, které bezprostiedné nehrozi selhani zakladnich Zivotnich
funkci, ale jejiz stav vyzaduje poskytnuti zdravotnické zachranné sluzby,

d) ¢tvrty stupen, nejde-li o piipady uvedené pod pismeny a) az c), pokud operator
zdravotnického operacniho stfediska nebo pomocného operacniho stfediska rozhodne

o vyslani vyjezdové skupiny.
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(2) Operator zdravotnického operacniho stfediska nebo pomocného operacniho strediska
vysila vyjezdové skupiny na misto udalosti podle stupné naléhavosti tisnového volani,
atov potfadi od prvniho stupné naléhavosti. V piipadé prvniho stupné naléhavosti
tisnového volani je na misto udalosti prednostné vyslana nebo presmérovana nejblizsi
dostupnd vyjezdova skupina; je-li touto vyjezdovou skupinou vyjezdovd skupina rychlé
zdravotnické pomoci, je na misto udalosti soucasné vyslana nebo presmérovana vyjezdova
skupina rychlé 1€¢karské pomoci.

(3) Pii prevzeti tisnového volani s vyhodnocenym stupném naléhavosti od zdravotnického
operacniho stfediska nebo pomocného operacéniho stiediska jiného poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby se pfejima jiz uréeny stupen naléhavosti.

§3

Operacni Fizeni letecké vyjezdové skupiny

(1) Operacni fizeni letecké vyjezdové skupiny provadi zdravotnické operacni stredisko
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, do jehoz vyjezdové zdkladny je leteckd
vyjezdova skupina zaclenéna.

(2) Zdravotnické operacni stfedisko, které provadi operacni fizeni letecké vyjezdové
skupiny, pfijima pozadavky na vyslani letecké vyjezdové skupiny od zdravotnickych
operacnich stfedisek nebo pomocnych operacnich stfedisek ostatnich poskytovateld
zdravotnické zachranné sluzby.

(3) Zdravotnické operacni stfedisko, které provadi operaéni fizeni letecké vyjezdové
skupiny, rozhodne o vyslani letecké vyjezdové skupiny zejména

a) v pripadé prvniho nebo druhého stupné naléhavosti tisnového volani, pokud nelze
dosdhnout misto udélosti pozemni vyjezdovou skupinou v dobé nezbytné pro ucinné
poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce,

b) 1ze-1i predpokladat zkraceni doby piepravy pacienta k cilovému poskytovateli akutni
luzkové péce leteckou vyjezdovou skupinou o vice nez 15 minut ve srovnani s piepravou
pozemni vyjezdovou skupinou,

¢) pokud je misto udélosti pro pozemni vyjezdovou skupinu nepiistupné nebo obtizné
pfistupné, nebo

d) Ize-1i predpokladat, ze prepravou leteckou vyjezdovou skupinou se vyznamné omezi
riziko mozného zhorSeni zdravotniho stavu pacienta, které hrozi pii jiném zplsobu

prepravy.
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Zdravotnickd zachrannd sluZba je jednozna¢nym nositelem povinnosti zabezpecovat
pfednemocni¢ni neodkladnou pé¢i. Tato povinnost vyplyvd zejména z dile psanych
pravnich predpist. Obecné ze zdkona 372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach a podminkach
jejich poskytovani (zakon o zdravotnich sluzbach) a to konkrétné¢ z provadéciho predpisu

k tomuto zdkonu, jimZ je:

. Vyhl. MZ CR &. 14/2001 Sb. kterou se méni vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi

¢. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé.

Zdravotnickd zdchranna sluzba je jednozna¢nym nositelem povinnosti zabezpeCovat
pfednemocni¢ni neodkladnou pé¢i. Tato povinnost vyplyvd zejména z dile psanych

pravnich pfedpisii. Obecné ze zdkona

9.1 ZMENA V LEGISLATIVE K 1. 1. 2017

Asociace zdravotnickych zachrannych sluzeb CR a CLS JEP Spoleénosti urgentni
mediciny a mediciny katastrof spolu s Vyborem Ceské resuscitaéni rady vydala 24. fijna
2016 prohlaseni k vybérovému fizeni na provozovatele letecké zachranné sluzby, kdy
zdlouhavy postup kompetentnich instituci ohrozuje zachovani kontinuity bezpecného

provozu LZS od 1. 1. 2017 (LETISTE CR, 2018).

Vybérové fizeni na provozovatele LZS, ktery mél vstoupit v platnost
od 1. ledna 2017, byl vypsan 24. fijna 2016. Podle stavajicich provozovateli LZS
byl vypsan pfili§ pozdé s nedostateCnym c¢asovym prostorem pro piipravu kandidati.
V platnost bylo také pfijato zkrdceni smlouvy s vybranymi provozovateli LZS z osmi
na &tyfi roky. A to z ditvodu planovani, ze LZS v Ceské republice budou zajistovat pouze
statni provozovatelé. Ministerstvo navrhlo LZS zcela postétnit, a pfedlozilo dvé moZnosti —
vznik nového statniho podniku, nebo vyuziti jiZ existujici dcefiné firmy statniho podniku
Rizeni letového provozu, s ndzvem Czech Aviation Training Centre, s.r.o. (CATC).
Ovsem k tomu, aby Ceska republika vlastnila a ziizovala statni podnik pro provoz LZS
jsou zapotiebi povoleni a schvélenti, jejichZz doba pofizovani a ziskdvani mnohdy pfesahuje

i tf1 roky.
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9.1.1. PODMINKY PRO ZAHAJENI EFEKTIVNI A BEZPECNE SPOLUPRACE
ZDRAVOTNICKE VYJEZDOVE SKUPINY ZZS S NOVYM PROVOZOVATELEM
LZS

1/ Oblast technicka a technicko- organizacni

- zajisténi elektronického predavani vyzvy ze ZOS do vrtulniku vcetné presné lokalizace
zasahu (GPS soufadnice zobrazené v mapé€, prubézné aktualizované dle dostupnych
informaci), pfipadné ptfedavani dalSich informaci ze ZOS tykajicich se konkrétni mise

(textové zpravy)
- zajisténi sledovani aktualni polohy vrtulniku v redlném case béhem mise ZOS

- zajiSténi osazeni vrtulniku potfebnou radiotelekomunikaéni technikou ZZS, zajiSténi

dobijeni vysilacek béhem letu

- zajisténi komunikacni kompatibility stavajicich leteckych pfileb zdravotnického
persondlu s vybavenim provozovatele a personalu leteckého (interkom, komunikace pfi

provadéni zdsahu s lanovymi technikami)

- zajiSténi manipulaéni techniky pro manipulaci s vrtulnikem pro moznost co nejrychlejsi

aktivace a vzletu vrtulniku do zésahu (manipulacni vozik, heliporter apod.)

- tvorba provoznich pfirucek provozovatelem pro dané stanovisté (SOP, Provozni tad
stanovi§st¢ HEMS, Pfirucka pro obchodni leteckou dopravu HEMS- tratové a letiStni

instrukce a informace)

- definice poZadavkl provozovatele - pravidla pfi sou¢innosti pro pozemni slozky

2/ Zdravotnicka zastavba vrtulniku
- prakticka realizace umisténi poZzadované zdravotnické zastavby do vrtulniku, zajisténi

moznosti dobijeni vybranych pfistroji za letu

3/ Vycvik technickych dovednosti zdravotnické vyjezdové skupiny, nastaveni pravidel
spoluprace ¢lent vyjezdové skupiny
- provedeni vycviku a Skoleni TCM (technical crew member) u téch ¢lent zdravotnické

vyjezdové skupiny, ktefi plni tuto roli
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- provedeni dikladného vstupniho proSkoleni a vycviku vSech zdravotnickych clent
vyjezdové skupiny HEMS, pravidla bezpecnosti pfi praci s novym typem vrtulniku, SOP,
ACRM (vycvik teoreticky 1 prakticky s vrtulnikem na zemi i1 za letu, nacvik béznych

provoznich ¢innosti véetné ptistani do terénu za raznych okolnosti)

- v ptipad¢ stanovist’ s provozem v H24 Skoleni a prakticky vycvik zdravotnickych ¢lent

vyjezdové skupiny v postupech pii nocnim provozu

- vycvik a Skoleni pilotli v roli ,,MCM* (medical crew member) pro zajisténi spoluprice

se zdravotnickou vyjezdovou skupinou

4/ Zasahy v nepristupném terénu s pouzitim lanovych technik — v pripadé, Ze jsou
na konkrétnim stiedisku provadény
- spole¢na tvorba zavaznych provoznich smérnic pro provadéni tohoto typu zachrannych

praci

rowr

- domluva na konkrétnim zptisobu provadéni téchto zasahti (technicka ¢ast, persondlni ¢ast,

logistika zasahu)

- zajisténi funkéniho systému radiofonni komunikace pilota/operdtora s vyjezdovou
skupinou v terénu/na lané

- prakticky nacvik zasahi s lanovymi technikami a s vrtulnikem - postup dle planu vycvikt
vytvofeného  jmenovanymi  zastupci obou stran  (vycvik VSECH  pilot,

palubnich operatorti i zdravotnikd v tymu)

- smluvni oSetfeni uhrady vycvikli specialnich zasahi s lanovymi technikami
(ZZS vs. provozovatel), jasna definice rozdéleni ndkladi na vycviky (provozovatel/ZZS),
oveéfeni moznosti Cerpani ucelové dotace ministerstva zdravotnictvi na krizovou

pfipravenost na thradu téchto vycvika

- umoznéni praktického zapojeni soucinnostnich slozek IZS do ¢innosti LZS - smluvni

osetieni trojstrannymi smlouvami (ZZS vs. provozovatel vs. IZS- PCR, HZS, HS)

5/ Oblast kontroly a Fizeni bezpecnosti provozu
- existence funk¢éniho systému hlaSeni udalosti s bezpecnostnim rizikem pro vyjezdovou
skupinu ¢i pacienta a funkéniho systému jejich administrace
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Tento seznam zahrnuje v polozkach 1/, 2/ a 3/ nepiekrocitelnd minima, jejichz prakticka
realizace je nutnou podminkou pro moznost zahdjeni provozu s novym provozovatelem
LZS na stavajicich stanovistich LZS v CR. Odhad jejich ¢asové naro&nosti, vychazejici
z praktickych zkuSenosti statnich i1 nestatnich provozovatelii na jinych stanicich
v CR zminulych let i z realného odhadu naro¢nosti jejich realizace, stanovujeme
minimalné na 3-6 mésicti (v zéavislosti na dalSich konkrétnich okolnostech - zména typu
vrtulniku, pfedchozi znalost terénu v dané oblasti zaméstnanci nového provozovatele,
predchozi spoluprace leteckého persondlu nového provozovatele s vyjezdovymi skupinami
zdravotnickymi a tak podobng¢).

Polozka 4/ zahrnuje funkénost, bez které 1ze provoz s novym provozovatelem na stanovisti
zah4jit, ale jeji nenaplnéni mize v nékterych piipadech znamenat sniZzeni dostupnosti
a kvality poskytované zdravotni péce (zvlast¢ v pripadech, kdy uz byla tato sluzba
na prislusném stredisku LZS poskytovana). Odhad casové naroc¢nosti naplnéni vSech
podminek obsazenych v bodé 4/ stanovujeme minimdlné na 4 - 8§ mésicl

(AZZS CR, 2013).
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10 DOPORUCENI PRO PRAXI

Nikdo se nechce dostat do situace, kdy bude muset volat tisnovou linku a zdvaznost
okolnosti si bude zadat vzlet LZS. OvSem ne kazdy vi, jak se ma spravné chovat pfi ptiletu
zdravotnické vyjezdové skupiny. Toto desatero muzeme rozdélit do dvou typi.
A sice Priblizeni k vrtulniku s rotorem v klidu a PfibliZzeni k vrtulniku s rotorem v pohybu.
Samotny stroj neni nijak zvlast' Zivotu nebezpecny, 1 pfesto se musi respektovat jista
opatfeni, abychom zabranili pfipadné prodlevé oSetieni zranéného, nebo nezplsobovali
nezadouci komplikace zdravotnické posadce véetné pilota. Pokud ovSem vrtulnik praveé
pristal, nebo se chysta k odletu a rotor stale bézi, m&jme na paméti, ze pilot sedici v kabiné
nevidi, co se déje za zady vrtulniku a ma velice zizené zorné pole. Tudiz je tento stroj
velice nebezpecny a piiblizeni kjednomu zjeho listh muze skoncit fatalng.
Proto si nastiime desatero chovani uréené primarné pro civilni obCany a véime, ze znalost
a zdlraznéni téchto bodli pomohou nejen zdravotnickym slozkdm, ale i obcanim

samotnym.

10.1 DESATERO PRAVIDEL CHOVANI PRI PRILETU LZS

PribliZeni Kk vrtulniku s rotorem v klidu

1) O misté pfistani rozhoduje vzdy pilot — miZeme vybrat vhodnou plochu pro pfistani
vrtulniku, ale vzdy je to pilot, kdo rozhoduje o misté pfistani. Ze vzduchu totiz nemusi
situace vypadat stejné¢ jako ze zemé. Proto vhodné prostory pro pfistani zbyte¢né
neblokujeme.

2) PftibliZeni je moZné pouze na pokyn pilota nebo palubniho inZenyra.

3) Veskery pohyb okolo vrtulniku je mozny pouze se souhlasem vyjezdové skupiny
vrtulniku.

4) Vstup na palubu vrtulniku je mozny pouze se souhlasem vyjezdové skupiny vrtulniku.

5) Do pfiletu zachranného vrtulniku se vénujeme zranénym — primarni pozornost
vénujeme t€ém osobam, které nevykazuji zadnou ¢innost (nemluvi, nesténaji, nehybou

se...). Az po zjisténi jejich stavu se zabyvame ostatnimi zranénymi.

55



1)

2)
3)

4)

5)

PribliZzeni k vrtulniku s rotorem v pohybu

Pti piiletu na sebe mizeme upozornit — pokud dojde k pfiblizeni vrtulniku k mistu
pristani v terénu a je tfeba jej navést, Cinime tak upoutdnim pozornosti pilota.
V 1ét¢ je vhodné maévat Satkem (nebo jakymkoli jinym kusem latky ¢i barevnym
igelitem). Na misto pfistani ale nikdy nepokladame zadné predméty.

K vrtulniku se piiblizujeme vzdy az po dotoc¢eni rotorti.

K vrtulniku vzdy pfichdzime zeptedu — kolem vrtulniku se pohybujeme tak, aby nds
piloti mohli neustale vidét. Pokud potfebujeme ptejit z jedné strany na druhou, vzdy
jdeme kolem ptidé. Na svahu se snazime pfiblizit vzdy z udolni strany, protoze
na opacné strané se snizuje vyska mezi listy nosného rotoru a zemi.

Pro silné proudéni vzduchu musi byt vSechny volné pfedméty z mista pfistdni nebo
startu odstranény nebo tadné upevnény. Zejména v terénu je nebezpeci volné
odlétajicich kament.

Misto pfistani musi mit dostate¢nou unosnost — nesmi jit o mista s nepevnym

podlozim (naptiklad hluboké bahno), kde by se stroj mohl zaboftit nebo propadnout.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace je hlubsi seznameni s problematikou a provozovanim
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Zaroven je nastinén jeji historicky vyvoj
od vzniku az po soucasnost, ve kterém nechybi uvedeni a popis jednotlivych stanovist LZS
véetné jejich provozovatelii, pisobist a vybaveni. Okrajové je zminéna také patfi¢na
legislativa. V souvislosti s historickym vyvojem je struéné popsan irozvoj letecké
zachranné sluzby v Ceské republice i ve vybranych zemi Evropské unie.
Vyvojidosah LZS je néazorn¢ vyobrazen v obrazové c¢asti této bakaldiské prace.
Vystupem bakaldiské prace je Desatero pravidel chovani pii pfiletu letecké zdchranné
sluzby, které je pfilozeno v piiloze. Toto desatero by mélo slouzit zejména vetejnosti a
znalost uvedenych bodi by méla byt ndpomocna ke zvladnuti téchto stresovych situaci.
V piiloze na konci je pak né€kolik modernich typt zachranaiskych strojt.
Tato prace by mohla byt vyuzita pro studijni ucely jak z hlediska ziskani zdkladniho
pfehledu LZS, tak i pfi porovnavani jejiho dalSiho vyvoje v nadchdzejicich letech,

ptipadné i ve vzdalené;jsi budoucnosti.

Leteckd zachrannd sluzba je a jist€ do budoucna i1 zlstane nedilnou soucasti
zachranné sluzby CR a potazmo celého integrovaného zachranného systému.
Pro své specifické vlastnosti v ném ma své nezastupitelné misto a velky vyznam pfii
zachrané lidského zivota. Pro ¢leny tymu LZS je to prace nejen fyzicky, ale i psychicky
velice naro¢na. Mnohy vystudovany zdravotnik posléze zjisti, Ze se v tomto odvétvi

zdravotnictvi nemuze, nebo dokonce nedokaze realizovat.

Leteckda zachrannd sluzba neni jen pojmem o vrtulniku a posddce chodici
pravideln€ do prace jako kterykoliv obCan v jakémkoliv oboru. LZS je v provozu kazdy
den, n€které vyjezdové skupiny dokonce s 24 hodinovym provozem. Celé€ je to ale soucasti
funkéniho systému, kde nemtiZzou chybét pravidelna Skoleni, nacviky obratnosti a rychlosti
pfi zasahu, specifika pii praci pomoci lanovych technik a mnoho dalSich nezbytnych
informaci pfi provadéni zachranné akce. Mnoho zachranait se piipravé pro tuto préci

vénuje 1 ve svém volném case.

Pracovniky tvoti kolektiv vystudovanych zdravotnickych zachranari, 1€kart, pilott

a technikd se schopnosti trpélivosti, empatie, vstiicnosti a hlavné rychlého rozhodovani.
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Bez nich by takto dokonald souhra netvoftila systém, na ktery kazdy obc¢an v tizivé situaci

spoléhd a vklada do n¢ho veskerou divéru, a v podstaté i vlastni zivot.

Toto téma mi prohloubilo znalosti v oblasti LZS v Ceské republice, o kterych jsem
pied psanim této prace nevédéla. Z literarnich prament jsem se dozvédéla mnohé zajimavé

informace a vytvofila jsem si $irsi a uceleny obraz o tomto tématu.
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Priloha A — Vrtulnik LZS v Ceskoslovensku

Obrazek. 1 Vojensky vrtulnik MI — 4
Zdroj:VHU. SK, 2017



Priloha B — Provozovatelé LZS

Obrazek. 2 Vrtulnik Agusta A 109K2

Zdroj:OLOMOUCKY DENIK, 2017

Obrazek. 3 Vrtulnik Bell 429

Zdroj: WIKIPEDIA, ORG, 2017



Obrazek. 4 Vrtulnik EC 135 T2+

Zdroj:PILOT INFO, 2017

POLICIE | |

Obrazek. 5 Vrtulnik EC 135 T2 s imatrikulaci OK-BYC ve zdravotnické konfiguraci.

Zdroj:WIKIPEDIA, ORG, 2017



Priloha C — Vrtulniky a zakladni technicka data stroju

1
-

Obrazek. 6 Vrtulnik Mi — 2T

Zdroj:VRTULNIK, 2017

Typ Mi-2T/S
Piloti 1

Pasazéri 8

Objem kabiny (m’) 3,82
Max. $itka interiéru (m) 1,2

Délka trupu (m) 11,9

Délka trupu s rotory (m) 17,42

Vyska stroje (m) 3,75

Vyska stroje s rotory (m) 4,53

Primér nosného rotoru (m) 14,56
Priimér vyrovnévaciho rotoru (m) 2,70

Hmotnost prazdna (kg) 2 372

Motory — typ GTD-350

Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Maximalni rychlost (km/h) 210
Hmotnost maximélni (kg) 3 550

Bfemeno v interiéru (kg) 700
Bfemeno v podvésu (kg) 800
Bfemeno na jetabu (kg) 120

Cestovni rychlost (km/h) 180
Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 295
Dostup — dynamicky (m) 4 000
Dostup — staticky (m) 1 600
Dolet (km) 580
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Obrazek. 7 Vrtulnik Bo-105CBS

Zdroj: HELIDAT, 2017

Typ Bo-105CBS
Piloti 1/2
Pasazéti 3/4
Objem kabiny (m’) 3,24
Max. $itka interiéru (m) 1,5
Délka trupu (m) 8,81
Délka trupu s rotory (m) 11,84
Vyska stroje (m) 3
Vyska stroje s rotory (m) 3,8
Primér nosného rotoru (m) 9,82
Primér vyrovnavaciho rotoru (m) 1,9
Hmotnost prazdna (kg) 1 140
Hmotnost maximdlni (kg) 2 600
Bfemeno na jefabu (kg) -
Bfemeno v interiéru (kg) 900
Bfemeno v podvésu (kg) 1 200
Maximalni rychlost (km/h) 268
Cestovni rychlost (km/h) 250

Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Helidat.cz

Motory — typ A 250-C20 B

Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 313

Dolet (km) 694

Dostup — dynamicky (m) 5 180 Vytrvalost (h) 4,5
Dostup — staticky (m) 853
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Obrazek. 8 Vrtulnik Bell 412
Zdroj: HELIDAT, 2017

Typ Bell 412HP

Piloti 2

Pasazéti 13

Objem kabiny (m’) 7,3

Max. $itka interiéru (m) 2,43
Délka trupu (m) 12,7

Délka trupu s rotory (m) 17,1
Vyska stroje (m) 3,5

Vyska stroje s rotory (m) 4,7
Primér nosného rotoru (m) 14
Primér vyrovnavaciho rotoru (m) 2,6
Hmotnost prazdna (kg) 2 935
Hmotnost maximdlni (kg) 5 397
Bfemeno na jetabu (kg) 270
Btfemeno v interiéru (kg) 1 450

Btfemeno v podvésu (kg) 2 040
Zdroj: POZARY. CZ,2017
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Cestovni rychlost (km/h) 235
Dostup — dynamicky (m) 6 100
Dostup — staticky (m) 1 060
Dolet (km) 687

Vytrvalost (h) 4,76

Motory — typ PT6T-3B

Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 597
Maximalni rychlost (km/h) 259



Obrazek. 9 Vrtulnik PLZ Kania

Zdroj: VRTULNIK. CZ, 2017

Typ PLZ Kania

Piloti 2

Pasazéti 8

Objem kabiny (m?) 3,24

Max. $itka interiéru (m) 1,5
Délka trupu (m) 8,81

Délka trupu s rotory (m) 14,56
Vyska stroje s rotory (m) 3,75
Primér nosného rotoru (m) 9,82
Primér vyrovnavaciho rotoru (m) 1,9
Hmotnost prazdnd (kg) 2 000
Hmotnost maximdlni (kg) 3 550
Bfemeno na jefabu (kg) -
Btfemeno v interiéru (kg)
Bfemeno v podvésu (kg)
Maximalni rychlost (km/h) 215

Cestovni rychlost (km/h) 190
Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Dolet (km) 493

Motory — typ Allison 250 C20 B
Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 308
Dostup — staticky (m) 1 375
Dostup — dynamicky (m) 4 000
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Obrazek. 10 Vrtulnik EC — 135T2 pro Krystof 01
Zdroj: WIKIPEDIA. ORG, 2017

Obrazek. 11 Vrtulnik EC 135 T2 pro Krystof 04

Zdroj:ZZSIMK, 2017
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Obrazek. 12 Vrtulnik EC 135 T2 v letech 2009-2016

Zdroj:WIKIPEDIA. ORG, 2017
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Obrazek. 13 Vrtulnik EC 135 T2 spole¢nosti HAT od roku 2017

Zdroj: WIKIPEDIA. ORG, 2017
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Obrazek. 14 Vrtulnik EC 135 T2 pro Krystof 06

Zdroj: MULLER L., 2014

Obrazek. 15 Vrtulnik EC 135 T2 pro Krystof 15

Zdroj:ZZSLK, 2017



Obrazek. 16 Vrtulnik EC 135 T2 pro Krystof 18

Zdroj: ZZSLK, 2017

Typ EC-135T2

Piloti 1/2

Pasazéti 6/7

Objem kabiny (m?) 5,8

Max. $itka interiéru (m) 1,5
Délka trupu (m) 10,21

Délka trupu s rotory (m) 12,19
Vyska stroje (m) 3,62

Vyska stroje s rotory (m) 3,62

Primér nosného rotoru (m) 10,2
Vytrvalost (h) 4,45
Motory — typ Arrius 2B1

Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Hmotnost prazdnd (kg) 1 490
Hmotnost maximélni (kg) 2 900
Maximalni rychlost (km/h) 287
Cestovni rychlost (km/h) 260
Bfemeno v podvésu (kg) 1 360
Bfemeno v interiéru (kg) 1 269
Dostup — staticky (m) 1 520
Dostup — dynamicky (m) 6 100
Dolet (km) 852

Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 470



Obrazek. 17 Vrtulnik W-3A
Zdroj: ZDL. ARMY, 2017

Typ W-3A

Piloti 2

Pasazéti 12

Objem kabiny (m?) 6,7

Max. $itka interiéru (m) 1,55

Délka trupu (m) 14,21

Délka trupu s rotory (m) 18,79

Vyska stroje (m) 4,2

Primér nosného rotoru (m) 15,7
Primér vyrovnavaciho rotoru (m) 3,03

Hmotnost maximdlni (kg) 6 400
Hmotnost prazdnd (kg) 3 850
Motory — typ PZL-10W

Bfemeno v podvésu (kg) 2 100
Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Bfemeno v interiéru (kg) 2 100

Bfemeno na jetabu (kg) 270
Maximalni rychlost (km/h) 260
Vyska stroje s rotory (m) 5,13
Cestovni rychlost (km/h) 243
Dostup — dynamicky (m) 6 000
Dostup — staticky (m) 2 460
Dolet (km) 737

Vytrvalost (h) 4,2

Motory — vykon (kW) 662

Motory — pocet 2



Obrazek. 18 Vrtulnik Bell 427
Zdroj: WIKIPEDIA. ORG, 2017

Obrazek. 19 Vrtulnik Bell 427 pro Krystof 12.

Zdroj: VLASTNI



Typ Bell 427
Piloti 1/2
Pasazéti 6/7
Objem kabiny (m’) 2,9
Max. $itka interiéru (m) 1,3
Délka trupu (m) 10,98
Délka trupu s rotory (m) 12,99
Vyska stroje (m) 3,48
Vyska stroje s rotory (m) 3,48
Prmér nosného rotoru (m) 11,28

Primér vyrovnavaciho rotoru (m) 1,73

Hmotnost prazdna (kg) 1 743

Hmotnost maximdlni (kg) 2 880

Bfemeno na jetabu (kg) —

Bfemeno v interiéru (kg) 1 129

Zdroj: POZARY. CZ, 2017

Bfemeno v podvésu (kg) 1 361
Maximdlni rychlost (km/h) 256
Cestovni rychlost (km/h) 248
Dostup — dynamicky (m) 5 550
Dostup — staticky (m) 1 585
Dolet (km) 722

Vytrvalost (h) 4

Motory — typ PWC 2 07D
Motory — pocet 2

Motory — vykon (kW) 529

Obrazek. 20 Vrtulnik PLZ Kania.

Zdroj: ZACHRANNA SLUZBA, 2017



Piiloha D — Cestné prohlaseni

Cestné prohlaseni studenta k ziskani podkladii pro zpracovani bakalaiské prace

Cestné prohlaseni
ProhlaSuji, Ze jsem zpracovala udaje/podklady pro praktickou c¢ast bakalaiské prace s
nazvem ,,Vyvoj letecké zachranné sluzby v CR* v ramci studia/odborné praxe realizované

na Vysoké Skole zdravotnické, o. p. s., Duskova 7, Praha 5.

V Prazedne: ....cooveveeeeeeeaaaanann.

Jméno a pfijmeni studenta



Priloha E — Letak:

PribliZzeni k vrtulniku
s rotorem v pohybu

1. P¥i priletu na sebe mizeme
upozornit — Pokud dojde
k pfiblizeni vrtulniku k mistu
pristani v terénu a je tieba jej
navést, ¢inime tak upoutdnim
pozornosti pilota. V |été je vhodné
mévat satkem (nebo jakymkoli
jinym kusem latky ¢i barevnym
igelitem). Nikdy ale nepokladame
zadné pfedméty na misto pristani.

2. Kvrtulniku se priblizujeme vidy az
po dotoceni rotoru.

3. Kvrtulniku vidy pfichazime
zepredu — Kolem vrtulniku se
pohybujeme tak, aby nas piloti
mohli neustale vidét. Pokud
potiebujeme prejit z jedné strany
na druhou, vidy jdeme kolem pridé.
Na svahu se snazime pfriblizit vidy
z udolni strany, protoZe na opacné
strané se snizuje vyska mezi listy
nosného rotoru a zemi.

4. Prosilné proudéni vzduchu musi
byt vSechny volné predméty z
mista pfistani nebo startu
odstranény nebo fadné upevnény.
Zejména v terénu je nebezpedi
volné odletujicich kamenu.

5. Misto pfistani musi mit
dostatecnou tinosnost — Nesmi jit
o mista s nepevnym podloZim.

Desatero pravidel chovani pri priletu

LZS

Desatero pravidel by
mélo pomoci nejen
Vam, osobé
ohroZenou na Zivoté,
ale i posadce vrtulniku.

Dbejte i 0 svoji
bezpelnost

BOHDANA MENCLOVA

Zdroj: ZZSKHK, 2018

DESATERO
PRAVIDEL
CHOVANI PRI
PRILETU LETECKE
ZACHRANNE
SLUZBY

Tento letak slouzi ke
studijnim tceltim skoly




Zdroj: WIKIPEDIA. ORG, 2018

10 hlavnich pravidel,
které se maji
dodrzovat

Sestavili jsme 10 zakladnich
pravidel chovani pfi pfiletu
zdravotnické posadky. Znalost
téchto bodi by méla pomoci
nejen Vam, ale i zdravotnickym
slozkam pfi vykonavani jejich
cinnosti.

Zachovat chladnou
hlavu se vyplati

,,» Nebojte se poskytnout

prvni pomoc."

Priblizeni k vrtulniku
s rotorem v klidu

1. O misté pfistani rozhoduje vidy
pilot — MGZeme vybrat vhodnou
plochu pro pfistani vrtulniku, ale
vzdy je to pilot, kdo rozhoduje
o misté pfistani. Ze vzduchu totiz
nemusi situace vypadat stejné jako
ze zemé. Proto vhodné prostory
pro pfistani zbyte¢né neblokujeme.

2. Priblizeni je moZné pouze na pokyn
pilota nebo palubniho inZenyra.

3. Veskery pohyb okolo vrtulniku je
mozny pouze se souhlasem
posadky vrtulniku.

4. Vstup na palubu vrtulniku je mozny

pouze se souhlasem posadky
vrtulniku.

5. Do pfiletu zdchranného vrtulniku
se vénujeme zranénym — Primarni
pozornost vénujeme tém osobam,
které nevykazuji Zddnou ¢innost
(nemluvi, nesténaji, nehybou se...).
AZ po zjisténi jejich stavu se
zabyvdme ostatnimi zranénymi.
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